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@} Vorwort des Blrgermeisters

Vorwort

Liebe Vechtaer, liebe Leserinnen und Leser,

der Klimawandel stellt global eine der zentralen
Herausforderungen unserer Zeit dar. Dabei hangt unsere
Lebensqualitat, Gesundheit sowie Sicherheit, aber auch
unsere Art des Wirtschaftens unmittelbar mit dem Wetter
und dem Klima zusammen. Zunehmende
Extremwetterereignisse wie starkere Stirme und
Starkregenereignisse, langere Trocken- und Hitzeperioden
gefahrden genau diesen Lebensstil. Die Auswirkungen
splren wir auch im Oldenburger Miinsterland — und das
deutlich: So waren die Jahre 2018 und 2019 die
trockensten seit Beginn der Wetteraufzeichnungen. Um
vor allem unseren nachfolgenden Generationen eine
sichere Zukunft zu erméglichen, missen wir uns dieser
Herausforderung gemeinsam entgegenstellen. Denn eines ist klar, dem Klimawandel kann
nicht im Alleingang begegnet werden, es erfordert ein engagiertes Handeln aller Akteure:
Klimaschutz geht uns alle an!

Noch lassen sich die Auswirkungen des Klimawandels durch umfangliche SchutzmaRBnahmen
und einer konsequenten Reduktion der Treibhausgasemissionen begrenzen. Hierzu wurden in
der Vergangenheit bereits Klimaschutzziele sowohl auf internationaler als auch auf nationaler
Ebene beschlossen. Jedoch ist wichtig zu betonen, dass dem Klimaschutz dort Rechnung
getragen werden muss, wo er letztendlich auch umgesetzt wird — in den Stdadten und
Gemeinden. Durch diesen Umstand kommt dem kommunalen Klimaschutz eine besondere
Verantwortung zu.

Dieser Verantwortung stellt sich die Stadt Vechta schon seit Jahren und konnte in der
Vergangenheit schon etliche Erfolge erzielen. So wurden bspw. in den Bereichen ,Verkehr”
und ,Eigene Liegenschaften bereits zwei Klimaschutz-Teilkonzepte entwickelt, die die
Potentiale zur klimafreundlichen Gestaltung in diesen Bereichen aufzeigten.

Mit dem vorliegenden integrierten kommunalen Klimaschutzkonzept bemiiht sich die Stadt
Vechta seit Oktober 2020 nun darum, Klimaschutz in der Gesamtheit zu denken und
strategisch weiterzuentwickeln. So sollen zukiinftig Synergien geschaffen und genutzt werden.

Im Namen aller Mitwirkenden bitte ich Sie um ihren personlichen Beitrag fiir das Klima und die
Zukunft. Lassen sie uns gemeinsam das Klima schiitzen!

Kristian Kater, Blirgermeister
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Glossar

BHKW

BMU

BMVBS

CH,

co

CO,

CO, — Aquivalent
EEG

Endenergie

FNP
GIS

IKSK

KBA
KWK
LNF

MIV
Modal Split
N,O

NIV

NOX
OPFV
OPNV
ov

Pkm

Jahr

Blockheizkraftwerk

Bundesministerium fir Umwelt, Naturschutz und Reaktor-sicherheit
Bundesministerium fir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung

Methan

Kohlenmonoxid

Kohlendioxid

Summe aus direktem und indirektem Emissionsfaktor
Erneuerbare-Energien-Gesetz

vor Ort nutzbare Energie nach Veredelung von Primarenergie zu
Erdgas, Heizol, Benzin, Strom, usw.

Flachennutzungsplan

Geographisches Informationssystem
Integriertes kommunales Klimaschutzkonzept
Kraftfahrtbundesamt

Kraft-Warme-Kopplung

Landwirtschaftliche Nutzfahrzeuge
Motorisierter Individualverkehr

Verteilung des Verkehrsaufkommens auf verschiedene Verkehrsmittel
Distickstoffoxid (Lachgas)

Nichtmotorisierten Individualverkehr
Stickoxide (ohne Lachgas)

Offentlicher Personenfernverkehr
Offentlicher Personennahverkehr
Offentlicher Verkehr

Personenkilometer



Glossar@

Pkw

Primarenergie

PTJ
RROP

Territoriale Bilanz

THG

VEP

Personenkraftwagen

Rohenergie im Naturzustand wie Rohdl, Naturgas, Steinkohle oder
Natururan; der Primarenergieverbrauch ist immer hoher als
Endenergieverbrauch, da die Primarenergie bei der Umwandlung in
Endenergie Verluste aufweist, wie Kraftwerksverluste bei der
Stromerzeugung, Aufbereitungs- und Transportverluste beim Erdgas

Projekttrager Jilich
Regionales Raumordnungsprogramm

CO2-Emissionen werden aufsummiert, die innerhalb einer bestimmten
Region bzw. eines Territoriums freigesetzt bzw. verursacht werden
(Territorialprinzip/ Verursacherprinzip).

Treibhausgas

Verkehrsentwicklungsprognose

13
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Kurzfassung

Mit dem Ziel, die bisherige Energie- und Kli-
maschutzarbeit fokussiert voranzutreiben,
wurde mit Ratsbeschluss vom 01.10.2019 be-
schlossen, dem Thema Klimaschutz eine ho-
here Prioritdat einzurdumen und die Bemi-
hungen mit der Schaffung eines Klimaschutz-
managements zu verstirken. Das Klima-
schutzmanagement nahm mit der Einstellung
von Alexander Kunz am 01.10.2020 die Arbeit
auf.

Die Basis des Klimaschutzmanagements bil-
det das integrierte kommunale Klimaschutz-
konzept. Grundlage des Konzeptes ist eine
umfangliche Ist-Analyse, die zwei zentrale Be-
standteile beinhaltet: Zum ersten werden die
klimarelevanten Rahmenbedingungen
Vechtas in einer qualitativen Analyse unter-
sucht. Diese qualitative Untersuchung um-
fasst die Einordnung Vechtas in den nord-
westdeutschen Naturraum sowie die Be-
trachtung aktueller Wetter- und Klimaereig-
nisse. Weiter folgen Untersuchungen zur Be-
volkerungs-, Wirtschafts- und Siedlungsent-
wicklung. Letzteres beinhaltet vor allem Ana-
lysen zur Entwicklung des lokalen Wohnungs-
marktes und der Gewerbeflachen. Daneben
werden selbstverstandlich auch aktuelle Ent-
wicklungen im Verkehr vor Ort analysiert und
aufgearbeitet. Zum zweiten wurde eine quan-
titative Analyse in Form einer Energie- und
Treibhausgasbilanz (THG-Bilanz) erhoben, die
alle Verbrauche vor Ort beriicksichtigte. Die
Erarbeitung der vorliegenden Bilanzen, Po-
tenziale und Szenarien erfolgte durch den Kli-
maschutzmanager, Alexander Kunz und der
,energielenker projects” GmbH aus
Greven Bilanziert.

Der Endenergieverbrauch der Stadt betragt
insgesamt 1.015,259 MWh im Jahr 2019. Die
Verteilung des Endenergieverbrauchs zeigt,
dass die Wirtschaft mit 52 % den groRten An-
teil am Endenergieverbrauch aufweist. Der
Sektor Verkehr hat einen Anteil von 24 %, die
privaten Haushalte nehmen 23 % der Ende-
nergie 2019 ein. Die Stadt Vechta hat mit
ihren kommunalen Liegenschaften lediglich

einen Anteil von 1 % an den gesamten Ver-
brauchen.

Die Aufschlisselung des Energietragereinsat-
zes fiir die Gebdude und Infrastruktur (um-
fasst die Sektoren Wirtschaft, Haushalte und
Kommune) ergab fir den Energietrager
Strom im Bilanzjahr 2019 einen Anteil von
rund 32 %. Bei den Brennstoffen kommt vor-
rangig Erdgas mit 63 % zum Einsatz. Die aus
dem Endenergieverbrauch der Stadt Vechta
resultierenden Emissionen summieren sich
im Bilanzjahr 2019 auf 321.273 t CO2-Aquiva-
lente. Werden die Treibhausgasemissionen
auf die Einwohner bezogen, ergibt sich fir
2019 ein Wert von rund 9,78 t. Damit liegt die
Stadt Vechta leicht unter dem bundesweiten
Durchschnitt von 10,3 t im Jahr 2019.

Die Stromproduktion aus erneuerbaren Ener-
gien im Stadtgebiet nimmt, verglichen mit
dem Stromverbrauch der Stadt Vechta, einen
Anteil von 19% im Jahr 2019 ein, wobei Strom
aus Biomasseanlagen mit 47% den grofSten
Anteil ausmachte.

Dies ist weiterfihrend die Grundlage fir die
Potenzialanalyse und Szenarioerstellung. Die
Potenziale leiten sich zum Teil von der voran-
gegangenen THG-Bilanz ab, beriicksichtigen
aber auch die nicht direkt messbaren Rah-
menbedingungen Vechtas. Die Einsparpoten-
ziale Vechtas liegen vor allem im Immobilien-
Sektor. Hier gilt es im Bestand den Sanie-
rungsgrad auszubauen und im Neubaube-
reich die Nutzung erneuerbarer Energien und
moderner Technologien zu férdern. Daneben
sind es vor allem der Wirtschaftssektor sowie
der Bereich Verkehr, die hohe Einsparpotenzi-
ale im Endenergieverbrauch und bei den
Treibhausgasemissionen versprechen.

Aufbauend auf der Potenzialanalyse wurden
zwei Klimaschutz-Szenarien errechnet: Ein-
mal das ambitionierte Klimaszenario 2035
und das Referenzszenario 2045. In der Stadt
Vechta besteht auf Grundlage der Analysen
das Potenzial den TreibhausgasausstoRR bis



zum Zieljahr 2035 um 80 % und bis 2045 um
91% zu reduzieren. Dies bericksichtigend,
kann das Klimaschutzszenario 2035 als Leits-
zenario fir die Klimaschutzambitionen
Vechtas dienen.

Zur Zielermittlung wurde das Klimaschutzsze-
nario 2035 herangezogen, das sich durch be-
sonders hohe Anstrengungen beim Klima-
schutz auszeichnet. Das Szenario geht davon
aus, dass die Emissionen bis zum Jahr 2025
um 22 %, bis 2030 um 35 % und bis zum Ziel-
jahr 3035 um 80 % sinken. Das Entspricht 6,2
t CO,e im Jahr 2030 und 1,9 t CO,e pro Ein-
wohner THG im Jahr 2035.

Das Zusammenspiel aus qualitativer und
guantitativer Analyse dient weiter als Grund-
lage der Ableitung einzelner Handlungsfelder.
Diese erfolgte induktiv anhand der vorange-
gangenen Bestandsaufnahme, den entwickel-
ten Szenarien und errechneten Potenzialen.
Weiter werden die Impulse und Anregungen
aus den Beteiligungsverfahren bericksichtigt
und flossen in die MaRnahmenentwicklung
ein. Auf dieser Basis wurden die nachfolgen-
den sechs Handlungsfelder fiir das integrierte
Klimaschutzkonzept der Stadt Vechta identifi-
ziert:

1. Klimaneutrale Verwaltung
2. Stadtentwicklung

3. (Land-)Wirtschaft

4. Mobilitat

5. Klimaanpassung

6. Akzeptanz und Bildung

Weiter wurde bei der Herleitung stets der
Querschnittcharakter des Klimaschutzes mit-
gedacht. Die Erreichung der Klimaschutzziele
ist nur moglich, wenn die Handlungsfelder
auch das gesamte stadtische Leben abdecken
und so MaBnahmen zur Reduktion der Ende-
nergieverbrauche und Treibhausgase sowie
zum Ausbau der erneuerbaren Energien in al-
len Sektoren platziert werden kdnnen.

Kurzfassung@

Entlang dieser Handlungsfelder wurden die
EinzelmaBnahmen entwickelt. Dabei erfolgte
die Mallnahmenentwicklung entlang klar de-
finierter Kriterien. Grundlegendes Kriterium
fir die Entwicklung der MaRnahmen ist, dass
eine realistische Chance zur erfolgreichen
Umsetzung besteht, wobei der Zeithorizont
eine zentrale Rolle spielt. Erfahrungsgemalfd
lassen sich die grofiten Motivationseffekte er-
zielen, wenn kurzfristig Erfolge sichtbar wer-
den. Des Weiteren wird jede MaRnahme prio-
risiert.

Herausgekommen ist ein MaRnahmenkata-
log, der aus insgesamt 39 MaRBnahmen be-
steht. Dabei liegt ein klarer Fokus auf den Be-
reichen private Haushalte, erneuerbare Ener-
gien und Verkehr, was gleichzeitig die Berei-
che sind, die laut Analyse die grofRten Treib-
hausgas-Einsparpotentziale bieten. Dabei rei-
chen die entwickelten Malnahmen von Infor-
mations- und Networkingkampagnen bis hin
zu Investiven Projekten, die hier als MaRnah-
mensteckbrief vorgestellt werden. Die Steck-
briefe bilden das Herzstiick des MaBnahmen-
katalogs und sind somit auch das zentrale Ele-
ment des vorliegenden integrierten Klima-
schutzkonzeptes. Zum MalRnahmenkatalog ist
abschlieRend zu sagen, dass dieser keinen An-
spruch auf Vollstandigkeit erhebt, sondern ei-
ner dynamischen Entwicklung unterliegt. So
kann auf sich verandernde Rahmenbedingun-
gen reagiert werden. Im Laufe der Umset-
zungsphase kénnen also MaRnahmen erganzt
werden oder an die technischen, politischen
und gesellschaftlichen Rahmenbedingungen
angepasst werden.

Mit dem vorliegenden Konzept hat die Stadt
Vechta einen strategischen Ausgangspunkt
fur alle weiteren Klimaschutzaktivititen ge-
schaffen. Die Strategie zeichnet sich durch ei-
nen hohen grad an Transparenz aus und setzt
voll auf Partizipation aller lokalen Akteure. In
Kombination mit der dynamischen Ausrich-
tung des MaRnahmenkatalogs verfligt die
Vechta nun Uber das Ristzeug, um dem Kli-
mawandel zu begegnen.
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1. Einleitung

1.1 Hintergrund

Der Klimawandel stellt global die zentrale Zu-
kunftsherausforderung dar! Die Anzeichen
sind immer deutlicher splirbar: Trockenheit,
Extremwetterereignisse und schmelzende
Gletscher sind Schlagworte, die in diesem Zu-
sammenhang haufig genannt werden. Ob-
wohl diese Szenarien so verheerende Auswir-
kungen haben kénnen, wirken sie leider hdu-
fig fern ab von der lokalen Lebensrealitat.
Doch machen wir uns nichts vor: Auch in
Vechta wird der Klimawandel immer deutli-
cher sichtbar. Besonders die vergangenen
Jahre, die einerseits durch eine enorme Tro-
ckenheit, andererseits auch von Starkrege-
nereignissen gepragt waren, verdeutlichten
diesen Umstand unmissverstandlich.

Treiber des Klimawandels ist der hohe Auss-
toR an Treibhausgasen (THG) — vor allem Koh-
lendioxid (CO;), Methan (CH,), Distickstoff-
monoxid (Lachgas: N,0O), Schwefelhexafluorid
(SFe) und Fluorkohlenwasserstoffe. Unstrittig
ist, dass der AusstoR von Treibhausgasen
drastisch reduziert werden muss. Diese Ein-
schatzungen wurden bereits durch den Inter-
governmental Panel on Climate Change
(IPCC)-Report aus dem Jahr 2014 gestiitzt so-
wie mit dem Bericht aus 2018 bestarkt (IPCC
2018, S.8ff.). Mit dem aktuellen Bericht, der
im August 2021 erschien, wurden die Progno-
sen erneut deutlich korrigiert und dargestellt,
dass das 1,5°C-Ziel schon im Zeitraum zwi-
schen 2030 bis 2040 gerissen werden kénnte,
wirden die Anstrengungen zur Reduktion

von THG-Emission global nicht stark erhoht
(IPCC 2021, S. 15ff.).

Im Falle eines ungebremsten Klimawandels
istim Jahr 2100 in Deutschland z. B. durch Re-
paraturen nach Stlirmen oder Hochwassern
und Mindereinnahmen der 6ffentlichen Hand
mit Mehrkosten in Hohe von 0,6 bis 2,5 % des
Bruttoinlandsproduktes zu rechnen. Der Kli-
mawandel ist also nicht ausschlieRlich eine
okologische Herausforderung, insbesondere
hinsichtlich der Artenvielfalt, sondern auch in
o0konomischer Hinsicht von Belang. Der Kli-
mawandel ist somit Chance und Herausforde-
rung zugleich.

Die Bundesregierung hat im Rahmen ihres
»lntegrierten Energie- und Klimaschutzpro-
gramms“ wichtige Weichen fiir eine moder-
ne, sichere und klimavertragliche Energiever-
sorgung in Deutschland gestellt. Zugleich
wurden, auch durch die Revision des Klima-
schutzgesetzes im Mai 2021, die Klimaziele
nach unten korrigiert, was die Dringlichkeit
des Klimaschutzes erneut bestéatigt: Neben
der Reduktion der Treibhausgas-Emissionen
um 65 % bis 2030 ist das Hauptziel, bis zum
Jahr 2045 klimaneutral zu werden.

Mit der Nationalen Klimaschutzinitiative will
das Bundesministerium fiir Umwelt, Natur-
schutz und nukleare Sicherheit (BMU) die
vorhandenen Potenziale zur Emissionsminde-
rung erschlieBen. Insbesondere den Kommu-
nen kommt beim Erreichen dieser Ziele eine
besondere Rolle zu, da der Klimaschutz dort
umgesetzt wird. Daher wird u. a. die Erstel-
lung von integrierten kommunalen Klima-
schutzkonzepten (IKSK) gefordert.

(Darstellung: Ed Hawkins,

www.showyourstripes.info)

Abb. 1: Darstellung des Klimawandels als Streifendiagramm von 1881 - 2020 fiir Niedersachsen. Der britische Klimawissen-
schaftler Ed Hawkins macht mit diesen ,,Climate Stripes” die Erderwarmung sichtbar. Jedes Jahr kodierte der Wissenschaftler
je nach Temperaturabweichung vom Durchschnittswert - von dunkelblau (sehr kiihl) Gber hellblau und hellrot bis dunkelrot
(sehr heiR).
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Die Stadt Vechta verpflichtet sich, mit dem
Ratsbeschluss vom 01.10.2019, im Rahmen
eines integrierten Klimaschutzkonzepts, die
Inhalte der nationalen Klimaschutzziele zu
beriicksichtigen und sich dieser gesamtgesell-
schaftlichen Aufgabe zukiinftig verstarkt zu
stellen.

1.2 Ziele

Nachdem die Stadt seit einigen Jahren schon
die beiden Klimaschutzteilkonzepte ,Eigene
Liegenschaften” und ,Verkehr” umsetzt, soll
nun eine ganzheitliche Klimastrategie fiir
Vechta entwickelt werden. Ziel ist es, die bis-
herigen Energie- und Klimaschutzaktivitaten
zu bilindeln und zukinftige MaBnahmen stra-
tegisch zu planen und umzusetzen, um die
Treibhausgasemissionen auf dem Kommunal-
gebiet nachhaltig zu reduzieren und perspek-
tivisch klimaneutral zu werden.

Grundvoraussetzung dafir sind zwei Fakto-
ren: Zum einen sollen die derzeitigen Ein-
zelaktivitaiten und Malnahmen gebindelt
werden, um so potenzielle Synergien zu nut-
zen. In der Analyse zeigt sich, dass in den ver-
gangenen Jahren zahlreiche klimarelevante
Projekte umgesetzt wurden, jedoch wirde
eine strategische Umsetzung den Nutzen der
Projekte potenziell erh6hen. Zum anderen ist
die Akteurs-Beteiligung fiir das vorliegende
Konzept von zentraler Bedeutung. In Vechta
gibt es eine Vielzahl von Akteuren, die sich
bereits fir den Klimaschutz engagieren. Hier

Phase Il

Konzepterstellung

Phase |

Bestandsaufnahme

Qualitative Bestandsaufnahme
THG- und Energiebilanz
Potenzialanalyse & Szenarienentwicklung

[

MaRnahmenentwicklung

Anschlussvorhaben

Befragungen

Abb. 2: Schematische Darstellung des Projektplanes

konnten potentiell Multiplikator-Effekte ver-
starkt genutzt werden. Des Weiteren ist un-
strittig, dass Klimaschutz eine Gesellschafts-
aufgabe ist und effizienter Klimaschutz nur
unter Einbindung aller Akteure aus Politik,
Gesellschaft, Wirtschaft und Wissenschaft ge-
lingen kann.

1.3 Projektplan

Die Grundlage des vorliegenden Konzeptes ist
eine umfangliche Ist-Analyse, die zwei zentra-
le Bestandteile beinhaltet: Zum Ersten eine
guantitative Analyse in Form einer Energie-
und Treibhausgasbilanz. Diese macht die je-
weiligen Energieverbrdauche in den Sektoren
der Wirtschaft, den kommunalen Liegen-
schaften, dem Verkehrsbereich und den pri-
vaten Haushalten sichtbar. Anhand dieser Bi-
lanz werden die Bereiche identifiziert, in de-
nen die Stadt Vechta besonders viel Energie
verbraucht bzw. Treibhausgase emittierte.
Diese sind im Umkehrschluss auch die Berei-
che, in denen potenziell die héchsten Ein-
sparpotenziale zu finden sind. Zum Zweiten
werden die klimarelevanten Rahmenbedin-
gungen Vechtas in einer qualitativen Analyse
untersucht. Dabei gilt es zu klaren, wie die
Stadt Vechta strukturell aufgestellt ist und vor
allem wo sie in Bezug auf den Klimaschutz
steht. Betrachtet wird inwieweit die Umset-
zung bisheriger Konzepte erfolgt ist bzw. an
welchen Stellen es Ankniipfungspunkte fur
zuklnftige Projekte gibt.

Phase llI

Umsetzung

—)

Offentliche Beteiligung

Klimakonzept

Abschlussveranstaltung

(Darstellung: Eva in der Wieschen)

17




@ Integriertes Klimaschutzkonzept der Stadt Vechta

18

2. Die Ausgangslage

Die Kreis- und Universitatsstadt Vechta liegt
verkehrsginstig im landlich gepragten Olden-
burger Minsterland (Landkreise Cloppen-
burg und Vechta) ca. 130 km westlich der nie-
dersdchsischen Landeshauptstadt Hannover
im Zentrum des Stadtedreiecks Bremen, Ol-
denburg und Osnabrick. Das Stadtgebiet um-
fasst eine Flache von ca. 87,88 km?, auf der
insgesamt rd. 33.000 Einwohner leben. Damit
ist Vechta die groRte und am dichtesten be-
siedelte Kommune des Landkreises (373,9
Einwohner je km?). In Bezug auf die Flache
wird Vechta lediglich von der Stadt Damme
mit 104,39 km? Gbertroffen (LSN, 2021; Stan-
d: 31.12.2019).

Das Stadtgebiet wird gepragt durch die Bun-
desstralRe (B 69). Die B 69 durchquert das
Stadtgebiet von Norden nach Siden. Im Nor-
den fuhrt sie auf die A 1, Richtung Suden
flihrt sie bis nach Diepholz. Die BundesstraRe
verbindet die nordlich gelegenen Ortsteile
(Langforden, Calveslage, Spreda mit der Kern-
stadt und bildet im Verbund mit der Nordtan-
gente (L 881 + K 255) einen zu dreiviertel ge-
schlossenen Verkehrsring um die Stadt her-
um.

Vechta zeichnet sich als Kreisstadt durch die
Funktion eines lebendigen Mittelzentrums
mit oberzentralen Teilfunktionen aus. Als leis-
tungsfahiges Zentrum der Versorgung (deut-
lich Gber den taglichen Bedarf hinaus), Bil-
dung, Verwaltung und des Arbeitsmarkts
tragt Vechta zur Starkung des landlichen
Raums und zur Verbesserung der Versorgung
der Bevolkerung bei (Einig, 2015). Hervorzu-
heben ist die Bildungslandschaft: Das breite
Bildungsangebot wird erganzt von einer Uni-
versitat und einer privaten Fachhochschule.
Ein Angebot, das fir ein landlich gepragtes
Mittelzentrum auBergewohnlich ist.

Nachstehend soll die Struktur der Kreisstadt
Vechta naher analysiert werden. Dies dient
der Ermittlung des Status Quo vor Ort und

soll einen ersten Ansatz zur Ermittlung zu-
kiinftiger Entwicklungspotenziale darstellen.
Die Analyse der Rahmenbedingungen fillt,
fir Klimaschutzkonzepte untblich, sehr de-
tailliert aus. Dies soll spater die Entwicklung
eines moglichst passgenauen Mallnahmen-
katalogs ermdglichen. Analysiert wird Vechta
unter den Gesichtspunkten Naturraum, De-
mografie, Wirtschaft, Siedlungsstruktur und
Verkehr. Die Analysen bilden dann weiterfiih-
rend die Rahmenbedingen zur Entwicklung
passender KlimaschutzmaRnahmen.

2.1 Naturraum

Naturraumlich ldsst sich die Stadt Vechta der
Ems-Hunte-Geest Region zuordnen. Den
grofRten Teil dieser naturrdumlichen Einheit
nehmen sanft wellige, grofle Geestplatten
ein. Das Stadtgebiet wird von drei naturrdum-
lichen Haupteinheiten gebildet: der Cloppen-
burger Geest in der nordlichen Halfte, dem
Bersenbricker Land sowie der Diepholzer
Moorniederung im Siiden (FNP 2035, S. 59).

Bezogen auf die BodengroB3landschaften pra-
gen im Norden Geestplatten und Endmora-
nen sowie im Sliden Talsandniederungen, Ur-
stromtaler und Moore die Bodenlandschaft.
Innerhalb dieser GroRRlandschaften variieren
die Bodentypen stark. Zu finden sind neben
Lehm- und Moorbdden auch Sandldssgebiete
sowie anthropogene Eschbdden. Die Boden-
fruchtbarkeit ist gepragt von einem Nord-
Sud-Gefalle: So ist die Fruchtbarkeit im Nor-
den als hoch und teilweise sehr hoch einzu-
stufen. Stidlich daran angrenzend bis in die
Kernstadt hinein finden sich mittlere Gite-
zahlen und im Siden ist die Fruchtbarkeit als
gering einzustufen. Vor allem im Norden sind
daher auch die Interessen der Landwirtschaft
bei allen zukiinftigen EntwicklungsmaRnah-
men zu bericksichtigen. (FNP 2035, S. 59).

Die pragenden FlieBgewdsser Vechtas (alle-
samt 2. Ordnung) sind der Spredaer Bach, der
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Abb. 3 Trockenschaden im Flichteler Wald

Forbach (beide verlaufen in Nord-Stid-Rich-
tung) sowie der Vechtaer Moorbach (Ost-
West-Richtung). Hervorzuheben sind hier die
Gewadsserrandstreifen, die eine besondere
hydrologische und naturschutzfachliche Be-
deutung haben. Hinsichtlich des Grundwas-
sers ist hervorzuheben, dass besonders in
den Flussniederungen und der Vechtaer Mark
die Grundwasserneubildung auf dem Vechta-
er Gemeindegebiet mit 50 mm pro Jahr bis
100 mm p.a. deutlich niedriger ist als in den
anderen Bereichen der Stadt. Im stdlichen
Stadtgebiet werden dagegen sogar Grund-
wasserneubildungswerte von 350 bis 400
mm p.a. erreicht. Das Schutzpotential der
Uberdeckenden Schichten ist im Westen von
Langforden und noérdlich der Kernstadt der
Stadt sowie im Bereich des Vechtaer Moores
besonders hoch. Im Nordostlichen Stadtge-
biet befindet sich ein grof¥flachiges Trinkwas-
serschutzgebiet. Im Ubrigen Stadtgebiet gilt
das Schutzpotential als mittel bis gering (FNP
2035, S. 59f.).

Pragend fiir das Landschaftsbild Vechtas sind
zum einen die Laub- und Mischwalder und

WAy

(Foto: Eva in der Wieschen)

zum anderen die zahlreichen Moorflachen.
Diese haben eine besondere Bedeutung, da
Vechta mit einem Waldanteil von 7,2% im
Vergleich zum Land Niedersachsen (21%) und
dem Kreis Vechta (12%) unterdurchschnittlich
bewaldet ist (LSN 2021). Die groRten zusam-
menhangenden Waldflaichen befinden sich
im Siden und Sitdosten des Stadtgebietes.
Ein Mischwaldbestand im sidlichen Tonnen-
moor geht Gber in ein Mischwaldgebiet rund
um Griinenmoor/ Welpe. Das Vechtaer Moor
begrenzt die Waldflachen im Slidosten der
Stadt. Weitere bedeutende Waldgebiete in
Vechta stellen der Norden der Vechtaer
Mark, der GrolRe Bruch im Nordwesten sowie
siidostlich davon das vardeler Waldgebiet dar
(FNP2035, S. 58). Walder sind im Hinblick auf
ihre Nutz-, Schutz- und Erholungsfunktion ein
wichtiger Baustein im Klimaschutz. Es gilt die
Walder in ihrer vielfdltigen Ausformung zu si-
chern und im Idealfall zu mehren.

Daneben sind auf Vechtaer Stadtgebiet meh-
rere Biotope mit anthropogener Uberfor-
mung zu finden. Nadelforst gepragten Fla-
chen im Siden der Stadt, insbesondere Ton-
nenmoor, der Golfplatz in Welpe sowie die
durch Hecken und andere Gehodlze
strukturierte Ackerlandschaften etwa
stdlich von Spreda, 6stlich von Langfor-
den oder die Vechtaer Mark. Hierzu
zdhlen in besonderem MaRe auch die
grol¥flachigen aufgewolbten Eschfla-
chen, die durch Plaggenwirtschaft an
den Siedlungsrandern entstanden sind
(FNP 2035, S. 60f.).

In Vechta finden sich zahlreiche Schutz-
gebiete (s. Abb. 3) fur Flora und Fauna.
Diese konzentrieren sich gemalR Land-
schaftsplan im Stiden und Stidosten des
Stadtgebietes. Von besonders hoher
Bedeutung sind hier die groRen Biotop-
bereiche des Vechtaer Moores und es
Welper Forsts. Auch die Niederungsbe-
reiche des Spredaer Baches und des
Moorbaches sind Biotopbereiche mit
hoher Bedeutung.



Die Planungen sehen vor, insbesondere die
Bereiche von hoher Bedeutung fiir das Land-
schaftsbild gezielt zu schitzen und teils aus-
zuweiten. Dies ist auch aus dem Blickwinkel
des Klimaschutzes von besonderer Bedeu-
tung. Nicht nur, das diesen Arealen eine be-
sondere Bedeutung im Hinblick auf Sauer-
stoffbildung, CO, Minderung und Kleinklima
eine besondere Bedeutung zukommt. Der Kli-
mawandel wird lokal auch immer deutlicher
splirbar. So hat die Trockenheit der letzten
Jahre deutliche Spuren in den Wald- und
Forstbestdnden der Stadt gezeigt und ma-
chen unverkennbar deutlich, dass eine klima-
resiliente Anpassung und Weiterentwicklung
hier notwendig ist. An dieser Stelle ist ein
weiteres Augenmerk auf die Wasserspeiche-
rung zu legen. Die mit dem Klimawandel ein-
hergehenden Starkregenereignisse fiihren in
Kombination mit der Flachenversiegelung zu
Problemen bei der Wasserversickerung. Hier
gilt es die Wasserspeicherung und —versicke-
rung zukinftig zu optimieren, beispielsweise
durch Ausweisung bzw. Ausweitung von Kom-
pensationsflichen entlang der Flussniede-
rungen. Aber auch die Ausweitung innerstad-
tischer Griinflichen kann hier ein probates
Mittel sein. Ziel muss es letztendlich sein, die
Klimaresilienz der Naturraume Vechtas zu er-
hohen.

2.2 Klimawandel vor Ort

Vechta ist Teil der Norddeutschen Tiefebene,
daher ist das Klima bestimmt durch milde
Winter und regenreiche Sommer. Die Tempe-
raturschwankungen sind gering. Durch die
Auslaufer atlantischer Tiefdruckgebiete, weht
der Wind meist aus westlicher Richtung. Es
herrscht ein gemaRigtes Seeklima, das malR-
geblich durch feuchte Nordwestwinde von
der Nordsee bestimmt wird. Mikroklimatisch
ist das Stadtgebiet Vechtas durch die Moor-
bachniederung und die angrenzenden Moore
gepragt. Diese Bereiche wirken als Kalt-,
Feucht- und Frischluftentstehungsgebiete.

Naturraum & Klima @

Weiter spielen die an die Siedlungsgebiete
angrenzenden Waldgebiete eine besondere
Rolle fur das Stadtklima. Vor allem die Walder
um Flchtel, Welpe und der Vechtaer Mark
wirken als Frischlusftentstehungszonen und
Schadstofffilter (FNP 2035, S. 59).

Der langjahrige Temperaturmittelwert fir
den Zeitraum 1981-2010 betrug 9,6 °C, der
Juli war der warmste Monat im Jahr mit 18 °C,
der Januar mit 1,8 °C der kalteste. Die Be-
trachtung der Entwicklung der Jahresmittel-
werte zeigt jedoch, dass die Folgen des Klima-
wandels hier schon zu spiiren sind. Lag die
Jahresmitteltemperatur in Vechta im Jahr
2000 noch bei 10,4 °C, wurden fir 2020 hin-
gegen 11 °C verzeichnet. Demnach ist ein
Temperaturanstieg der Jahresmittel von 0,6
°C innerhalb von 20 Jahren verzeichnet wor-
den (s. Abb. 3).

Fir den Referenzzeitraum fielen durch-
schnittlich 741 mm Niederschlag pro Jahr
(Zeitraum 1981-2010: 768 mm (DWD
2021a)), die sich in der Vergangenheit relativ
gleichmaRig auf die Sommer- und Wintermo-
nate verteilten. Mit durchschnittlichen 76
mm machte der Juni im Zeitraum 1971-2000
niederschlagsreichsten Monat aus, gefolgt
von Juli mit 73 mm und Dezember mit 72 mm
(DWD 2021b). Fir den Zeitraum 1981-2010
wurden insgesamt 768 mm Niederschlag re-
gistriert, von denen 76 mm im Juli fielen, ge-
folgt von je 72 mm im Juni und Januar (DWD
2021c).

Die Prognosen fir die kommenden Jahre ver-
zeichnen weiterhin eine Zunahme der Jahres-
mitteltemperatur, welche auf 10,6 °C
(2021-2050) bzw. 12,9 °C (2071-2100) steigen
soll. Mit einer Zunahme um 1,4 °C
(2021-2050) verglichen zum langjahrigen
Mittel 1971-2000 wiirde gerade noch so die
1,5 °C-Grenze eingehalten werden (DWD
2021, NIBIS o. J.). Es zeigt sich also, dass die
Erderwarmung unmittelbar vor Ort zu spliren
ist und es kinftiger heiller wird in Vechta. Ge-
maRk vorliegender Daten steigt die Summe
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der Jahresniederschlage von durch-
schnittlichen 728,4 mm (1961-1990)
auf 768 mm (1981-2010) und soll auf
bis zu 758 mm (2021-2050) steigen.
Zwar werden leicht steigende Nieder-
schlagssummen prognostiziert, je-
doch verdandert sich deren momentan
ausgeglichene Verteilung (iber das 8
Jahr: Es fallen weniger sommerliche
und mehr winterliche Niederschlage.
In den Sommermonaten dezimieren 6
sich die Niederschlagssummen von
durchschnitt-lichen 374 mm
(1971-2000) auf 367 (2021-2050) bzw.
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339 mm (2071-2100) (NIBIS o. J.).

Folglich verringert sich gemafR den Prognosen
die jahrliche klimatische Wasserbilanz dras-
tisch von 124 mm (1971-2000) auf 35 mm
(2071-2100). Insbesondere sind dabei die
Sommermonate aufgrund abnehmender Nie-
derschlage und steigender Temperaturen be-
troffen, sodass sie in den Sommermonaten
von -128 mm (1971-2000) auf -250 mm
(2071-2100) absinkt, wahrend die jahrliche
Verdunstung weiter zunehmen wird (vgl. NI-
BIS Kartenserver o. J.). In den Wintermonaten
fallt die klimatische Wasserbilanz aufgrund
hoherer Niederschlagssummen positiver aus,
sie steigt Prognosen zufolge sogar von 253
mm (1971-2000) auf 286 mm (2071-2100).
Deutlich zu erkennen ist, dass sich die Nieder-
schlage innerhalb des Jahres verschieben und
perspektivisch mit trockenen Sommern und
feuchteren Wintern zu rechnen ist.

Die Auswertung der lokalen Wetterdaten zei-
gen deutlich, dass sich die klimatischen
Bedingungen vor Ort verdandern. Ein Anstieg
der Durchschnittstemperatur vom 0,6° C in-
nerhalb von 20 Jahren ist enorm. Aber auch
die Veranderung der Hydrologischen Rah-

‘ Insgesamt wird Vechta kiinftig von hoheren
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Jahresmitteltemperaturen und einer unglei-
chen Verteilung der Niederschlagssummen ge-
kennzeichnet sein. Demnach werden die
Sommermonate trockener und warmer, die
Wintermonate warmer und feuchter.

menbedingungen und damit die Verschie-
bung der Niederschlagssummen hat enorme
Auswirkungen auf die gesamte Stadt. Auf die-
se Entwicklung muss in Zukunft verstarkt in
Form von KlimaanpassungsmalRRnahmen re-
agiert werden.

2.3 Bevolkerungsentwicklung

Die amtliche Statistik des Landesamts fiir Sta-
tistik Niedersachsen weist fir die Stadt Vech-
ta am 30.09.2020 eine Einwohnerzahl mit
Hauptwohnsitz in Vechta von 32.942 Perso-
nen aus. Vechta ist, wie oben bereits gesagt,
mit deutlichem Abstand die grofite Kommune
des Landkreises Vechta; es folgen der GroRe
nach (mit deutlichen Abstanden) die Stadte
Lohne (27.217 Einwohner) und Damme
(17.265 Einwohner). Damit konzentriert sich
innerhalb der Stadt Vechta fast ein Viertel (rd.
23%) der Gesamtbevolkerung des Landkrei-
ses Vechta. Innerhalb Vechtas konzentriert
sich wiederum der Grofteil der Bevolkerung
mit einem Anteil von 85,6 % auf den Haupt-
ort, das entspricht einer Zahl von 30.769 Per-
sonen. Es folgt Langforden mit 2.658 Perso-
nen bzw. 7,4 % der Bevolkerung. Es folgen in
absteigender  Reihenfolge  weiter die
Ortsteile: Calveslage (787: 2,2 %), Deindrup
(705: 2 %), Spreda (394: 1,1 %), Bergstrup
(358: 1,0 %), Holtrup (281: 0,8 %) und Vardel
(6: 0,02 %).

(Quelle: DWD 2021, Darstellung: Eva in der Wieschen



Betrachtet man die Bevolkerungsstruktur
Vechtas zeigt sich in Bezug auf das Geschlech-
terverhéltnis ein sehr ausgeglichenes Bild:
16.468 Frauen (49,99%) zu 16.474 Mannern
(50,01%). In Bezug auf die Altersstruktur
(s. Abb. 5) der Kommune ist festzuhalten,
dass sich die fir landliche Raume postulier-
ten Auswirkungen des demografischen Wan-
dels vor Ort nur bedingt erkennen lassen.
Ganz im Gegenteil, Vechta zeichnet sich
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(Eigene Darstellung, Quelle: LSN, 2021)

durch einen tberdurchschnittlich hohen An-
teil junger Erwachsener im Ausbildungsalter
(ab 18 Jahren) sowie Familiengriindungsalter
(ab 30 Jahren) aus. So ist die Alterskohorte
der 20 — 35-Jahrigen die groRte Bevolke-
rungsgruppe in Vechta und macht 23,9% der
Gesamtbevolkerung aus (LSN, 2021).

Die Erklarung hierfiir liegt unter anderem
darin, dass Vechta Hochschulstandort ist und
neben der Universitdt auch die Private Fach-
hochschule fir Wirtschaft und Technik hier
ansassig ist. Hier wirkt sich das Bildungsange-
bot direkt auf die Kommunalentwicklung aus.
Aber auch die Wirtschaftsstruktur Vechtas ist
attraktiv fir Arbeitnehmer und vor allem fiir

Bevélkerungsentwicklung@

junge Berufseinsteiger. Bezieht man die ar-
beitenden Kohorten mit ein, zeigt sich, dass
78,1% der Bevolkerung Vechtas jlnger als 60
Jahre sind; auf Landesebene sind es lediglich
71%. Das Durchschnittsalter liegt in Vechta
bei 40,2 Jahren und damit vier Jahre niedriger
als auf Bundesebene (44,5 Jahre). Damit zeigt
sich deutlich, dass Vechta sowohl flr junge
Menschen in der Ausbildungsphase und im
Familiengriindungsalter attraktiv ist. Der
hohe Anteil an Personen im Erwerbsalter ist
zugleich ein wichtiger Standortfaktor fir die
lokale Wirtschaft.

Analysiert man die Bevolkerungs- und Sozial-
struktur ist ebenso auffallig, dass die Arbeits-
losenquote im Vergleich zum Landesdurch-
schnitt sehr gering ausfallt. So betrug die Ar-
beitslosenquote im Landkreis Vechta im Jahr
2019, also vor der Pandemie, lediglich 3,5 %,
wohingegen sie auf Landesebene bei 5 % lag
(Destatis, 2021). Weiter liegt der Ausladn-
deranteil Vechtas im Jahr 2019 mit 14,9 %
Uber der Quote des Landkreises (12,9 %) und
deutlich GUber dem Wert des Landes Nieder-
sachsen (9,7 %) (Destatis, 2021). Der hohe In-
ternationalisierungsgrad ist auf die Universi-
tat und die vielen Unternehmen mit interna-
tionaler Ausrichtung, aber auch auf die zahl-
reichen Werkvertrage in der Nahrungsmittel-
industrie zurtickzufihren.

Nachdem die aktuelle Bevolkerungsstruktur
Vechtas dargestellt wurde, soll die Bevolke-
rung nachstehend aus einer Entwicklungsper-
spektive betrachtet werden. Hier zeigt sich,
dass die Stadt seit 1969 ein kontinuierliches
Bevolkerungswachstum verzeichnet (s. Abb.
6). Diesist vor allem auch auf den Zuzug von
Aussiedlern in den 1990er Jahren, infolge des
Zusammenbruchs des Ostblocks, zuriickzu-
fihren. Aber auch die Anziehungskraft als
Hochschulstandort ist hier als Grund nicht zu
vernachldssigen. Ab 2011 gibt es einen leich-
ten Bevolkerungsriickgang. Dieser Einbruch
ist mit dem Zensus 2011 zu erklaren, bei dem
durch statistische Unscharfen die Bevolke-
rungszahl gesunken ist. Unmittelbar nach der
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(Eigene Darstellung, Quelle: LSN, 2021)

nicht zu erkennen sind. Nachdem die Geburtenzah-
len jahrelang riicklaufig waren, steigen sie seit 2015
sogar wieder. Dass dies mit dem Zuzug von gefliich-
teten seit dem ,,Krisenjahr” 2015 zusammenhangt,
liegt nahe. Insgesamt ist deutlich hervorzuheben,
dass der Saldo aus Geburten und Todesféllen einem
negativen Trend folgt, jedoch immer noch auf ei-
nem Uberdurchschnittlich hohen Niveau ist, sodass
die Stadt sogar weiter ein natilirliches Wachstum
aufweist.

Eine groRere Auswirkung auf die Bevolkerungsent-
wicklung Vechtas haben die Wanderungen. Be-
trachtet man die Wanderungsprozesse innerhalb
Vechtas (s. Abb. 8) in absoluten Zahlen, fallt auf,
dass die Stadt Vechta in der Gesamtheit (bis auf die
Jahre 2008 und 2013) einen stetigen Wanderungs-
Uberschuss aufweist: Vechta wachst somit auch

Einwohner
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Abb. 6 Bevolkerungsentwicklung Vechtas der letzten 50 Jahre

(Eigene Darstellung, Quelle: LSN, 2021)

durch Zuzug konstant.

Es deutet sich an, dass die konstatierten
Standortvorteile Vechtas eine gewisse An-
ziehungskraft auf potenzielle Neubirger ha-
ben, was sich deutlich im Wanderungsiiber-
schuss widerspiegelt. Zur genaueren Analy-
se dieser Wanderungsprozesse soll nachste-
hend einmal das Wanderungsprofil der
Kommune beispielhaft fir das Jahr 2019
analysiert werden (s.Abb. 9).

Analysiert man also das Wanderungsverhal-
ten in Vechta nach Altersjahren, lassen sich
gleich mehrere Entwicklungen ablesen: Zum
einen ist festzuhalten, dass die Wande-
rungsprozesse auf die jingeren Alterskohor-
ten entfallen, vor allem auf die 20 bis 25-
Jahrigen. Dies ist nicht verwunderlich, da
sich diese Gruppe in der Ausbildungsphase
befindet und daher als sehr mobil gilt. Zu-
satzlich sind deutliche Abwanderungsten-
denzen bei den Arbeitsplatzwanderern (25 -
30 Jahre) zu erkennen. Hier wird erneut die
Funktion Vechtas als Universitatsstadt deut-
lich. Es ist davon auszugehen, dass ein Grol3-
teil dieser Wanderungsprozesse in Zusam-
menhang mit der Aufnahme/ Beendigung
eines Studiums stehen. Interessant ist wei-
ter, dass ein hohes Wanderungsaufkommen
in der Alterskohorte der 30 — 40-Jahrigen,
den sog. Familienwanderern, zu identifizie-
ren ist, wobei hier die Abwanderungen zah-
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lenmaRig leicht Gberwiegen. Gleichzeitig ist
die Zahl der zugezogenen Kinder (0-5-Jahre)
sehr hoch. Beides in Kombination weist dar-
auf hin, dass es sich bei dem Zuzug vor allem
um Familien handelt. Die Wanderungen in
den Alterskohorten zwischen fiinf und zwan-
zig Jahren und bei den Altersgruppen ab 40
Jahren sind, wie zu erwarten, auf niedrigem
Niveau. Wobei die Zuwanderung von Perso-
nen alter als 65 hoher ausfillt, als zu erwar-
ten ware.

Die Betrachtung der Wanderungsverflech-
tungen zeigt, dass die Wanderungsbewe-
gungen zum GroRteil regional zu verorten
sind. Das direkte Umland Vechtas spielt
demnach eine besondere Rolle als Ziel- und
Ursprungsregion der Zu- bzw. Fortzigler. So
gibt es starkere Fortzugstendenzen in Rich-
tung der Stadte Diepholz und Cloppenburg
sowie in Richtung kleinerer Gemeinden im
Nordwesten und Slidosten. Gleichzeitig ist
ein merklicher Zuzug aus den Nachbarge-
meinden Lohne, Visbek sowie weiteren
Kommunen des Landkreises Vechta (Dinkla-
ge, Steinfeld, Holdorf) und des Landkreises
Oldenburg (z.B. Wildeshausen) zu verzeich-
nen. Insgesamt ist zu beobachten, dass
Vechta vom Zuzug von jungen Erwachsenen
aus dem Umland profitiert. Auch bei den 50-
bis 65-Jahrigen und bei den Senioren sind
Riickzugstendenzen in die Stadt erkennbar.

(Eigene Darstellung, Quelle: LSN, 2021)

(Eigene Darstellung, Quelle: LSN, 2021)
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Abb. 8 Wanderungen in Vechta deit dem Jahr 2000

Wanderungsprofil der Stadt Vechta 2019

1000
800
600

400

Personen

200

-200

-10

unter 5
10-15
15-18
18- 20
20-25
25-30
30-35
35-40
40-45
45 - 50
50 -55
55 -60
60 - 65
65 u.a.

Alter

Zuziige Fortziige e===m=Saldo

Abb. 9 Wanderungsprofil: Zu- , Abwanderung und Saldo nach Altersjahren 2019

Die Universitatsstadt Vechta

Mit der Universitat Vechta und der ,,Privaten Fachhochschule Wirtschaft und Technik” (PHWT)
sind in Vechta gleich zwei universitare Bildungseinrichtungen ansassig. Die Funktion Vechtas
als Universitatsstandort wirkt sich deutlich auf die Bevolkerungsentwicklung der Stadt aus. Als
Ausbildungsstandort zeigen die Universitaten in hohem MalSe junge Menschen bis 25-Jahren
an. So sind im Juli 2021 insgesamt 4.777 Studierende an der Uni eingeschrieben und mit mehr
als 500 Professoren, wissenschaftlichen Mitarbeitern und Beschaftigten auch ein bedeutender
Arbeitgeber in der Stadt (Uni Vechta 2021).

Durch die lokale und regionale Verankerung der Universitat und ihre Schwerpunkte u. a. im
Bereich des Transformationsmanagements in landlichen Raumen, aber auch durch ihr Engage-
ment im Bereich Nachhaltigkeit ist die Universitat ein bedeutender lokaler Partner bei der Um-
setzung des lokalen Klimaschutzes. Hier gilt es Kooperationen zukiinftig weiter auszubauen.

Weitere Informationen unter: www. uni-vechta.de & www.phwt.de
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Demgegeniber verliert Vechta insbesondere
Paar- und Familienhaushalte (Eigentumsbil-
der) in das Umland. Neben den Nahwande-
rungen sind es vor allem innerniedersachsi-
schen Wanderungsverflechtungen, die die
Wanderungsgewinne erklaren. Interessant ist
weiter auch, dass ein signifikanter Teil der Zu-
wanderer junge Ausldnder sind, die auch die
Wanderungsgewinne bei den Kindern erkla-
ren (ALP 2020, S. 23f.).

Insgesamt zeigt sich, dass die Kreisstadt Vech-
ta, seit 50 Jahren ein konstantes Wachstum
verzeichnet. Dabei wachst die Stadt sowohl
auf natiirlich Weise, durch einen konstanten
Geburteniberschuss, als auch in Folge von
Wanderungsgewinnen. Deutlich wird auch,
dass vor allem jlingeren Alterskohorten fiir
die Wanderungsgewinne verantwortlich sind.
Bei der Prognose der Bevdlkerungsentwick-
lung (s. Abb. 10) ist davon auszugehen, dass
die Stadt Vechta auch zukiinftig wachsen
wird. Bei der Annahme eines ab 2030 lang-
sam abflachenden Bevolkerungswachstums
mit einer Wachstumsrate bis zum Jahr 2035,

kann durchaus eine Bevolkerungszahl von rd.
37.000 Einwohnern fiir die Stadt Vechta plau-
sibel sein (Kramer 2017).

Wie sich zeigt, ist die Stadt Vechta ein
wachsendes Mittelzentrum, das zumindest
mittelfristig diesem Wachstumspfad folgt.
Dieses Bevolkerungswachstum wirkt sich
nattrrlich auch auf die Siedlungsentwick-
lung aus. Fir eine klimagerechte Weite-
rentwicklung Vechtas ist es unabdingbar,
eine klimaangepasste Weiterentwicklung
der bestehenden Wohnsiedlungen vorzu-
nehmen. Dazu gehoért in besonderem
Malle, zukiinftig Anreize zur Sanierung im
Bestand zu schaffen. Aber auch bei der
Schaffung von Wohnraum, vor allem bei
der Ausweisung von Neubaugebieten, die
aktuellen technischen Méglichkeiten in Be-
zug auf erneuerbare Energien, Energieeffi-
zienz und Digitalisierung zu Nutzen.
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Die regionale Identitit als Klimafaktor

Das Oldenburger Miinsterland stellt laut Berlin Institut fiir Bevolkerung und Entwicklung
(2009) eine Ausnahmeregion unter den landlichen Rdumen in Deutschland und Europa dar.
Eine stabile Wirtschaft und vor Ort, expandierende teils internationale Unternehmen, besche-
ren dem regionalen Arbeitsmarkt eine geringe Arbeitslosenquote. Hinzu kommt ein Bevolke-
rungswachstum, wo sich andere landliche Region gegenteilig entwickeln (Glander & HoRmann
2009, S. 27).

Doch was macht den Erfolg aus? Aus einer Studie des Berlin Instituts wird genau dies deutlich:
»Sicher ist, dass im Oldenburger Minsterland Familie, Fleil3, Arbeitsethos, Heimatverbunden-
heit, Solidaritat und Religion eine groRRe Rolle spielen.” (Glander & HolRmann 2009, S. 37). Aus
diesen Werten heraus entwickelte sich das OM stetig weiter und reagierte auf viele Verande-
rungen mit einer gewissen Resilienz, die den Erfolg der gesamten Region begriindet.

Gleichzeitig ist Vechta eine junge Stadt. Und nicht erst seit der Fridays-for-Future-Bewegung
sollte bekannt sein, dass es vor allem die jiingeren Alterskohorten sind, die nicht nur die Fol-
gen des Klimawandels tragen missen, sondern auch besonders vehement Klimaschutz for-
dert. Hinzu kommt, dass Vechta Hochschulstandort ist, was auf hohes durchschnittliches Bil-
dungsniveau schliefen ldsst und fiir ein breites Grundverstdandnis gegeniliber der Thematik
sorgen kann.

Die Kombination dieser Faktoren verspricht wiederum eine potentiell hohe Sensibilitat fur Kli-
ma- und Umweltfragestellungen und dirfte grundsatzlich auch eine ebenso hohe Akzeptanz
von potentiellen Klimaschutz-MaRnahmen bedingen.

2.4 Wirtschaft
Vechtas Wirtschaft gepragt ist von mittel-

standischen, meist inhabergefiihrten Un- Beschéftigte nach Sektoren (30.06.2020)

ternehmen mit internationaler Ausrich-
tung und technologischem Fihrungsan-
spruch. Zusammen mit den Arbeitsplatzen
an der Universitdt, in den Schulen und
nicht zuletzt in den zahlreichen Amtern
und Behorden der Kreisstadt entsteht so
ein bunter Branchenmix, wie er in Stadten
dieser GréRBenordnung eher untypisch ist. 21,4%

1,5%

25,4%

51,7%

Am Arbeitsort Vechta sind zum 30.06.2020
insgesamt 20.083 Personen sozialversiche-
rungspflichtig beschaftigt, was mehr als ei-
nem Viertel der Beschaftigten im Land-
kreis entspricht (27,4%). Mit diesen be-
schaftigten und insgesamt ca. 1.150 loka-
len Betrieben ist Vechta ein bedeutender Abb. 11 Beschéftigte nach Sektoren in der Stadt Vechta
Arbeitsstandort in der gesamten Region. zum 30.06.2020

Land-, Forst- und Fischereiwirtschaft
Produzierendes Gewerbe
Handel, Verkehr und Lagerei, Gastgewerbe

Sonstige Dienstleistungen

(Eigene Darstellung, Quelle: LSN, 2021)
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Landwirtschaft

Die Bedeutung der Landwirtschaft fir die gesamte Oldenburger Miinsterland ist nicht zu un-
terschatzen. Die Entwicklung der Veredelungswirtschaft vor Ort ist ein Faktor fiir die wirt-
schaftliche Entwicklung der Region und ein Grundpfeiler ihres Erfolgs. Gleichzeitig miissen die
Produktionsmethoden der modernen Agrarindustrie natlirlich hinterfragt werden. Neben den
okologischen Folgen, die durchaus schon festzustellen sind, wie bspw. Nitrateintrage, Grund-
wasserabsenkungen oder Verarmung Flora und Fauna durch Monokulturen, sind es vor allem
auch Fragen des Tierwohls und der sozialen Verantwortungen gegeniiber der Beschaftigten,
die diskutiert werden.

Ebenso tritt die Landwirtschaft natirlich auch als groBer Emittent von Treibhausgasen in Er-
scheinung. Klima und Landwirtschaft bedingen sich unmittelbar gegenseitig. Da die Landwirt-
schaft von den Okosystemleistungen von Umwelt und Natur abhingig ist, wirken sich durch
die Klimakrise bedingte Veranderungen wie Hitzewellen, Starkregen und Wassermangel auch
direkt auf die landwirtschaftliche Produktion aus. Andererseits beeinflusst die Wirtschaftswei-
se durch diese Emissionen das Klima. Vor allem die Fleischproduktion zeichnet sich durch ei-
nen besonders groBen CO2-FuBabdruck aus (Weber und Kléser 2021, S.215).

Die Landwirtschaft gilt in Deutschland als einer der grofSten Emittenten von Treibhausgasen,
wie Lachgas und Methan, die durch die Tierhaltung, die Umsetzung von Stickstoffdiinger oder
durch den Einsatz von GroRmaschinen frei werden (Weber und Kloser 2021, S.215). In 2020
sind 38 Mio. t CO,-Aquivalente THG-Emissionen (das sind 61,6 % der Emissionen der Landwirt-
schaft und knapp 5 % an den Gesamtemissionen Deutschlands) allein auf die direkte Tierhal-
tung zurtickfiihren (UBA 2021). Dies dirfte damit auch in Vechta und dem gesamten Oldenbur-
ger Minsterland massiv ins Gewicht fallen. Jedoch ist hier zu sagen, dass diese Emissionen im
Rahmen dieses Berichts nicht berlicksichtigt werden. Die Bilanzierungssystematik erlaubt es
im Moment noch nicht diese einzukalkulieren, sondern beschrankt sich ausschlieRlich auf die
energiegebundenen Emissionen.

Die Stadt Vechta ist sich der Bedeutung der Landwirtschaft fir die Region und fiir den Klima-
wandel bewusst und moéchte dies bei der kiinftigen Gestaltung des Klimaschutzes stets mit-
denken. Dazu ist es notwendig in Zukunft in den konstruktiven Dialog mit den Beteiligten Ak-
teuren, vor allem mit den Landwirten vor Ort, zutreten und diese bei der Umsetzung zu betei-
ligen.
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So wichtig die Landwirtschaft flir die wirt-
schaftliche Entwicklung der gesamten Region
war, so klein ist der Anteil dieses Sektors heu-
te (LSN 2021). Dies spiegelt sich deutlich im
Arbeitsmarkt der Stadt wider. Betrachtet man
die Verteilung der sozialversicherungspflich-
tig Beschiftigten nach Sektoren (s. Abb. 11)
wird deutlich, dass der Anteil der Landwirt-
schaft lediglich bei 1,5% liegt. Damit liegt
Vechta auf Landesniveau (1,4%), aber deut-
lich unter den Anteilen des Landkreises Vech-

ta (3,3%). Der GroRteil der Beschaftigten
Vechtas, namlich 10.392 Personen, sind im
tertidgren Sektor tatig, was einem Anteil von
51,7% entspricht. Diese Zahl ist beachtlich!
Im Vergleich liegen die Werte des Landes Nie-
dersachsen mit einem Anteil von 46,9% und
dem LK Vechta mit einem Anteil von 33,3%
deutlich darunter. Insgesamt 5.094 Personen
sind im produzierenden Gewerbe tatig, was
einem Anteil von 25,4% entspricht. Ebenfalls
von hoher Bedeutung ist der Bereich Handel,
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Verkehr und Gastgewerbe, der 21,4% der
Beschaftigten in sich vereint. Es wird also
deutlich, dass Vechta das Dienstleistungs-
zentrum im Landkreis ist, gleichzeitig ist
aber auch das produzierende Gewerbe vor
Ort von hoher Bedeutung.

Auch die Entwicklung der Wirtschaft in
Vechta ist erstaunlich: Betrachtet man
nachstehend nur die zwolf Jahre zwischen
2008 und 2020, zeigt sich eine beachtliche
Steigerung der Beschaftigtenzahlen (Abb.
12). Nach der Finanzkrise von 2008 haben
sich die Beschaftigtenzahlen bis 2015 rasch
erholt und stiegen zwischen 2015 und
2020 konstant, bis auf einen Ausreifer im
Jahr 2017. Insgesamt erhohte sich die Be-
schéaftigtenzahl Vechtas in den zwolf Jahren
zwischen 2008 und 2020 von 14.029 auf
20.083, was einem Wachstum von 43,2 %
entspricht (LSN 2021). Damit weist die Stadt
Vechta im Vergleich zum Land Niedersachsen
und der Bundesrepublik eine (berdurch-
schnittliche Entwicklung auf (ALP 2020). In-
nerhalb der Sektoren zeigt sich, dass das
Wachstum vor allem auf den Dienstleistungs-
sektor entféllt, aber auch der Handel und das
produzierende Gewerbe wachsen, wenn-
gleich dieses Wachstum deutlich moderater
ausfallt. Nicht Uberraschend stagniert die

(Eigene Darstellung, Quelle: LSN, 2021)

Beschaftigte nach Geschlecht der Stadt Vechta
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Abb. 13 Beschaftigungsstruktur der Stadt Vechta am 30.06.2020

Entwicklung in der Landwirtschaft.

Die Beriicksichtigung der Beschaftigungs-
struktur zeigt in Bezug auf das Geschlechter-
verhaltnis, dass in der Stadt Vechta nahezu
eine Gleichverteilung herrscht. So sind 51,5%
(10.336 Beschaftigte) mannlich und 48,5%
(9.747 Beschaftigte) weiblich, eine Vertei-
lung, wie sie flir einen Dienstleistungsstand-
ort typisch ist. Differenziert man jedoch nach
Beschaftigungsumfang (Abb. 13) ist zu erken-
nen, dass vor allem Manner in Vollzeit arbei-
ten bzw. Frauen vermehrt in Teilzeit tatig
sind. Diese Erkenntnis ist nicht verwunder-
lich, deutet aber schon darauf hin, dass die
familiaren Pflichten zum GrofSteil noch in der

Beschéftigte

Abb. 12

Entwicklung der Beschaftigtenzahlen nach Sektoren
2008 - 2020
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nach Sektoren zwischen 2008 und 2020

Entwicklung der sozialversicherungspflichtig Beschaftigten

Hand der Frauen sind.

Die oben beschriebene Arbeits-
marktsituation spiegelt sich auch in
der Entwicklung der Arbeitslosen-
zahlen wider. Im Jahr 2020 sind in
Vechta 1.042 Personen nicht er-
werbstatig, was einer Arbeitslosen-
quote von 4,9 % entspricht (Bundes-
agentur fiir Arbeit 2021a). Damit
liegt die Stadt etwas liber dem Wert
des Landkreises (4,3 %) (Bundes-
agentur fiir Arbeit 2021b), aber un-
ter der Quote des Landes Nieder-
sachsen (6,2 %) und des Bundes
(5,9 %) (Bundesagentur fur Arbeit
2021c). Es ist anzumerken, dass die
Arbeitslosenzahl in den letzten Jah-

(Eigene Darstellung, Quelle: LSN, 2021)
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Arbeitslose in der Stadt Vechta (2016 - 2020)
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Abb. 14 Arbeitslose in Vechta zwischen 2016 und 2020

(Eigene Darstellung, Quelle: LSN, 2021)

ren leicht gestiegen ist (Abb. 13). Es fallt auf,
dass der Anstieg in signifikanter Hohe vor al-
lem in das Corona-Jahr 2020 fallt. Ein Zusam-
menhang liegt hier nahe.

Entwicklung der Pendlerzahlen (2011 - 2020)
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Abb. 15 Entwicklung der Pendlerzahlen zwischen 2011 und 2020

(Eigene Darstellung, Quelle: LSN, 2021)

Weiterfliihrend sollen an dieser Stelle die
Pendlerzahlen der Stadt Vechta betrachtet
werden. Fir das Jahr 2020 weist Vechta ein
Pendlervolumen von 19.355 Personen auf,
das sich aus 12.525 Einpendlern und 6.830
Auspendlern zusammensetzt. Dazu ist weiter
anzumerken, dass die Zahl der Auspendler zu
anderen Arbeitsorten in den vergangenen
Jahren deutlich gestiegen ist. Waren es 2009
noch Insgesamt 4.710 Beschaftigte, pendel-
ten im Jahr 2020 schon 6.830 Personen aus
Vechta aus. Dies entspricht einem Plus von
2.120 bzw. 45,1%) (s. Abb. 15).
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Ursache dafiir, dass der Wohnort nicht
dem Arbeitsort entspricht sind vielfaltig.
So nehmen unter anderem junge, hoch-
qualifizierte Arbeitnehmer oftmals aus be-
ruflichen Griinden das Pendeln in eine an-
dere Kommune in Kauf. Auch die Verfig-
barkeit und die Preise von Bauland im Um-
land konnen die Pendlerverflechtungen
beeinflussen (ALP 2020, S. 13).

Vechta ist ein prosperierendes Mittelzen-
trum in der Region, das sich durch einen
diversen Branchenmix auszeichnet. Dieser
Branchen-Mix in Kombination mit der in-
frastrukturellen Ausstattung macht Vechta
zum zentralen Arbeitsort innerhalb des
Landkreises und gleichzeitig zu einem
attraktiven Arbeitsort flr Fachkrafte. Ge-
pragt ist Vechta weiter von einer dynami-
schen Wirtschaftsentwicklung, die sich,
den Prognosen folgend, auch in Zukunft
weiter fortsetzen wird.

Um erfolgreichen Klimaschutz zu betrei-
ben, gilt es daher die verschiedenen Bran-
chen zu mobilisieren und in den Klima-
schutz zu involvieren. Hier gilt es zuklinftig
branchenspezifisch auf die Belange der lo-
kalen Unternehmerschaft einzugehen und
diese bei geplanten Klimaschutzmalinah-
men zu unterstitzen. Dazu ist essentiell,
dass die verschiedenen Akteure zusam-
mengebracht werden und so ein Aus-
tausch zwischen den Akteuren entsteht.

2.5 Verkehr

Der Anteil der Verkehrsflache liegt bei 7 %
bzw. 6,13km2auf dem Kommunalgebiet,
was im Vergleich zum Kreisgebiet (5,4 %)
Uberdurchschnittlich ist. Dies deutet
schon auf die infrastrukturelle Gunst
Vechtas im Regionalen Kontext hin. So sind
die Oberzentren Bremen, Oldenburg und
Osnabriick Gber die Autobahn A1l schnell
zu erreichen. Hinzu kommt ein hervorra-



gendes Angebot mit 6ffentlichen Verkehrs-
mitteln innerhalb des Kommunalgebietes so-
wie lber die Stadtgrenzen hinaus. Zu nennen
ist allen Voran der Vechtaer Stadtbus, der
eine wahre Erfolgsgeschichte ist, was ange-
sichts der landlichen Pragung Vechtas hervor-

Abb. 16 Die verteilung des stadtischen Verkehrs im Jahr 2012

Modal Split der Stadt Vechta 2012
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(Eigene Darstellung, Quelle: VEP 2014, S.15

zuheben ist. Zusatzlich erganzt die Nordwest-
bahn mit der Verbindung nach Bremen und
Osnabriick das Angebot.

Die Betrachtung des gesamten Verkehrsge-
schehens der Stadt Vechta zeigt folgendes
Bild (s. Abbildung 16): Der Anteil des Motori-
sierten Individualverkehrs (MIV) betragt
knapp 80 % und Uberwiegt damit deutlich die
anderen Verkehrsarten. Der Anteil des FuR-
gangerverkehrs betragt ca. 10 %, der Radver-
kehr erreicht ca. 8 %. Weitere etwa 3 % sind
dem OPNV zuzuordnen, wobei hier davon
auszugehen ist, dass der GroRteil auf die Be-
forderung von Schiilerinnen und Schilern
entfillt. Hier fillt deutlich der Uberhang des
MIV auf, der auch im Vergleich mit Kommu-
nen gleicher GroBe (berdurchschnittlich
hoch ist (VEP 2014, S.15).

Seit der Erhebung der Daten wurde eine gan-
ze Reihe von MaBnahmen zur Entwicklung
des Modal Split zugunsten des Fahrrads um-
gesetzt (s. Kapitel 3.1). Daher werden die An-

Verkehr@

teile des Fahrrads heute hoher liegen als zum
Zeitpunkt der Erhebung, dennoch ist davon
auszugehen, dass der MIV immer noch den
hochsten Anteil ausmacht und es auch wei-
terhin enorme Minderungspotenziale im Ver-
kehrssektor gibt.

Mit Fokus auf die innerstadtischen Verkehre
ist zu sagen, dass Vechtas Verkehr bis zur Um-
leitung der B69 zentral auf der Nord-Stid-Ach-
se durch die Innenstadt verlief. Durch mehre-
re BaumafBnahmen, darunter mehrere Kreis-
verkehre und den Bau der EntlastungsstraRe
Vechta-West, konnte die Verkehre umgeleitet
werden und dadurch die Innenstadt entlastet
werden (FNP2035, S.47).

Trotz der genannten MaRnahmen zeigen Ver-
kehrszahlungen, dass der innerstadtische
Verkehr in Vechta in den darauffolgenden
Jahrzehnten deutlich zugenommen hat. Die
Verkehrsentwicklungsprognose (VEP) von
2014 zeigt die starken Verkehrsstrome deut-
lich (Abb. 16): Anhand der Zusammenfassung
in Belastungsklassen sind die Verkehrsmen-
gen auf den einzelnen StralRen der Abbildung
zu entnehmen. GrofRe Teile der Hauptver-
kehrsstraflen in der Innenstadt sind mit ca.
7.500 bis zu 10.000 Kfz/24 h befahren. Auf
dem ostlichen Stadtring sind es sogar ca.
10.000 bis zu 15.000 Kfz/24 h. Betrachtet
man den Schwerlasttransport separat, ist zu
sagen, dass dieser vor allem zu Belastungen
auf der Ortsumgehung, mit mehr rd. 1.500 SV
/24h, fihrt (VEP 2014, S. 7ff.).

Unter Berlicksichtigung der vorangegange-
nen Ausfiihrungen, vor allem zur Entwicklung
von Bevolkerung und Wirtschaft, ist davon
auszugehen, dass sowohl der motorisierte In-
dividualverkehr als auch der Schwerlastver-
kehr und somit auch die gesamte Verkehrsbe-
lastung innerhalb Vechtas auch in den kom-
menden Jahren weiter zunimmt . Die VEP von
2014 geht dabei von einer Zunahme um 10%
in den 15 Jahren bis 2029 aus (VEP 2014, S.
19ff.).
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Der OPNV ist eine weitere tragende Siule bei
der Reduzierung der THG-Emissionen im Ver-
kehrssektor. Der Bahnverkehr besteht aus
Bahnstrecke Bremen — Osnabrick. Die
nachstgelegenen Haltepunkte mit Personen-
verkehr befinden sich in Diepholz (IC-Anbin-
dung), Lohne, Cloppenburg, Wildeshausen
und Twistringen. Perspektivisch ist ein Aus-
bau des Bahnverkehrs in Vechta sowohl flr
den Personen- als auch fiir den Giterverkehr

Verkehr@

ist aufgrund der groRtenteils eingleisigen
Strecke unwahrscheinlich. Die Wiederinbe-
triebnahme der Strecke Vechta — Cloppen-
burg ist nicht vorgesehen.

Weiter erfolgt der OPNV Uber das Linien- und
Stadtbussystem. Vor allem der Stadtbus ist
eine erfolgreiche Erganzung des OPNVs vor
Ort und wird rege angenommen. Zur Ein-
schatzung der Entwicklung der Nutzerzahlen

E-Mobilitat

Ein wichtiger Baustein bei der Erreichung der Klimaziele ist die Abkehr von fossilen Brenn-
stoffen im Verkehrssektor. Die Rufe nach umweltfreundlichen Mobilitatsalternativen werden
lauter: Im Mittelpunkt steht dabei die Elektromobilitat und vor allem ihre Einsatzmaoglichkei-
ten im Individualverkehr (Kunz 2017, S. 1). Die E-Mobilitat hat das Potential signifikante Men-
gen an THG-Emissionen einzusparen.

Hier zeigen die Zulassungszahlen des Kraftfahrtbundesamtes (2021) eine steigende Tendenz
bei E-Autos: Im Jahr 2020 besal’ in Deutschland jeder siebte (13,7 %) neu privat zugelassene
Pkw einen Elektro-Antrieb. Das sind rd. 149.000 der insgesamt 1,1 Millionen Privat-Pkw-Zulas-
sungen). Zu den elektrischen Antrieben zahlen der batterie-elektrische Antrieb, der Plug-In-
Hybrid sowie die Brennstoffzelle (KBA 2021). Wobei letztere zu vernachldssigen ist, da die Zu-
lassungszahlen verschwindend gering sind. Hier scheint es, als haben die Férderprogramme
von Bund und Landern ihre Wirkung gezeigt. Besonders hoch fallt die Zulassungs-Quote fur
den Landkreis Vechta aus. So zeigt die Statistik, dass in Vechta im gleichen Jahr 20 % (Hochst-
wert: 22,4 % Neustadt/ Aisch-Windsheim) der Neuzulassungen E-Autos waren. Mit dieser
Quote belegt der Landkreis bundesweit Platz 4 (KBA 2021).

So erfreulich diese Entwicklung ist, so wichtig ist es auch, fir die notige Ladeinfrastruktur zu
sorgen. Das ist die Grundvoraussetzung fir das weitere Wachstum der E-Mobilitat, da aus
technischen Griinden die Reichweite der Elektrofahrzeuge noch begrenzt ist. So ist ein engma-
schiges Netz aus offentlich zuganglichen Lademaoglichkeiten unabdingbar (Kunz 2017, S. 2).
Hier hat Vechta in den letzten Jahren die ersten Schritte gewagt und erste Lademaoglichkeiten
entwickelt. Insgesamt seien im Kreisgebiet 121 6ffentlich zugangliche Ladepunkte (davon 34
Schnellladepunkte) und fir das Stadtgebiet Vechta 18 Ladepunkte (davon ein Schnelllade-
punkt) (Bundesnetzagentur 2021). Des Weiteren wurden zu Beginn des Jahren 100 halboffent-
liche Ladepunkte (10 pro Kommune des Landkreises) im Rahmen des LEADER geforderten
Wallboxprogrammes geschaffen. Dieses Angebot wird in den nachsten Jahren sukzessive aus-
gebaut, um in Anbetracht der wachsenden Zahl an E-Autos geniligend Lademadglichkeiten zu
bieten.

Daraus lasst sich fur die Stadt Vechta konstatieren, dass man gesellschaftlich gesehen der The-
matik E-Mobilitat grundsatzlich offen gegenilibersteht und dass auch von Seiten der Verwal-
tung und Politik die Notwendigkeit eines Ausbaus der Ladeinfrastruktur gesehen wird. Trotz
des bestehenden Engagements zum Ausbau dieser, sind die Potentiale fiir den Ausbau der E-
Mobilitat noch als hoch einzuschatzen.
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missen vor allem die demografischen Ent-
wicklungspfade mitgedacht werden. Hier ist
davon auszugehen, dass der Bedarf mittelfris-
tig, durch das anhaltende Bevdlkerungs-
wachstum. Steigt, jedoch langfristig wieder
zurlickgeht, sich gleichzeitig aber, durch die
Folgen des demografischen Wandels, die An-
forderungen bspw. in Bezug auf Barrierefrei-
heit wandeln. Auf diese Entwicklungen gilt es
laufend zu reagieren, um ein stets optimales
OPNV-Angebot zu schaffen. Grundsatzlich gilt
es zukinftig das Angebot so zu gestalten,
dass es an Attraktivitat gegenliber dem MIV
gewinnt. Jedoch ist anzumerken, dass die Ho-
heit Giber die OPNV-Planung beim Landkreis
Vechta liegt.

Eine besondere Bedeutung kommt dem nicht
motorisierten Individualverkehr (NIV), hier
vor allem dem Fahrrad, zu. Der Radverkehrs-

An diesen Entwicklungen muss perspekti-
visch festgehalten werden. Durch die kom-
pakte Struktur der Stadt Vechta sind die wich-
tigsten Bereiche der Stadt ausgehend vom
Stadtzentrum innerhalb von 1,5 km zu errei-
chen, was enormes Potential bei der Verlage-
rung des innerstadtischen Individualverkehrs
auf das Fahrrad birgt. Durch eine attraktive
Forderung des lokalen Radverkehrs lassen
sich zuklnftig THG-Emissionen in hohem
Male einsparen.

anteil innerhalb Vechtas lag 2012 lediglich bei
8 % und damit deutlich unter dem Niveau
vergleichbarer Stadte, die bei ca. 15 % liegen
(VEP 2014, S. 15f.). Hier wurden in den ver-
gangenen Jahren eine ganze Reihe von MaR-
nahmen umgesetzt, um den Radverkehr in
der Stadt sichtbarer zu machen. So entstand
neben einem Radverkehrskonzept, das wei-
terentwickelt werden soll, auch ein Klima-
schutzteilkonzept , Klimafreundlicher Verkehr
in Kommunen®. Darauf aufbauend wurde be-
reits eine ganze Reihe an MaRnahmen umge-
setzt. Zu erwdhnen sind u. a. die Umgestal-

tung des gesamten Bahnhofsviertels, die Mo-
bilitatsstation, die Umgestaltung der Wege-
fihrung sowie jlingst der Versuch dem Rad-
verkehr mehr Platz auf der GrofRen StraRe
einzuraumen.

Die umfassende Betrachtung der Verkehrsla-
ge Vechtas zeigt, dass die verkehrsinfrastruk-
turelle Ausgangslage Vechtas als positiv zu
bewerten ist. Jedoch ist der MIV, und damit
vor allem das Auto, auch heute noch die do-
minierende Mobilitdtsform. Gleichzeitig gilt
es die enorme Akzeptanz der E-Mobilitat vor
Ort und die relativen Wachstumszahlen her-
vorzuheben. Hier gilt es zuklnftig zum einen
genau diese Entwicklung zu férdern und
gleichzeitig auch alternative Kraftstoffe, allen
voran Wasserstoff, mitzudenken. Zum ande-
ren muss der Modal Split weiter weg vom
MIV hin zum NIV, wobei vor allem der Radver-
kehr in den Fokus zukiinftiger Bemiihungen
treten muss.

2.6 Siedlung & Entwicklung

Nachstehend soll Vechta siedlungsstrukturell
analysiert werden, denn wie bereits bei den
Wanderungen und den Pendlerverflechtun-
gen angeklungen ist, bedingen sich die Sied-
lungsstrukturen sowie die demografische und
wirtschaftliche Entwicklungen Vechtas ge-
genseitig. Dazu wird zunachst die Flachennut-
zung des Stadtgebietes beleuchtet, um dann
anstehend Aussagen zur Struktur des Woh-
nungsbestandes, den Flachenpotenzialen
und letztendlich auf den lokalen Immobilien-
markt treffen zu kénnen.

Klassifiziert man die Gesamtflache Vechtas
nach Nutzungsarten (s. Abb. 18) zeigt sich fol-
gendes Bild: Der GroRteil der kommunalen
Flache Vechtas, namlich 54,3 %, ist landwirt-
schaftlich genutzt, was zwar unter dem Anteil
auf Kreisebene liegt, jedoch die landliche Pra-
gung der Kreisstadt unterstreicht. An zweiter
Stelle steht die Siedlungsflaiche mit einem An-
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Abb. 18 Flache der Stadt Vechta nach Nutzungsarten 2021
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(Eigene Darstellung, Quelle: VEP 2014, S.15

teil von 20,8 % was einer Flache von 18,3 km?
entspricht. Davon entfallen 38,5 % auf Wohn-
bauflache und 25,2 % auf Industrie- und Ge-
werbeflachen. Letzteres deutet schon auf die
hervorragenden wirtschaftlichen Gunstfakto-
ren hin. Mit 7,2 % oder 6,32km? liegt der
Waldanteil unter dem Anteil des Landkreises
(12,4 %), was auf den - im Vergleich zum
Landkreis - urbaneren Charakter der Kreiss-
tadt hinweist.

Wie weiter oben bereits geschildert, wirken
sich die 6konomischen und demografischen
Rahmenbedingungen direkt auf die Sied-
lungsentwicklung aus. Bevor diese Entwick-
lungen in Bezug auf den Wohnraum und In-
dustrie- und Gewerbeflachen prognostiziert
wird, soll an dieser Stelle eine Ubersicht iiber
den Status Quo gegeben werden.

Betrachtet wird zunachst die gegenwartige
Wohnungsbestandsstruktur: In Vechta gab
es Ende 2019 gut 9.250 Wohngebaude. Der
Bestand wird stark durch das Ein- und Zweifa-
milienhaussegment gepragt (92 %). Lediglich
8 % des Gebadudebestandes entfallen auf
Mehrfamilienhauser. Auch bei der Bezugsgro-
Re der Wohnung ist die starke Pragung durch
das Ein- und Zweifamilienhaussegment zu er-
kennen. Der Wohnungsbestand in Vechta
umfasst im Jahr 2019 rund 15.150 Wohnun-
gen. Davon entfallen 63 % auf das Ein- und
Zweifamilienhaussegment und 37 % auf

Wohnungen in Mehrfamilienhdusern. Rund
54 % des Gesamtwohnungsbestandes sind
selbstgenutztes Wohneigentum (ALP 2020, S.
34f1.).

Hinsichtlich der Baustruktur zeigt sich in
Vechta ein heterogenes Bild (s. Abb. 20). Die
grofiten Bestande stammen aus den Jahren
1949 bis 1978 (35 %,) in denen im grolRen
Malstab zusatzlicher Wohnraum geschaffen
wurde, der noch heute grofRe Teile des Stadt-
gebietes pragt. Vor allem dieser Bestand ist
mit Blick auf die energetische Weiter-ent-
wicklung und die barrierearme Gestaltung
von besonderem Interesse. Zudem weist die-
ses Segment einen vergleichsweise hohen
Anteil glinstiger Wohnungen auf (ALP 2020, S.
37).

Der Bestand wird durch Wohnungen mittle-
rer GroRe gepragt. Der Wohnflachenkonsum
je Person in Vechta betragt 48,8 m? und liegt
somit leicht (iber dem Durchschnitt des Lan-
des Niedersachsen (47,1 m?2). Auffallig ist ein
vergleichsweise geringer Anteil kleiner Woh-
nungen mit einer Flache von bis zu 60 m? im
Vergleich zur wachsenden Zielgruppe kleiner
Haushalte. Hier ist noch anzumerken, dass —
wenig verwunderlich- das Eigentum mit zu-
nehmender  Wohnungsgrofle  zunimmt.
(Quelle: ALP 2020, S. 38)

Die Haushaltsstruktur ist die zentrale Kenn-
grofle zur Ermittlung der Wohnungsnachfra-
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Abb. 19 Wohnungsmarktstruktur der Stadt Vechta
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potenziale und Neubautatigkeiten ge-
legt werden. Hier ist zu Anfang anzu-
merken, dass der Flachendruck in der
ganzen Region sehr hoch ist, gleichzei-
tig aber auch die Bautatigkeit stetig
wachst. Die Bautatigkeit in Vechta ist in
den vergangenen Jahren unstet verlau-
fen und unterlag gréReren Schwankun-
gen (s. Abb. 22), wachst aber tendenzi-
ell. Die rege Bautatigkeit hat den vorher
beschriebenen Wohnraumbedarf best-
moglich abgefedert.

ab

(Quelle: ALP 2020, S. 37)
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2018 wurden 185 neue Wohnungen
pro Jahr realisiert. Seit 2011 wurden
insgesamt 933 Wohnungen in Ein- und
Zweifamilienhdusern fertiggestellt.
Dies entspricht durchschnittlich 85 Fer-
tigstellungen pro Jahr. Im Mehrfamili-
enhaussegment ist seit 2011 eine leicht
hohere Bautatigkeit zu verzeichnen.
Insgesamt 1.105 Wohnungen in Mehr-
familienhdusern wurden fertiggestellt
(durchschnittlich 100 Wohnungen pro
Jahr).

In Folge der beschriebenen demografi-

ge. Hier zeichnet sich fir die Stadt Vechta
eine dynamische Entwicklung ab. So ist ein
Anstieg der Haushalte zwischen 2011 und
2019 um 14 % zu verzeichnen, was sich direkt
in der Nachfrage nach Wohnraum bemerkbar
macht. Die Analyse der Haushaltsstruktur
zeigt mehrere Entwicklungen (s. Abb. 20). So
setzt sich auch in Vechta deutlich der Trend
zur Singularisierung durch, was sich in einem
Anstieg der Singlehaushalte (+710 Haushalte)
bemerkbar macht. Auch zeichnet sich in der
Haushaltsstruktur der demografische Wandel
deutlich ab, so wuchs die Zahl der Senioren-
haushalte in der gleichen Zeit um 450 Haus-
halte. Auch die Parchen-Haushalte nahmen
bis 2019 deutlich zu (+485 Haushalte). Mode-
rater fallt das Wachstum bei den Familien
aus. Hier wuchs die Zahl Ilediglich
um 60 Haushalte.

Weiter soll das Augenmerk auf die Flachen-
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schen und wirtschaftlichen Entwicklungen ist
es unumganglich das Augenmerk auf eine
nachhaltige Wohnflachenentwicklung zu le-
gen. Der Flachennutzungsplan 2035 (weiter
FNP2035) sieht dazu vor, den Schwerpunkt
der Entwicklung auf die Kernstadt zu legen
und dabei ein besonderes Augenmerk auf die
Flachen Wohnbebauung in Oythe, westlich
der Wohnbebauung in Stukenborg sowie siid-
westlich der Wohnbebauung in Hagen zu le-
gen. In den nordlich gelegenen Ortsteilen
von Vechta erfolgen ebenfalls Erweiterungen
und Arrondierungen vorhandener Struktu-
ren. Realistisch betrachtet wird damit einem
errechneten plausiblen Bedarf von rd. 137 ha
bis 144 ha Wohnbaufldache in den nachsten
Jahren ein Flachenpotenzial von rd. 202 ha
bis 223 ha in der Stadt Vechta gegeniiberge-
stellt (FNP2035).

In Hinblick auf die Gewerbeflachenentwick-
lung soll noch einmal auf die bereits geschil-
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Abb. 22 Baufertigstellung nach Segmenten 2009 - 2018

derten wirtschaftlichen Entwicklungspotenzi-
ale hingewiesen werden: Vechta ist ein du-
Rerst dynamischer Wirtschaftsstandort mit
Uberregionaler Strahlkraft. Entsprechend um-
fangreich waren auch die erforderlichen Fla-
chenentwicklungen in den vergangenen Jah-
ren. So bestehen bereits mehrere Gewerbe-
und Industriegebiete, die perspektivisch un-
ter den folgenden Gesichtspunkten entwi-
ckelt werden sollen:

e Bestandssicherung bestehender Be-
triebe an den Standorten

e Standortoptimierung vorhandener Be-
triebe

e Schaffung neuer Standorte fir regional
orientiertes und vernetztes Gewerbe

In der Bilanz sind in den Flachendarstellungen
des FNP2035 bei insgesamt rd. 617 ha ge-
werblichen Bauflichen noch insgesamt rd.
281 ha unbebaute gewerbliche Bauflachen
vorgesehen. Davon entfallen 91 ha auf gesi-
cherte Flachen, die keine Neuplanungen dar-
stellen. Abzuziehen sind auch rd. 26 ha Opti-
onsflachen lokaler Unternehmen, die fiir Be-
triebserweiterungen vorgehalten werden.
190 ha der Flachendarstellungen waren bei
verbindlicher Bauleitplanung als Neuplanung
und damit im naturschutzfachlichen Sinn
auch als Eingriff in Natur und Landschaft zu
werten. Fir diese Flachen waren dann Kom-
pensationsleistungen erforderlich.

Anders als bei Wohnflachen ist es bei
der Gewerbeflaichenbedarfsprogno-
se deutlich schwieriger, belastbare
Prognosen zu treffen. Jedoch kann zu-
mindest mittelfristig flr die nachsten
15 Jahre mit einem hohen Flachenbe-
darf gerechnet werden. Daher ist hier
eine langfristige und vorausschauen-
de Planung vonndten, die Nutzungs-
konflikte, vor allem zwischen Land-
wirtschaft und Gewerbe, von vorne-
herein ausschlief§t. Hier sieht der Fla-
chennutzungsplan vor, dass gewerbli-

che Entwicklungen nur in Anknlpfung
bereits vorhandener Gewerbeflache und ent-

lang stark belasteter Verkehrstrassen reali-
siert werden.

( Quelle: ALP 2020, S.37)

Auch der Handel ist ein Wirtschaftssektor,
der sich u.U. durch einen hohen Flachenbe-
darf auszeichnet. Aus dem Jahr 2014 aktuali-
sierten Einzelhandelskonzept (EEK) geht her-
vor, dass in Vechta liber 262 Einzelhandelsbe-
triebe ansassig sind, die eine Verkaufsflache
von rd. 118.000 m? besitzen (Stand 2013). In
Vechta finden sich prinzipiell zwei Haupt-
standorte. Der Einzelhandelsschwerpunkt
liegt in der Vechtaer Kernstadt, wo 44 % der
Betriebe liegen. Zwar auch zur Kernstadt ge-
horend, jedoch dezentral an der Falkenrotter
StralRe liegen groRflachige Einzelhandelsbe-
triebe, die das Warensortiment erweitern.
Zudem existieren verteilt Gber das Stadtge-
biet Nahversorgungbereiche zur Deckung des
Grundbedarfs der angrenzenden Wohnlagen.

Zur Flachenentwicklung des Einzelhandels in
Vechta macht das EEK keine Angaben, jedoch
ist von einem leicht wachsenden Bedarf aus-
zugehen. Vorsorgeflachen fiir Handelsson-
derstandorte sind nicht vorgesehen. Ein po-
tentieller Nahversorgungsstandort in Oythe
ist bereits umgesetzt. Weiter wird der Bedarf
auch durch den Online-Handel abgefedert.
Daher sind perspektivisch die vorhandenen
Einzelhandelsstandorte zu sichern und be-
darfsorientiert zu foérdern und in den Sied-
lungsbereichen im noétigen Mald Flachen zur
Entwicklung von Standorten fiir Giter des
taglichen Bedarfs zu schaffen (Staiger and
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Skupin, 2014, S.57ff.). Hier ist der zukinftige
Flachenbedarf eher als gering einzustufen.

Die Landwirtschaft hat mit 54 % (rd. 5.000
ha) den groRten Anteil an der Gesamtflache
Vechtas. Damit liegt die Stadt Vechta auf dem
Niveau des Landes, aber etwas unter dem
Durchschnitt des Landkreises. Hier ist weiter
anzumerken, dass die Landwirtschaftliche
Flache in den letzten Jahren sukzessive abge-
nommen hat. In den letzten zehn Jahren um
rd. 3%. Der Riickgang erfolgte zum Grof3teil
zugunsten von Wohn- und Gewerbefldchen,
jedoch trugen auch Aufforstungen und Kom-
pensationsmaRnahmen zu dieser Entwick-
lung bei (FNP2035, S. 56f.). Bei der Entwick-
lung der landwirtschaftlichen Flachen sind
die vielfaltigen wirtschaftlichen, sozialen und
landesstrukturellen Funktionen
zu bericksichtigen und zu erhal-

wachstum weitere Flache beansprucht wird.
Hier sind einige Entwicklungen besonders zu
berilicksichtigen. Zu nennen sind u. a. die Ten-
denz zum Einfamilienhaus oder die Singulari-
sierung der Haushalte.

Dies fuhrt zu einem enormen Anstieg der
Acker- und Griinlandpreise. Deutlich wird der
Flachendruck bei der Betrachtung der Preis-
entwicklung im Vergleich mit anderen Krei-
sen und dem Landesdurchschnitt. So kostete
der Hektar Ackerland im Landkreis Vechta im
Jahr 2019 111.576€ und damit doppelt so viel
wie im Landesvergleich (48.638€ / ha) und
mehr als viermal so viel wie im Bundesdurch-
schnitt (26.439/ ha) (LSN 2021). Damit sind
die Ackerlandpreise eine der Hoéchsten in
Deutschland und deutlicher Spitzenreiter in

ten. Hier definiert das regionale

Kaufwert je Hektar Ackerland

Raumordnungsprogramm
(RROP) des Landkreises Vechta
sog. landwirtschaftliche Vorrang-
flaichen. Die Entstehung von
Wohn- und Gewerbegebieten
darf, vor allem in agrarisch ge-
pragten Ortsteilen, nicht zu Las-
ten dieser Landwirtschaft ge-
schehen (NWP 2021, S.64ff.). Es
steht also der Erhalt der land-
wirtschaftlichen Nutzflache im
Fokus zukinftiger Entwicklun-
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Abb. 23 Kaufwerte je Hektar Ackerland 2010 -2019

(Eigene Darstellung, Quelle: LSN, 2021)
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In Vechta herrscht ein enormer Kaufwert jer Hektar Griinland

Flachendruck! Es zeigt sich, dass
die zur Verfligung stehenden Fl3-
chen in einer starken Nutzungs-
Konkurrenz stehen. Die Land-
wirtschaft gerat als der Grofte
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Abb. 24 Kaufwerte je Hektar Griinland 2010 -2019
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Niedersachsen (es folgt mit deutlichem Ab-
stand der Landkreis Cloppenburg mit 98.131€
/ ha). Ahnliches gilt fiir Griinland. Hier liegt
der Kreis Vechta wieder an der Spitze: Die
Preise lagen im Jahr 2019 bei 70.920€ pro
Hektar (es folgt mit deutlichem Abstand der
Landkreis Emsland mit 53.382€ / ha) und da-
mit auch wieder deutlich iber dem Landes-
schnitt (21.386€ / ha).

Besonders erstaunlich ist die Preisentwick-
lung der letzten zehn Jahre (Abb. 23 u. 24).
So lag das Ackerland im Jahr 2010 durch-
schnittlich bei 41.197€ / ha, was bedeutet,

Vechta unterliegt einer dynamischen Ent-
wicklung, die sich, bedingt durch die gute
wirtschaftliche und demografische Ausgangs-
lage, auch mittelfristig fortsetzen wird. Fir
die Siedlungsentwicklung bedeutet dies, dass
das in der ndheren Zukunft weitere Flachen
fir Wohnen und Wirtschaften benotigt wer-
den. Das Wachstum der Stadt wirkt sich na-
turlich wiederum auf das Mikroklima vor Ort
aus und muss zukinftig klimaresilient ausge-
staltet werden. Es gilt also, zunehmend Kli-
maanpassung in den Entwicklungsprozess zu
integrieren.

dass es bis 2019 zu einer Preissteigerung von
170,8% (!) kam. Die Ackerlandpreise haben
sich also fast verdreifacht. Noch gravierender
fallt die Preisentwicklung beim Griinland auf.
Hier lag der Durchschnittspreis je Hektar im
Jahr 2010 bei 12.184€, was wiederum bedeu-
tet, dass der Preis fir einen Hektar Griinland
2019 fast sechsmal so hoch war wie 2010
(+482,1%).

Diese hohen Flachenpreise haben natirlich
Auswirkungen auf die Entwicklung von Bau-
land und Gewerbeflachen, wirken sich aber
vor allem auch auf den Ausbau erneuerbarer
Energien aus. Hinzu kommt, dass zum einen
ein GroRteil der Flachen im Stadtgebiet durch

KIimaschutz@

die Raumordnung als landwirtschaftliche Vor-
ranggebiete gekennzeichnet sind. Zum ande-
ren erschwert auch die aktuelle Gesetzge-
bung, u. a. durch die Abstandsregeln zur
Wohnbebauung, die Ausweisung von Flachen
flir erneuerbare Energien, allen voran Freifla-
chen-PV und Windkraft, zusatzlich. Diesen
Hemmnissen gilt es zukiinftig zu begegnen.

2.7 Klimaschutz in Vechta

Bei dieser Analyse werden die bisher durch-
gefiihrten Aktivitdten und Klimaschutzmal3-
nahmen zusammengetragen. Ziel ist es, die
bereits vorhandenen Informationen und Er-
fahrungen sowie erfolgversprechende Ansat-
ze zu nutzen und mogliche Potentiale und
Hemmnisse zu erkennen.

In Vechta wurden in der Vergangenheit be-
reits verschiedene Aktivitaten zur Schonung
der Umwelt umgesetzt. So wurden bspw. in
den Bereichen ,Verkehr” und ,Eigene Liegen-
schaften” bereits zwei Teilkonzepte entwi-
ckelt, die die Potentiale zur klimafreundlichen
Gestaltung in diesen Bereichen aufzeigten:

Das Klimaschutzteilkonzept ,Klimafreundli-
cher Verkehr in Kommunen® bilanziert die
Energie- und CO2-Emissionen des ortlichen
Verkehrs und veranschaulicht anhand des-
sen, wie sich diese in Vechta in den kommen-
den Jahren entwickeln wiirden, wenn die Kli-
maschutzziele des Landes nicht erreichbar
waren. Um eine solche Entwicklung zu ver-
meiden, wurden in diesem Klimaschutzteil-
konzept eine Reihe moglicher erfolgverspre-
chender MaRRnahmen ausgewahlt, die eine
positive Entwicklung der Klimaeffekte sowie
der CO2-Minderungseffekte zum Ziel haben.
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Radstation
~

Zunachst wurden der Status quo erfasst so-
wie Ideen bei einer Auftaktveranstaltung fir
den Verkehrsbereich gesammelt. Die Ideen-
sammlung fand unter Akteursbeteiligung
statt und brachte verschiedene Ideen fiir Ein-
zelmallnahmen von einer autofreien Siedlung
Uber eine Verbesserung der Radinfrastruktur
bis hin zu einem autofreien Vechta zum Vor-
schein. Insgesamt befasste sich die Auftakt-
veranstaltung mit allen den Verkehrsbereich
relevanten Themenkomplexe wie dem FuB-
gangerverkehr/ der Barrierefreiheit, dem
offentlichen Verkehr/ Stadtbus/ MobilUm,
dem Radverkehr sowie dem Kfz-Verkehr. Bis
zum Zeitpunkt der Aufstellung dieses Teilkon-
zeptes erarbeitete die Stadt bereits verschie-
dene Konzepte fiir den Bereich Verkehr, je-
doch lag deren primarer Fokus nicht auf dem
Klimaschutz, sondern brachten lediglich posi-
tive Effekte des Klimaschutzes mit sich. Es
wurde ein Parkraumkonzept erarbeitet (PGT
2013), welches anhand der Untersuchung
und Bewertung des Parkraumbestands Maf-
nahmen zur Verbesserung der Parkraum- und
Verkehrssituation erarbeitete. Weiter wurde
ein Verkehrsentwicklungsplan entwickelt, der
2013 fertiggestellt wurde (Stadt Vechta 2013,
S. 18-66).

Die Potenzialanalyse gibt eine Ubersicht iiber
die MaRnahmen und deren Wirkungen. Be-
sondere Potenziale kdnnen dabei aufgrund

[

Abb. 25 Die Mobilitatsstation der Stadt Vechta

der Stadtstruktur Vechtas durch kurze Wege-
langen im Alltagsverkehr geschaffen werden,
dementsprechend wird dem Radverkehrsan-
teil das grofSte Steigerungspotenzial beige-
messen. Im MalBnahmenkonzept (S. 51-57)
werden die MalBBnahmen hinsichtlich ihrer
Wirkung auf die CO2-Reduktion angefiihrt
und in den folgenden im Bereich Mobilitat zu-
sammengefasst: Radférderung, OPNV-Férde-
rung, Verzicht auf Kfz, verkehrsplanerische
MalRnahmen — Lebenswerte StraBenrdaume
sowie stadtebauliche Entwicklung. Eine kon-
sequente MalBnahmenumsetzung wiirde zu
sehr optimistischen Aussagen bzgl. der Ent-
wicklung der CO2-Bilanz flihren. Die deut-
lichsten Wirkungen wirden sich durch die
Verlagerung groBer Teile der Verkehre erzie-
len lassen (Stadt Vechta 2013: 45-47).

Im Verkehrssektor konnte die Stadt Vechta et-
liche Erfolge erzielen. Zu nennen ist allen vor-
an der Vechtaer Stadtbus, der eine wahre Er-
folgsgeschichte ist, was angesichts der landli-
chen Pragung Vechtas allein schon wirklich
herausragend ist. In Zukunft soll dieser zu ei-
nem regionalen Bus-Netz ausgebaut werden,
u. a. durch die Schaffung einer hochfrequen-
tierten Busverbindung in die Kreisstadt Clop-
penburg. Der OPNV spielt eine Schliisselrolle
bei der klimafreundlichen Entwicklung
Vechtas. So wurde bei der Neugestaltung des
Bahnhofsviertels stark darauf geachtet, dass
ein Nahtloser Ubergang von Individu-
alverkehr, mit besonderem Fokus auf
das Fahrrad und OPNV méglich ist.
Hier ist als Beispiel die Mobilitatsstati-
on hervorzuheben. Bestrebung war
und ist es, den Modal Split in Richtung
des Fahrrads zu lenken. Jiingst zeigte
Vechta in einem Verkehrsversuch, wie
das Radfahren der Zukunft aussehen
kann. Daneben soll zusatzlich die
Elektromobilitat geférdert werden.
Dazu wurden bereits fiir die notige
Ladeinfrastruktur gesorgt, die es suk-
zessive weiterzuentwickeln gilt.

(Foto: Evain der Wiescher{)
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Stromverbrauch StraRenbeleuchtung 2010-2019
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Abb. 26 Energieeinsparung im Bereich der StraBenbeleuchtung durch sukzessive Erneuerung der Anlagen

Im Klimaschutzteilkonzept , Klimaschutz in ei-
genen Liegenschaften” wurden 28 Gebdude
von den 44 o6ffentlichen Gebauden der Stadt
Vechta fiir eine Gebaudebewertung oder
Feinanalyse ausgewahlt. Eine Basisdatener-
hebung lieferte Gebaudedaten, Energiever-
brauche und —kosten. In Bezug auf die Gebau-
debewertung sind die Gebaude bauseits zwar
in gutem Zustand, doch die Heizungsanlagen
teils sanierungsbedirftig. Das Fehlen von
Rohrleitungs- und Armaturendammung, die
Wasserzubereitung sowie die Herstellung der
Gebadudedichtheit bedarf Optimierung. Das
Ziel dieses Teilkonzeptes ist durch die MaR-
nahmen eine Reduktion der Strom- und War-
meverbrauche. Die sukzessive energetische
Sanierung der stadtischen Liegenschaften,
die Erneuerung der StraRenbeleuchtung so-
wie die Einfihrung eines Gebdaudemanage-
mentsystems leisteten bereits einen grolRen
Beitrag zum Klimaschutz (Stadt Vechta 2013:
15-18; 67-103). Hier gilt es weiterfiihrend ein
Energiemanagement zu etablieren.

2.8 Zusammenfassung

Die Gesamtbetrachtung der Kreis- und Uni-
versitatsstadt Vechta zeigt, dass es sich um

ein prosperierendes Mittelzentrum mit Funk-
tionen eines Oberzentrums handelt. Uber die
letzten Jahrzehnte zeichnete sich Vechta
durch ein stetes Wachstum aus, das sich vor
allem demografisch und 6konomisch nach-
vollziehen lasst. Beides in Kombination fihrt
zwangslaufig zu einem siedlungsstrukturellen
Wandel. Hinzu kommen die Herausforderun-
gen des demografischen Wandels, die die
Stadtentwicklung wiederum vor zentrale Her-
ausforderungen stellt. Der Bedarf nach
Wohn- und Wirtschaftsraum tritt zunehmend
in Konkurrenz mit dem groRten Flachenver-
braucher, der Landwirtschaft. Das Resultat ist
ein Flachendruck, der sich durch zuletzt ra-
sant steigende Acker- und Griinlandpreise im
Stadtgebiet auszeichnet und symptomatisch
fiir das gesamte Kreisgebiet ist.

Hinzu kommt, dass die Folgen des Klimawan-
dels schon direkt vor Ort spirbar sind. Hier
waren die Diirrejahre von 2019 und 2020 ein
deutlicher Indikator. Aber auch die detaillier-
te Auswertung der lokalen Wetterdaten zeigt,
dass sich die Durchschnittstemperatur in den
letzten Jahren erh6ht hat und sich gleichzeitig
die Niederschldge in Richtung Wintermonate
verschieben.
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Die Ausgangslage auf einen Blick

Natur & Klima

Naturraumlich lasst sich die Stadt Vechta der Ems-Hunte-Geest Region zuordnen.
Klimawandel ist schon heute zu sptliren
Anstieg der Durchschnittstemperatur

Verschiebung der Niederschldge in die Wintermonate

Demografie

Bevolkerungsstruktur: 32.942 Einwohner
Vergleichsweise junge Stadt. Hier wird der Einfluss der Hochschulen deutlich.

Stetiges Bevolkerungswachstum: Zum einen auf natirliche Weise und zum anderen durch Zu-
wanderung.

Prognose: Mittelfristig weiteres Wachstum auf 37.000 Einwohner bis 2035.

Wirtschaft

Prosperierendes Wirtschaftszentrum in der Region

Vechtas Wirtschaft gepragt ist von mittelstandischen, meist inhabergefiihrten Unternehmen mit
internationaler Ausrichtung und technologischem Fiihrungsanspruch.

Anhaltendes Wirtschaftswachstum. Insgesamt erhohte sich die Beschaftigtenzahl Vechtas in
den zehn Jahren zwischen 2008 und 2020 von 14.029 auf 20.083, was einem Wachstum von
43,2 % entspricht. Innerhalb der Sektoren zeigt sich, dass das Wachstum vor allem auf den
Dienstleistungssektor entfallt.

Die dynamische Wirtschaftsentwicklung wird sich, den Prognosen folgend, auch in Zukunft wei-
ter fortsetzen.

Verkehr

Starker Fokus auf den PKW-Verkehr
Hohe Akzeptanz der E-Mobilitat. Diese gilt es zu nutzen.
Fokus auf alternative Kraftstoffe

Verschiebung des Modal Split zugunsten des Fahrrads und des FuRverkehrs.

Siedlungsstruktur & Entwicklung

Vechta unterliegt einer dynamischen Siedlungsentwicklung: In der ndheren Zukunft weitere Fla-
chen fir Wohnen, Wirtschaften und den Ausbau von erneuerbaren Energien bendtigt werden.

Schon heute zeichnet sich ein enormer Flachendruck ab, der sich vor allem in hohen Flachen-
und Grundstlckspreisen manifestiert.

Das Wachstum der Stadt wirkt sich auf das Mikroklima vor Ort aus und muss zukiinftig klimare-
silient ausgestaltet werden.

Der Flachendruck wirkt sich hemmend auf den Ausbau erneuerbarer Energien aus.
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3. Energie- und
Treibhausgasbilanz

Zur Bilanzierung wurde die internetbasierte
Plattform ,Klimaschutzplaner” verwendet,
die speziell zur Anwendung in Kommunen
entwickelt wurde. Der Klimaschutz-Planer ist
eine Software des Vereins , Klima-Blindnis”
zum Monitoring des kommunalen Klima-
schutzes. Stadte, Gemeinden und Landkreise
konnen damit Energie- und Treibhausgasbi-
lanzen nach der deutschlandweit standardi-
sierten BISKO-Methodik erstellen (www.kli-
maschutz-planer.de).

3.1 Grundlagen der Bilanzierung nach
BISKO

Im Rahmen der Bilanzierung der Energiever-
brauche und Treibhausgasemissionen auf
dem Stadtgebiet, wird der vom Institut fir
Energie- und Umweltforschung (ifeu) entwi-
ckelte ,Bilanzierungs-Standard Kommunal“
(BISKO) angewandt. Leitgedanke des vom
BMU geforderten Vorhabens war die Ent-
wicklung einer standardisierten Methodik,
welche die einheitliche Berechnung kommu-
naler THG-Emissionen ermoglicht und somit
eine Vergleichbarkeit der Bilanzergebnisse
zwischen den Kommunen erlaubt (ifeu, 2016,
S. 3). Weitere Kriterien waren u. a. die
Schaffung einer Konsistenz innerhalb der Me-
thodik, um insbesondere Doppelbilanzierun-
gen zu vermeiden sowie einen weitestgehen-
den Bestand zu anderen Bilanzierungsebenen
zu erhalten (z. B. regional, national).

Zusammengefasst ist das Ziel des Systems,
die Erhéhung der Transparenz energiepoliti-
scher MalBnahmen und durch eine einheitli-
che Bilanzierungsmethodik einen hohen Grad
an Vergleichbarkeit zu schaffen. Zudem er-
moglicht die Software, durch die Nutzung von
hinterlegten Datenbanken (mit deutschen
Durchschnittswerten), eine einfachere Hand-
habung der Datenerhebung.

Energie- und Treibhausgasbilanz@

Es wird im Bereich der Emissionsfaktoren auf
national ermittelte Kennwerte verwiesen, um
deren \Vergleichbarkeit zu gewahrleisten
(TREMOD, Bundesstrommix). Hierbei wer-
den, neben Kohlenstoffdioxid (CO,), weitere
Treibhausgase in die Berechnung der Emissi-
onsfaktoren miteinbezogen und betrachtet.
Dazu zdhlen beispielsweise Methan (CH4) und
Distickstoffmonoxide (Lachgas oder N,0). Zu-
dem findet eine Bewertung der Datenglite in
Abhdngigkeit der jeweiligen Datenquelle
statt. So wird zwischen Datenglite A/1,0 (Re-
gionale Primardaten), B/0,5 (Hochrechnung
regionaler Primardaten), C/0,25 (Regionale
Kennwerte und Statistiken) und D/0,0 (Bun-
desweite Kennzahlen) unterschieden.

Im Verkehrsbereich wurde bisher auf die An-
zahl registrierter Fahrzeuge zurilickgegriffen.
Basierend darauf, wurden mithilfe von Fahr-
zeugkilometern und dem nationalen Treib-
stoffmix die THG-Emissionen ermittelt. Die-
ses sogenannte Verursacherprinzip unter-
scheidet sich deutlich gegeniiber dem im BIS-
KO angewandten Territorialprinzip (s. genau-
ere Erlduterung im folgenden Text). Im Ge-
baude- und Infrastrukturbereich wird zudem
auf eine witterungsbereinigte Darstellung der
Verbrauchsdaten verzichtet.

BISKO-Auf einen Blick

e Bilanzierungsregeln fiir Kommunen in
Deutschland

e Ziel: Vergleichbarkeit
e Endenergiebilanz

e Bilanzierung nach dem Territorial-
prinzip

e Darstellung von Treibhausgasen als
CO2-Aquivalente

e Beriicksichtigung der Vorketten

e Ohne Witterungsbereinigung
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Bilanzierungsprinzip im stationdren Bereich

Unter BISKO wird bei der Bilanzierung das so-
genannte Territorialprinzip verfolgt. Diese,
auch als endenergiebasierte Territorialbilanz
bezeichnete, Vorgehensweise betrachtet alle
im Untersuchungsgebiet anfallenden Ver-
brauche auf der Ebene der Endenergie, wel-
che anschlieRend den einzelnen Sektoren zu-
geordnet werden. Dabei wird empfohlen, von
witterungskorrigierten Daten Abstand zu
nehmen und die tatsdchlichen Verbrdauche
flir die Berechnung zu nutzen, damit die tat-
sachlich entstandenen Emissionen dargestellt
werden koénnen. Standardmafig wird eine
Unterteilung in die Bereiche Private Haushal-
te, Gewerbe-Handel-Dienstleistungen (GHD),
Industrie/ verarbeitendes Gewerbe (in die-
sem Konzept werden die Wirtschaftssektoren
zusammengefasst), kommunale Einrichtun-
gen und den Verkehrsbereich angestrebt.

Anhand der ermittelten Verbrauche und
energietragerspezifischer Emissionsfaktoren
(s. Tabelle 1) werden anschlieBend die THG-
Emissionen berechnet. Die THG-Emissions-
faktoren beziehen neben den reinen CO,-
Emissionen weitere Treibhausgase (bspw.
N,O und CH,4) in Form von CO,-Aquivalenten,
inklusive energiebezogener Vorketten, in die
Berechnung mit ein (Life Cycle Analysis (LCA)-
Parameter). Das bedeutet, dass nur die Vor-
ketten energetischer Produkte, wie der Ab-
bau und Transport von Energietragern oder
die Bereitstellung von Energieumwandlungs-
anlagen, in die Bilanzierung einflieRen. Soge-

Tab. 1 Emissionsfaktoren (ifeu, 2018)
Emissionsfaktoren je Energietrager - LCA-Energie fiir das Jahr 2018

nannte graue Energie, beispielsweise der
Energieaufwand von konsumierten Produk-
ten sowie Energie, die von den Bewohnerin-
nen und Bewohnern aullerhalb der Stadt-
grenzen verbraucht wird, findet im Rahmen
der Bilanzierung keine Berlicksichtigung. Die
empfohlenen Emissionsfaktoren beruhen auf
Annahmen und Berechnungen des ifeu, des
GEMIS (Globale Emissions-Modell integrier-
ter Systeme), welches vom Oko-Institut ent-
wickelt wurde, sowie auf Richtwerten des
Umweltbundesamtes. Allgemein wird emp-
fohlen, den Emissionsfaktor des Bundes-
strommixes heranzuziehen und auf die Be-
rechnung eines lokalen bzw. regionalen
Strom-Mixes zu verzichten, um die Vergleich-
barkeit der Bilanzen zu gewahrleisten.

Bilanzierungsprinzip im Verkehrssektor

Zur Bilanzierung des Sektors Verkehr findet
ebenfalls das Prinzip der endenergiebasier-
ten Territorialbilanz Anwendung. Diese um-
fasst samtliche motorisierten Verkehrsmittel
im Personen- und Guterverkehr.

Generell kann der Verkehr in die Bereiche
»gut kommunal beeinflussbar” und ,kaum
kommunal beeinflussbar” unterteilt werden.
Als gut kommunal beeinflussbar werden Bin-
nen-, Quell- und Zielverkehr im StraRenver-
kehr (MIV, LKW, LNF) sowie der offentliche
Personennahverkehr  (OPNV) eingestuft.
Emissionen aus dem StraBRendurchgangsver-

Energietrager Energietrager
Strom 544 Flissiggas 276
Heizol 318 Braunkohle 411
Erdgas 247 Steinkohle 438
Fernwarme 262 Heizstrom 544
Holz 22 Nahwarme 260
Umweltwarme 170 Sonstige erneuerbare 25
Sonnenkollektoren 25 Sonstige konventionelle 330
Biogase 110 Benzin 314
Abfall 27 Diesel 325
Kerosin 322 Biodiesel 149
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kehr, 6ffentlichen Per- Tab. 2 Datenquellen bei der Energie- und THG-Bilanzierung

sonenfernverkehr
(OPFV, Bahn, Reise-

Datenquellen bei der Energie- und THG-BilanzierungDatenerhebung im Rahmen

der Energie- und THG-Bilanzierung 2016 - 2018

. Energietrager uelle Energietrager uelle
bus, Flug) sowie aus gletrag Q gletrag Q
dem Schienen- und Strom Netzbetreiber Erdgas Netzbetreiber
i i (i _ Warmepumpen
Binnenschiffsguterver Braunkohle i . i
kehr werden als kaum (Stromanteil) _
. . . - Schornsteinfeger-
kommunal beeinfluss- Heizstrom Netzbetreiber Heizol dat
. aten
bar eingestuft. Durch issi ) - g ] | Schornsteinfeger-
eine Einteilung in Stra- Flussiggas Schornsteinfeger-daten [Biomasse (Holz) daten
i i - Fernwirme/
Benkategorien (inner Steinkohle Schornsteinfeger-daten . Netzbetreiber
orts, aulerorts, Auto- T Nahwirme
_ Sonnenkollektoren
bahn) ka.nn der. Ver Benzin (Hochrechnung aus . Bafa Forderdaten
kehr  differenzierter Bundeskennzahlen) (Solarthermie)
betrachtet werden. So Startbilanz Startbilanz
ist anzuraten, die we- Diesel (Hochrechnung aus Biogase (Hochrechnung aus
. X ! Bundeskennzahlen) Bundeskennzahlen)
Clgir hbeelrLﬂussbglren sodiesel) Bont Startbilanz Erneuerbare N
erkehrs- bzw. Stra- iodiesel/ -Benzin ) etzbetreiber
ciskannrasion Stromproduktion

Renkategorien herauszurechnen, um realisti-
sche Handlungsempfehlungen fiir den Ver-
kehrsbereich zu definieren.

Harmonisierte und aktualisierte Emissions-
faktoren fiir den Verkehrsbereich stehen in
Deutschland durch das TREMOD-Modell zur
Verfligung. Diese werden in Form von natio-
nalen Kennwerten differenziert nach Ver-
kehrsmittel, Energietrager und Strallenkate-
gorie bereitgestellt. Wie bei den Emissions-
faktoren fiir den stationdren Bereich, werden
diese in Form von CO,-Aquivalenten inklusive
Vorkette berechnet. Eine kommunenspezifi-
sche Anpassung der Emissionsfaktoren fiir
den Bereich erfolgt demnach nicht.

Datenerhebung der Energieverbrauche

Die Endenergieverbrdauche der Stadt Vechta
sind in der Bilanz differenziert nach Energie-
tragern berechnet worden. Die Verbrauchs-
daten leitungsgebundener Energietrager (z.
B. Strom, Erdgas, Nah- und Fernwarme) sind
von den Energieversorgern Vechtas (EWE),
als Netzbetreiber der Kommune, bereitge-
stellt worden. In die Berechnung des Ende-
nergieverbrauchs sind die netzseitigen Ener-

gieverbrauche eingeflossen, die im Stadtge-
biet angefallen sind. Dadurch werden auch
die Endenergieverbriauche erfasst, die im
Netz des Energieversorgers verteilt werden,
aber die von anderen Energieversorgern ver-
trieben werden.

Angaben zum Ausbau erneuerbarer Energien
stltzen sich auf die EEG-Einspeisedaten und
wurden ebenfalls von den Energieversorgern
Vechtas bereitgestellt. Der Sektor , kommu-
nale Einrichtungen” erfasst hier die stadteige-
nen Liegenschaften und Zustandigkeiten. Die
Verbrauchsdaten sind in den einzelnen
Fachabteilungen der Stadtverwaltung erho-
ben und geblindelt durch das Klimaschutz-
management an die energielenker projects
GmbH Ubermittelt worden.

Nichtleitungsgebundene Energietrager wer-
den in der Regel zur Erzeugung von Warme-
energie genutzt. Zu nichtleitungsgebundenen
Energietragern im Sinne dieser Betrachtung
zahlen Heizol, Flussiggas, Steinkohle und fes-
te Biomasse. Diese konnten mittels der zur
Verfligung gestellten Bezirksschornsteinfe-
gerdaten berechnet werden.

Die Warme, die durch Solarthermie-Anlagen
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erzeugt und genutzt wird, wurde Uber die
Forderdaten der BAFA innerhalb des Klima-
schutzplaners automatisch berechnet.

3.2 Endenergieverbrauch und THG-
Emissionen

Die tatsdchlichen Energieverbrauche der
Stadt Vechta sind fiir die Bilanzjahre 2016 bis
2019 erfasst und bilanziert worden. Die Ener-
gieverbrauche werden auf Basis der Endener-
gie und die THG-Emissionen auf Basis der Pri-
marenergie anhand von LCA-Parametern be-
schrieben. Die Bilanz ist vor allem als Mittel
der Selbstkontrolle zu sehen. Die Entwicklung
auf dem eigenen Stadtgebiet Idsst sich damit
gut nachzeichnen. Ein interkommunaler Ver-
gleich ist haufig nicht zielfihrend, da regio-
nale und strukturelle Unterschiede hohen
Einfluss auf die Energieverbrauche und THG-
Emissionen von Stadten und Kommunen ha-
ben.

Im Folgenden werden die Endenergiever-
brauche und die THG-Emissionen der Stadt
Vechta dargestellt. Hierbei erfolgt eine Be-
trachtung des gesamten Stadtgebietes sowie
der einzelnen Sektoren.

Endenergieverbrauch der Stadt Vechta

Im Jahr 2016 sind in Vechta 1.022.506 MWh
Endenergie verbraucht worden. Im Bilanzjahr

mkommunale Einrichtungen

1.022.506 1.008.463 1.015.259
957.423
Verkehr
Wirtschaft
Haushalte
Summe
2016 2017 2018 2019

Abb. 27 Endenergieverbrauch der Stadt Vechta nach Sektoren

Endenergieverbrauch 2019 nach
Sektoren

239 Haushalte
0

Wirtschaft

mVerkehr

kommunale

Einrichtungen
52%

Abb. 28 Prozentualer Anteil der Sektoren am End-

energieverbrauch

2019 waren es 1.015.259 MWh. Nach einem
leicht sinkenden Energieverbrauch von 2016 auf
2017 ist dieser seitdem wieder gestiegen. Insge-
samt wurde in 2019 knapp 0,7 % weniger Ende-
nergie verbraucht, als im Jahr 2016. Die Abbil-
dung 27 veranschaulicht die Aufteilung der En-
denergieverbrauche fir die Bilanzjahre 2016 bis
2019 fir die unterschiedlichen Sektoren.

Die Abbildung 28 zeigt, dass die Wirtschaft mit
52% den groRten Anteil ausmacht. Dem Ver-
kehrssektor sind 24 % des Endenergieverbrau-
ches zuzuordnen, gefolgt von den privaten
Haushalten mit 23%. Die kommunalen Einrich-
tungen haben 2019 den geringsten Anteil am
Endenergieverbrauch mit 1 %.

Endenergieverbrauch nach Energietragern fiir
die Gebaude und Infrastruktur

Im Sektor Verkehr werden Uber-
wiegend Kraftstoffe wie Benzin
und Diesel bilanziert. Es liegen
aber auch geringe Verbrauche
an Strom, Erdgas, Flissiggas,
Biobenzin oder Biodiesel inner-
halb des Stadtgebietes vor.

Der Energietragereinsatz zur
Strom- und Warmeversorgung
von Gebduden und Infrastruktur
wird nachfolgend detaillierter

(Eigene Darstellung, Daten Stadt Vechta)

(Eigene Darstellung, Daten Stadt Vechta)
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Abb. 29 Endenergieverbrauch der Gebaude und Infrastruktur

Endenergie Geb&ude und Infrastruktur

789.488

769.711 776.534
I 724.992 I I
2016 2017 2018 2019

nach Energietragern

THG-Emissionen der Stadt Vechta

Im Bilanzjahr 2019 sind rund
u Umweltwéime 321.273 t CO2-Aquivalente (CO.e)
im Stadtgebiet Vechta ausgestoRen
worden. In Abbildung 30 werden

m Strom

Anteil von 20 %. Durch die stadtei-
genen Einrichtungen werden etwa
2 % der THG-Emissionen emittiert.

= Steinkohle die Emissionen in CO2-Aquivalen-
Heizsl ten, nach Sektoren aufgeteilt, dar-
Heizstrom ’§ geSte”t
m Flissiggas % Im Jahr 2019 fallt der grOEte Anteil
wErdgas & der THG-Emissionen auf die Wirt-
% schaft mit insgesamt 55 %. Es folgt
" Blomasse ?:,, der Sektor Verkehr mit 23 %. Der
Summe 5 Sektor private Haushalte hat einen
8
@

Gegeniiber den absoluten Werten
in Abbildung 31 werden die sektor-

dargestellt. Die Angaben umfassen alle
Gebdude und Infrastruktur der Sektoren
Wirtschaft, Haushalte und Kommune
(ohne Verkehrssektor).

In der Stadt Vechta summiert sich der En-
denergieverbrauch der Gebdude und In-
frastruktur im Jahr 2019 auf 776.534
MWh. Die Abbildung 29 schlisselt diesen
Verbrauch nach Energietragern auf, so-
dass deutlich wird, welche Energietrager
Uberwiegend im Stadtgebiet Vechta zum
Einsatz kommen. Im Unterschied zur vor-
herigen Darstellungsweise werden hier
nicht mehr die Energieverbrdauche aus
dem Verkehrssektor betrachtet, sodass
sich die prozentualen Anteile der Gbrigen
Energietrager gegeniber dem Gesamt-
energieverbrauch verschieben.

Der Energietrager Strom hat nach dieser
Aufstellung im Jahr 2019 einen Anteil von
ca. 32 % am Endenergieverbrauch. Als
Brennstoff kommt, mit einem Anteil von
63 %, vorrangig Erdgas zum Einsatz. Wei-
tere eingesetzte Energietrager sind Heizol
(3 %) und Biomasse (2%).

spezifischen THG-Emissionen dar-

THG-Emissionen gesamt
400.000

349.116

336.435

350.000 325.317 321.273

300.000

m kommunale Einrichtungen
m Verkehr
u Wirtschaft

250000

200.000

tCco2 Aq

150.000 " Haushalte

Summe
100.000

50.000

0
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Abb. 30 THG-Emissionen der Stadt Vechta nach Sektoren

THG-Emissionen 2019 nach Sektoren

= Haushalte
= Wirtschaft
= Verkehr

= kommunale
Einrichtungen

(Eigene Darstellung, Daten Stadt Vechta)

Abb. 31 Prozentualer Anteil der Sektoren an den
THG-Emissionen 47

(Eigene Darstellung, Daten Stadt Vechta)
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Tab. 3 THG-Emissionen pro Einwohner/ in der Stadt Vechta

THG / EW 2016 2017 2018 2019
Haushalte 2,79 2,23 2,10 1,99
Wirtschaft 5,62 5,45 5,81 5,37
Verkehr 2,29 2,28 2,32 2,29
Kommune 0,15 0,15 0,15 0,14
Summe 10,85 10,10 10,37 9,78

gestellt und in Tabelle 3 in Zusammenhang
mit Einwohnerinnen und Einwohner der
Stadt Vechta gesetzt. Bezogen auf die Ein-
wohnerinnen und Einwohner der Stadt betra-
gen die THG-Emissionen pro Person demnach
rund 9,78 t im Bilanzjahr 2019. Damit liegt die
Stadt etwas unter dem bundesweiten Durch-
schnitt von 10,3 t/a.

In Abbildung 32 werden die aus den Energie-
verbrauchen resultierenden THG-Emissionen
nach Energietragern fur die Gebaude und In-
frastruktur dargestellt. Die THG-Emissionen
der Gebdude und Infrastruktur betragen
246.161 t im Jahr 2019. In der Auswertung
wird die Relevanz des Energietrdagers Strom
sehr deutlich: Wahrend der Stromanteil am
Endenergieverbrauch der Gebdude und Infra-

THG-Emissionen Gebaude und Infrastruktur

tCcoz Aq.

300.000
275.518

2016

261.299
251.847

2017

246.161

2019

250.000
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mUmweltwéarme

= Strom

m Steinkohle
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Heizstrom

mFlussiggas

= Erdgas

Biomasse

Summe

Abb. 32 Endenergieverbrauch der Stadt Vechta der Gebaude

und Infrastruktur nach Energietragern
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struktur nur knapp 32 % betragt, be-
tragt er an den THG-Emissionen rund
51 %. Ein bundesweit klimafreundliche-
rer Strom-Mix mit einem héheren An-
teil an erneuerbaren Energien und so-
mit geringeren Emissionsfaktoren, wir-
de sich reduzierend auf die Hohe der
THG-Emissionen aus dem Stromver-
brauch der Stadt Vechta auswirken.

3.3 Regenerative Energien

Anteil Erneuerbare Energien (Strom) 2019

44%

9%

Photovoltaik/Solar-Anlagen

Abb. 33

Windkraftanlagen = Biomasse / Biogas gesamt

Prozentualer Anteil der Sektoren an den
THG-Emissionen

(Eigene Darstellung, Daten Stadt Vechta)

Neben den Energieverbrauchen und
den Emissionen von THG, sind auch die
erneuerbaren Energien und deren Er-
zeugung im Stadtgebiet von hoher Be-
deutung. Im Folgenden wird auf den re-
generativ erzeugten Strom in der Stadt
Vechta eingegangen.

Die Erzeugungsstruktur griindet sich im
Jahr 2019 mit einem hohen Anteil von
ca. 47 % auf die Biomasseanlagen. Es
folgen mit 44 % der Energietrager Pho-
tovoltaik/Solar-Anlagen und mit 9 % die
Windkraft (s. Abb. 33).

Zur Ermittlung der Strommenge, die
aus erneuerbaren Energien hervorgeht,
wurden die Einspeisedaten nach dem
Erneuerbaren-Energien-Gesetz  (EEG)
genutzt. Die Abbildung 34 zeigt die

(Eigene Darstellung, Daten Stadt Vechta)
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Regenerative Energien
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Abb. 34 Stromerzeugung aus EE- und KWK-Anlagen im Stadtgebiet Vechta

(Eigene Darstellung, Daten Stadf Vechta)

EEG-Einspeisemengen nach Energietragern
fir die Jahre 2016 bis 2019 von Anlagen im
Stadtgebiet Vechta.

Innerhalb des betrachteten Zeitraums ist ins-
besondere beim Photovoltaik-Strom eine na-
hezu kontinuierlich steigende Tendenz zu er-
kennen. Dem gegeniber stagniert die Ein-
speisung von Strom aus Windkraft. Bei den
Biomasseanlagen ist die Stromerzeugung im
betrachteten Zeitraum recht konstant.

Mit 45.167 MWh im Bilanzjahr 2019 wurden im
Stadtgebiet Vechta rund 19 % des anfallen-
den Stromverbrauchs aus erneuerbaren
Energien gewonnen.

3.4 Zusammenfassung

Der Endenergieverbrauch der Stadt betragt
1.015,259 MWh im Jahr 2019. Die Verteilung
des Endenergieverbrauchs zeigt, dass die
Wirtschaft mit 52 % den groRten Anteil am
Endenergieverbrauch aufweist. Der Sektor
Verkehr hat einen Anteil von 24 %, die priva-
ten Haushalte nehmen 23 % der Endenergie
2019 ein. Die Stadt Vechta hat mit ihren kom-
munalen Liegenschaften lediglich einen An-
teil von 1 %. Jedoch kommt der Verwaltung
als Vorbild eine hohe Bedeutung zu.

Die Aufschlisselung des Energietragereinsat-
zes fiir die Gebaude und Infrastruktur (um-
fasst die Sektoren Wirtschaft, Haushalte und
Kommune) ergab fir den Energietrager
Strom im Bilanzjahr 2019 einen Anteil von
rund 32 %. Bei den Brennstoffen kommt vor-
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rangig Erdgas mit 63 % zum Einsatz.

Die aus dem Endenergieverbrauch der Stadt
Vechta resultierenden Emissionen summie-
ren sich im Bilanzjahr 2019 auf 321.273 t CO,-
Aquivalente. Die Anteile der Sektoren korre-
spondieren in etwa mit ihren Anteilen am En-
denergieverbrauch. Der Sektor Wirtschaft ist
hier mit 55 % der gréRte Emittent. Werden
die THG-Emissionen auf die Einwohner bezo-
gen, ergibt sich ein Wert von rund 9,78 t/a.
Damit liegt die Stadt Vechta leicht unter dem
bundesweiten Durchschnitt von 10,3 t/a im
Jahr 2019.

Die Stromproduktion aus dezentralen Quel-
len im Stadtgebiet nimmt, verglichen mit
dem Stromverbrauch der Stadt Vechta, einen
Anteil von 19 % im Jahr 2019 ein, wobei
Strom aus Biomasseanlagen mit 47 % den
grofRten Anteil ausmachte. Dieser Anteil liegt
deutlich unter dem Durchschnitt des Landes
Niedersachsen und des Bundes.

4. Potenzialanalyse

Die Potenziale leiten sich zum Teil von der
vorangegangenen THG-Bilanz ab, berticksich-
tigen aber auch die nicht direkt messbaren
Rahmenbedingungen Vechtas. Das heifdt,
dass neben bspw. der aktuellen technischen

Ausstattung, dem aktuellen Gebaudebestand
und der Verkehrssituation vor Ort auch Fak-
toren wie Bevolkerungs- und Wirtschaftsent-
wicklung bertcksichtigt werden (Diekmann
et al. 2018, S. 248f.).

Die Potenzialanalyse der Stadt Vechta be-
trachtet, neben den Einspar- und Effizienzpo-
tenzialen, auch die Potenziale im Ausbau von
erneuerbaren Energien. Hierbei werden z. T.
bereits Szenarien herangezogen. Das Klima-
schutzszenario 2045, welches starke Veran-
derungen und eine maximale Ausnutzung al-
ler bestehenden Potenziale in Richtung Kli-
maschutz prognostiziert und das Klima-
schutzszenario 2035, welches eine Ausnut-
zung vieler Potenziale bereits bis zum Jahr
2035 voraussetzt. Unterschieden werden da-
bei zum einen die Einsparungs- und Energie-
effizienzpotenziale und zum anderen die Po-
tentiale aus der Gewinnung erneuerbarer
Energien.

4.1 Einsparungen und Energieeffizienz

Folgend werden die Einsparpotenziale der
Stadt Vechta in den Bereichen Private Haus-
halte, Wirtschaft und Verkehr betrachtet und
analysiert.

4.1.1 Private Haushalte
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Abb. 35 Verteilung des flichenbezogenen Endenergiever-
brauches heute und des Einsparpotenzials bis 2050
[kWh/m2]

2003-2009 2010-2011  Mittelwert

Gemal der Energiebilanz im Jahr 2019
der Stadt Vechta entfallen rund 23 % der
Endenergie auf den Sektor der privaten
Haushalte. Ein erhebliches THG-Einspar-
potenzial der privaten Haushalte liegt
insbesondere in den Bereichen Gebau-
desanierung und  Heizenergiever-
brauch, aber auch in Einsparungen beim
Strombedarf.

(Eigene Darstellung, Daten Stadt Vechta)

Das grofte Potenzial im Sektor der priva-
ten Haushalte liegt im Warmebedarf der
Gebaude. Durch die energetische Sanie-
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rung des Gebadudebestands konnen der Ende-
nergiebedarf und damit der THG-Ausstol er-
heblich reduziert werden. Die nachfolgende
Abbildung 36 stellt die Einsparpotenziale von
Gebduden nach Baualtersklassen dar. Wenig
Uiberraschend stellt sich heraus, dass das Ein-
sparpotenzial mit dem Alter der Gebdude ex-
ponenziell zu nimmt. Hier liegt ein groBes Po-
tenzial, da 35 % des Gebidudebestandes
Vechtas den Baujahren zwischen 1949 und
1978 zuzurechnen ist (vgl. S. 33).

Zur Potenzialeinschatzung muss weiter der
zuklinftige Heizwarmebedarf der privaten

Der KfW-40 Standard

Ein KfW-Effizienzhaus 40 erfiillt hochste An-
forderungen in Sachen Energieeffizienz. Der
Name ist Programm: Ein Neubau mit KfW
Effizienzhaus 40 Standard verbraucht maxi-
mal 40 % der Primarenergie pro Jahr gemes-
sen an seinem entsprechenden Referenz-
haus mit KfW 100 Standard.

Potenziale@

Einsparpotenziale der Wohngebaude im Klimaschutzszenario
2045 saniert nach KfW-40 Standard

80,0%

g
v o N
o o o
o o o
R X R

40,0%
30,0%
20,0%
10,0%

0,0%

Endenergieeinsparun,

2040
2044
2045

)
<
o
N

2025
2026
2027
2028
2029
2030
2031
2032
2033
2034
2035
2036
2037
2038
2039
2041
2042

o o
N N
o O
N N

2019
2020
2021
2022

-
xR

Sanierungsrate linear bis 100% Sanierungsrate linear 1,5 % === Sanierungsrate variabel bis 100%

Abb. 36 Einsparpotenziale der Wohngeb3iude , Maximalszenario
(KfW 40-Standard)“ saniert bis 2045

(Eigene Darstellung)

Einsparpotenziale der Wohngeb&ude im Klimaschutzszenario
2035 saniert nach KfW-40 Standard
80,0%
70,0%
60,0%
50,0%
40,0%
30,0%

N
o
Q
B3

Endenergieeinsparung

10,0%

0,0%
2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035

Sanierungsrate linear bis 100% Sanierungsrate linear 1,5 % === Sanierungsrate variabel bis 100%

Abb. 37 Einsparpotenziale der Wohngeb&ude ,,Maximalszenario
(KfW 40-Standard)“ saniert bis 2035

an.

Haushalte berlicksichtigt werden. Der zu-
kiinftige Heizwarmebedarf der Wohngebau-
de in der Stadt Vechta wird auf Grundlage des
berechneten Ist-Heizwdarmebedarfes darge-
stellt und wurde mittels Zensus-Daten (2011)
zu den Gebaudetypen und Gebaudegroflen
sowie Heizwdarmebedarfen aus der Gebadude-
typologie Deutschland (IWU, 2015) hochge-
rechnet. Als Zielrichtung wird der Sanierungs-
standard ,,KfW-40“ zu Grunde gelegt.

Fiir die Berechnung des zukiinftigen Heizwar-
mebedarfes werden jeweils drei Korridore
flir die zwei Sanierungsszenarien ,Klima-
schutz 2045“ und , Klimaschutz 2035 ange-
geben (S. Abbildungen 36 und 37). Die drei
Korridore definieren sich Uber folgende un-
terschiedliche Sanierungsraten:

1. Variante: Sanierungsrate linear: Be-
schreibt das Ziel der Vollsanierung von
100 % der Gebaude bis zum Zieljahr und
nimmt eine lineare Sanierungstatigkeit

2. Variante: Sanierungsrate linear: liegt
die Annahme einer Sanierungsrate von
1,5 % in den Klimaschutzszenarien pro
Jahr zu Grunde. Damit waren im Klima-
schutzszenario 2045 40,5 % und im Klima-
schutzszenario 2035 25,5 % saniert, wo-
durch Einsparungen von 28,6 % bzw. 18 %
erreicht werden. Diese Variante weist da-
mit die geringsten Einsparpotenziale auf.

3. Variante: Sanierungsrate variabel: Be-
schreibt ebenfalls, wie Variante 1, das Ziel
der Vollsanierung von 100 % der Gebaude
bis zum Zieljahr, nimmt aber eine variable,
gestaffelte Sanierungstatigkeit an, sodass
die Sanierungsquoten von 1,5 % pro Jahr
bis zu 6 % oder sogar 9,5 % im Klima-
schutzszenario 2035 reichen.

In beiden Klimaschutzszenarien belaufen sich
die Einsparpotenziale durch die Sanierung

(Eigene Darstellung)
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auf einen KfW 40-Standard auf 72 %. Im
Klimaschutzszenario 2035 muss die Sanierung
allerdings 10 Jahre friiher stattgefunden haben.

Um die Potenziale zu heben, muss die Sanie-
rungsquote stark gesteigert werden. Da hier
kein direkter Zugriff durch die Stadtverwaltung
moglich ist, miissen die Eigentlimerinnen und
Eigentimer zur Sanierung motiviert werden.
Dies geht vor allem iiber Offentlichkeits- und
Netzwerkarbeit, Ansprache von Akteuren
(Handwerkerinnen und Handwerker, Beraterin-
nen und Berater, Wohnungsgesellschaften). Ein
weiterer Ansatzpunkt ware die finanzielle For-
derung von privaten Sanierungsvorhaben. In
diesem Bereich sind jedoch vor allem auch Land
und Bund (bspw. liber die NBank oder KfW) ta-
tig und zur Absenkung birokratischer Hiirden
bei Antragstellung und Férderung gefordert.

Die zweite grofRe Stellschraube im Bereich der
privaten Haushalte ist der Strombedarf. Hierbei
ist anzunehmen, dass sich zukinftig durch die
steigende Energieeffizienz der Gerate und durch
ein sich stetig anderndes Nutzerverhalten der
Strombedarf in den Haushalten verandern wird.

Die Berechnungsgrundlage ist der Geratebe-
stand der Haushalte. Die hier angewandte Me-
thodik zur Berechnung des Geratebestandes ba-
siert auf der ,,Bottom-Up-Methodik”. Dabei wird
aus der Zusammensetzung des durchschnittli-
chen Geratebestandes eines Haushaltes, die An-
zahl fiir das gesamte Stadtgebiet hochgerech-

Tab. 4 Haushaltsgerdte nach Gerategruppen

net. Als Grundlage der HaushaltsgroRen wur-
den kommunale Daten aus dem Jahr 2011 zu-
grunde gelegt. Die Anzahl der Haushalte be-
lauft sich fur die Stadt Vechta auf 12.395 (vgl.
Mikrozensus, 2011). Zur Berechnung der
Stromverbrdauche dieser Haushalte wurden
die verschiedenen Gerate dann schliefSlich zu
Gerategruppen zusammenzufasst (S. Tabelle
4).

Fiir die Betrachtung des privaten Stromver-
brauchs ist neben der schieren Anzahl der Ge-
rite noch eine weitere Grundannahme zu
treffen: Es wird angenommen, dass die Haus-
haltsgerdte stetig durch neuere Geriate mit
hoherer Effizienz ersetzt werden. Durch die
jeweilige Anpassung des Effizienzsteige-
rungsfaktors kann so der jeweilige spezifi-
sche Strombedarf fir die kommenden Jahre
errechnet werden.

Unter Berlicksichtigung der vorangegange-
nen Grundannahmen ergibt sich fir den spe-
zifischen, durchschnittlichen  Haushalts-
strombedarf Vechtas, das in den Abbildun-
gen 38 und 39 zu sehende Bild:

Insgesamt werden 2019 32.344 MW/h Strom
verbraucht, der sich bis 2035 auf
27.231 MW/ h reduzieren lieRe, was einer Re-
duktion von 15,8 % ensprache. Mit Zielhori-
zont 2045 bedeutet dies eine Reduktion 25,3
% auf 24.160 MW/h.

Gerategruppe Beispiel

Burogerate

PC, Telefoniegerate, IKT-Gerate, ISDN-Anlagen, Router

TV TV, Beamer

Unterhaltungskleingerate

Receiver, DVD-/Blu-Ray-/HDD-Player, Spiel-Konsolen

Kochen und Backen

Elektroherd, Backofen

Kidhlen und Gefrieren

Kihlgerate, Kuihl- und Gefrierkombinationen, Gefriergerate

Licht/ Beleuchtung

diverse Leuchtmittel

Wasserversorgung

Zirkulationspumpe Trinkwarmwasser

Waschen/ Trocknen/ Spiilen

Waschmaschine, Spiilmaschine, Trockner, Waschtrockner

Haushaltskleingerate

Haartrockner, Toaster, Kaffeemaschine, Bligeleisen
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Abb. 39 Spezifischer Haushaltsstrombedarf in kWh pro Jahr und Haushalt in Vechta

Auf die Haushalte heruntergerechnet, ergibt
sich fiir das Jahr 2035 ein spezifischer Haus-
haltsstrombedarf von rund 2.196,9 kW/h.
Dies entspricht einer Reduzierung des Strom-
bedarfs gegeniiber der Situation in 2019 von
etwa 412,52 kW/h oder 15,8 %. Der Haus-
haltsstrombedarf der privaten Haushalte
wird perspektivisch weiter deutlich sinken
und im Jahr 2045 bei rund 1.871,85 Mwh lie-
gen. Dies entspricht einer Einsparung von
Uber 737,57 kW/h bzw. 28,3 % gegeniiber

dem Ausgangsjahr 2019.

Das Bild, das sich hier zeigt verwundert nicht
und entspricht ungefdahr den Erkenntnissen
auf Bundesebene. Der Energietrager Strom
hat einen Anteil von rund einem Fiinftel am
Endenergieverbrauch der privaten Haushalte.
Hauptanwendungsbereiche sind die Prozess-
warme (Waschen, Kochen etc.) und die Pro-
zesskalte (Kuhlen, Gefrieren etc.), die zusam-
men rund die Halfte des Stromverbrauchs
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ausmachen. Mit jeweiligem Abstand folgen
die Anwendungsbereiche Informations- und
Kommunikationstechnik, Warmwasser und
Beleuchtung (UBA 2021).

An dieser Stelle ist auf den Einfluss des Nut-
zerverhaltens, der Suffizienz auf den privaten
Stromverbrauch hinzuweisen: Eine rein tech-
nische Betrachtung flihrt stets zu einer star-
ken Verminderung des Haushaltsstrombe-
darfs, jedoch kann das Endenergieeinsparpo-
tenzial durch die Effizienzsteigerung der Ge-
rate, durch die wachsende Anzahl an Geraten
und das Nutzerverhalten mitunter deutlich
begrenzt werden.

In der Realitdt zeigt sich jedoch, dass beson-
ders effiziente Gerdte zu sogenannten Re-
bound-Effekten fiihren. Das bedeutet, dass
mogliche Stromeinsparungen durch neue Ge-
rate, beispielsweise durch die starkere Nut-
zung dieser oder durch die Anschaffung von
Zweitgeraten (Beispiel: der alte Kihlschrank
wandert in den Keller und wird dort weiterhin
genutzt), begrenzt oder sogar vermindert
werden (Sonnberger, 2014). Andererseits
kann auch das Gegenteil eintreten, wobei
energieintensive Gerate weniger genutzt
werden. Des Weiteren ist es bei einigen Gera-

Suffizienz

Suffizienz bezeichnet Strategien, die die Nach-
frage nach technischem Nutzen, Gitern und
Dienstleistungen so verandert, dass eine absolu-
te Reduktion des Energie- und/ oder des Res-
sourcenverbrauchs resultiert. Das Ziel von Suffi-
zienzstrategien ist es, personliche Bediirfnisse,
Bedarfe und Wiinsche mit personlichen, gesell-
schaftlichen und 6kologischen Grenzen in Ein-
klang zu bringen. Suffizienz basiert damit auf in-
dividuellen Entscheidungen, die einen entspre-
chenden gesellschaftlichen Rahmen brauchen,
der individuelle Entscheidungen zu suffizienten
Praktiken und Lebensstilen ermdglicht, erleich-
tert und bestarkt (Diekmann et al. 2018, S. 266).

ten auch schlichtweg nicht moglich, groRe
Effizienzsteigerungen zu erzielen. Deshalb ist
der Strombedarf in der Zielvision fur 2045
nicht um ein Vielfaches geringer als in der
Ausgangslage.

Betrachtet man abschlieRend den Bereich
Stromverbrauch in privaten Haushalten zeigt
sich, dass sich in den kommenden Jahren ein
hohes Einsparpotenzial durch den techni-
schen Fortschritt entsteht, das vor allem in
den Bereichen der Prozesswarme und -kalte
liegt. Dazu ist jedoch anzumerken, dass die
Einsparpotenziale zum einen malgeblich
vom Nutzerverhalten abhangen und die Kom-
mune zum anderen hier keine direkte Hand-
habe hat. Hieraus ergibt sich, dass die Stadt
Vechta sich hier vor allem auf MaRnahmen
zur Klimabildung und Informationskampa-
gnen zum Nutzerverhalten fokussieren sollte.

4.1.2 Wirtschaft

Nachstehend sollen die Einsparpotenziale im
Wirtschaftssektor beleuchtet werden. Dabei
wird nach Industrie, Gewerbe, Handel und
Dienstleistungen unterschieden. Im industri-
ellen Bereich liegen die Einsparpotenziale vor
allem im effizienteren Umgang mit Prozess-
warme (Brennstoffe) und mechanischer Ener-
gie (Strom). Im Bereich Gewerbe, Handel,
Dienstleistungen (GHD) wird dagegen ein
grol3er Teil der Energie zur Bereitstellung von
Raumwdrme sowie zur Beleuchtung und
Kommunikation eingesetzt. Abbildung 40
zeigt die unterschiedlichen Einsparpotenziale
nach Querschnittstechnologien.

Firr die Ermittlung der Einsparpotenziale von
Industrie und GHD wird auf eine Studie des
Institutes fur Ressourceneffizienz und Ener-
giestrategien (IREES, 2015) zurlickgegriffen.
Diese weist in den zwei verschiedenen Szena-
rien Potenziale fir die Entwicklung des Ener-
giebedarfes in Industrie sowie Gewerbe, Han-
del und Dienstleistung aus. Fiir die Berech-
nung werden folgende GroRen verwendet:
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Abb. 40 Energieeinsparpotenziale in der Wirtschaft nach Querschnittstechnologien
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Spezifischer Effizienzindex: Entwicklung
der Energieeffizienz der entsprechenden
Technologie bzw. der Effizienzpotenziale
im spezifischen Einsatzbereich.

Nutzungsintensitatsindex: Intensitdat des
Einsatzes einer bestimmten Technologie,
bzw. eines bestimmten Einsatzbereiches.
Hier spiegelt sich in starkem Male auch
das Nutzerverhalten oder die technische
Entwicklung hin zu bestimmten Anwen-
dungen wider.

Resultierender Energiebedarfsindex: Aus
der Multiplikation von spezifischem Effizi-
enzindex und Nutzungsintensitatsindex
ergibt sich der Energiebedarfsindex. Mit
Hilfe dieses Wertes lassen sich nun Ener-
giebedarfe fir zukiinftige Anwendungen
berechnen. Dies geschieht, indem der
heutige Energiebedarf mit dem resultie-
renden Energiebedarfsindex flr
2045 multipliziert wird.

Nachfolgend werden die der Entwicklung der
Bedarfe zugrunde liegenden Werte in der Ta-
belle 5 dargestellt. Hierbei werden den zwei
Szenarien ,Trend” und ,Klimaschutz” ein
Wirtschaftswachstum von 59 % (1,8 % pro
Jahr) bis 2045 zur Seite gestellt. Diese Wachs-
tumsrate der Wirtschaft wurde aus Experten-
befragungen entnommen. Es soll zeigen, dass
bereits ein geringes Wirtschaftswachstum ei-
nen hohen Unterschied in der Energie- und
THG Bilanz ausmacht.

Wie zu erkennen ist, werden, auller bei Pro-
zesswarme und Warmwasser, in samtlichen
Bereichen hohe Effizienzgewinne angesetzt.
Im Bereich der Informations- und Kommuni-
kationstechnologie (IKT) wird eine stark stei-
gende Nutzungsintensitat prognostiziert. Die
Ubrigen Bereiche werden in der Nutzung
gleichbleiben oder abnehmen.

(Eigene Darstellung, nach dena 2014)

&

Tab. 5 Grundlagendaten zur Ermittlung der Klimaschutzszenarien

Grundlagendaten Klimaschutzszenario

Spezifischer Resultierender +1,8% p.a.
Energiebedarfsindex in Nutzungsintensitats-
Effizienzindex Energiebedarfsindex Wirtschafts-
2010 index in 2045

in 2045 in 2045 wachstum
Prozesswarme 100% 95% 90% 86% 149%
Mech. Energie 100% 67% 90% 60% 105%
IKT (Kommunikation) 100% 67% 15 1% 101% 176%
Kalteerzeuger 100% 67% 100% 67% 116%
Klimakalte 100% 67% 100% 67% 116%
Beleuchtung 100% 55% 100% 55% 96%
Warmwasser 100% 95% 90% 86% 149%
Raumwarme 100% 45% 100% 45% 78%
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gesteigert werden. Da auch hier kein direkter

Entwicklung Energiebedarfe in Industrie und Gewerbe in %
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Abb. 41

2019 2025 2030 2035 2040 2045

Klimvaschutzszenario 2045 Klimaschutzszenario 2035

Entwicklung der Energiebedarfe von Industrie und

Gewerbe in der Stadt Vechta in Prozent

Zugriff durch die Stadtverwaltung
moglich ist, missen die Unternehmen
zur Sanierung motiviert werden. Dies
geht vor allem uber Offentlichkeits-
und Netzwerkarbeit, Ansprache von
Akteuren (Handwerker, Berater oder
Wohnungsgesellschaften). Ein weite-
rer Ansatzpunkt ware die finanzielle
Foérderung von Sanierungsvorhaben.
Wie im privaten Sektor sind in diesem
Bereich wieder vor allem Land und
Bund gefragt. Hier muss die Absen-
kung bilrokratischer Hirden bei An-
tragstellung und Forderung erfolgen.

(Eigene Darstellung)

Uber gesetzgeberische Aktivititen lie-
Ren sich zudem Standards fir Energie-
effizienz anheben. Auch hier sind
Land, Bund oder EU aufgefordert, aktiv

Die oben dargestellten Parameter werden in
der Abbildung 41 auf die Jahre 2019 bis 2045
in Flnfjahresschritten hochgerechnet. Dabei
wird vor allem fiir den letzten Schritt ein
Technologiesprung angenommen, der zu ei-
ner Beschleunigung der Energieeinsparungen
fuhrt. Nachfolgende Abbildung zeigt die ad-
dierten Ergebnisse der Berechnungen fir
GHD und Industrie und damit fiir den gesam-
ten Wirtschaftssektor.

Es wird ersichtlich, dass in der Stadt Vechta,
auch im Wirtschaftssektor, vor allem Einspar-
potenziale im Bereich der Raumwarme lie-
gen. So kénnen in beiden Klimaschutzszenari-
en ca. 49 % des Raumwarmebedarfs einge-
spart werden.

Uber alle Anwendungsbereiche hinweg kon-
nen bis 2045 insgesamt bis zu 48.229 MWh
Strom eingespart werden. Hierbei zeigen sich
mit 34.384 MWh moglicher Reduktion vor al-
lem Einsparpotenziale im Bereich der mecha-
nischen Energie. Dies vor allem durch den
Einsatz effizienterer Technologien.

Um insbesondere das Potenzial der Raum-
warme zu heben, sollte die Sanierungsquote

zu werden.

Ein zusatzlicher Anreiz zu energieeffizienter
Technologie und rationellem Energieeinsatz
kdnnen kinftige Preissteigerungen im Ener-
giesektor sein. Dies wird jedoch entweder
Uber die Erhebung zusatzlicher bzw. Anhe-
bung von bestehenden Energiesteuern er-
reicht oder iber Angebot und Nachfrage be-
stimmt.

Zusammenfassend ist zu sagen, dass es im
Wirtschaftssektor enorme Einsparpotenziale
gibt, die gehoben werden miussen. Jedoch ist
es auch hier so, dass die direkte Handhabe
der Stadt Vechta eher gering ist. Fiir das vor-
liegende Konzept bedeutet dies, dass sich die
MaBnahmen fiir den Sektor Wirtschaft vor al-
lem auf Netzwerk- und Offentlichkeitsarbeit
konzentireren werden. Daneben liegt ein wei-
terer Ansatzpunkt im Bereich Wissenstrans-
fer, sodass die lokalen Unternehmer tiber den
aktuellen Stand der Technik informiert wer-
den und bspw. bei der Einrichtung und Nut-
zung unterstiitzt werden. Durch diese Ansatz-
punkte sollen die Unternehmen vor Ort zum
Klimaschutz befahigt und motiviert werden.
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Strom- und Brennstoffbedarf nach Anwendungsbereichen im
Ausgangs und Zieljahr
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Abb. 42 Strom- und Brennstoffbedarf nach Anwendungsbereichen 2019 und 2045

4.1.3 Verkehr dadurch langfristig von einem hohen Einspar-
potenzial ausgegangen werden. Im Rahmen
dieser Analyse wird daher im Sektor Verkehr

lediglich der Verkehr der StralRe ohne den Au-

Der Sektor Verkehr bietet im Standort Vechta
langfristig hohe Einsparpotenziale. In naher

Zukunft sind diese vor allem Uiber Wirkungs-
gradsteigerungen konventioneller Antriebe
absehbar. Je nach Szenario sind bis 2030 19 %
bis 31 % THG-Einsparungen im Verkehrssek-
tor zu erreichen (Oko-Institut, 2012). Bis zum
Zieljahr ist jedoch davon auszugehen, dass
ein Technologiewechsel auf alternative An-
triebskonzepte (z. B. E-Motoren, Brennstoff-
zellen) stattfinden wird. In Verbindung mit ei-
nem hohen Anteil erneuerbarer Energien im
Stromsektor (entweder im Stadtgebiet ge-
wonnen oder von aullerhalb zugekauft) kann

tobahnanteil betrachtet.

Aufbauend auf einer Mobilitatsstudie des
Oko-Instituts (Oko-Institut, 2015) wurden die
Entwicklungen der Fahrleistung sowie die
Entwicklungen der Zusammensetzung der
Fahrzeugflotte fiir drei unterschiedliche Sze-
narien hochgerechnet. Dabei wurden vorhan-
dene Daten, wie z. B. zurlickgelegte Fahrzeug-
kilometer und der Endenergieverbrauch des
StralRenverkehrs ohne Autobahnanteil, ver-
wendet. Des Weiteren werden fiir die Ver-
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kehrsmengenentwicklung und die Effizienz-
steigerungen je Verkehrsmittel, Faktoren aus
der Studie ,Klimaschutzszenario 2050 (vgl.
(Oko-Institut, 2015, S. 223ff.) herangezogen.

Die Potenzialberechnungen erfolgen fir ein
Klimaschutzszenario 2045 und ein Klima-
schutzszenario 2035. Fiir das Klimaschutzsze-
nario 2045 werden Faktoren aus dem ,,Klima-
schutzszenario 95 (KS95)“ des Oko-Instituts
verwendet (vgl. (Oko-Institut, 2015) 223 ff).
Im Klimaschutzszenario 2035 werden umge-
rechnete Faktoren fiir das Jahr 2035 aus dem
»Klimaschutzszenario 95 (KS95) verwendet.
Dabei stellen die Klimaschutzszenarien je-
weils die maximale Potenzialausschopfung
dar.

In Abbildung 43 sind die Fahrleistungen fir
das Klimaschutzszenario bis 2045 berechnet
worden. Daran schlieBen sich die Ergebnisse
der Endenergiebedarfs- und Potenzialberech-
nungen fiir den Verkehrssektor an.

Die Entwicklung der Fahrleistungen im Klima-
schutzszenario 2045, zeigen eine deutliche
Abnahme der Fahrleistungen im MIV von 189
Mio. auf 143,6 Mio. Fahrzeugkilometern.
Gleichzeitig erfolgt auch eine leichte Abnah-
me bei den Lkw und leichten Nutzfahrzeugen
sowie eine Zunahme der Fahrleistung bei den
Bussen bis 2045.

Fir das Klimaschutzszenario

Randbedingungen
»Klimaschutzszenario 95“

Das , Klimaschutzszenario 95“ beschreibt eine umfas-
sendere Anderung des Mobilititsverhaltens jiingerer
Menschen, die immer weniger einen eigenen Pkw
besitzen und stattdessen vermehrt CarSharing-Ange-
bote nutzen. Damit ist auch die Erh6hung des inter-
modalen Verkehrsanteils verbunden, bei dem das
Fahrrad als Verkehrsmittel eine zentrale Rolle spielt.
Es wird davon ausgegangen, dass dieses Mobilitats-
verhalten auch im weiteren Altersverlauf der Perso-
nen noch beibehalten wird (vgl. Oko-Institut, 2015, S.
233).

Des Weiteren wurden fiir dieses Szenario veranderte
Geschwindigkeiten, eine erhéhte Auslastung der Pkw
(erhohte Besetzungsgrade) und die Verteuerung des
motorisierten Individualverkehrs angenommen. Da-
durch geht die Personenverkehrsnachfrage gegen-
Uber dem , Aktuelle-MaRRnahmen-Szenario” zurlick.
Dabei bedeutet die abnehmende Personenverkehrs-
nachfrage nicht gleichzeitig eine Mobilitatsein-
schrankung, denn es findet eine Verkehrsverlagerung
zum FuB- und Radverkehr statt.

Bis zum Jahr 2030 ist die Reduktion des Endenergie-
bedarfes vor allem auf die Effizienzsteigerung der
Fahrzeuge mit Verbrennungsmotor im Personen-
und Guterverkehr und die Verlagerung von Giiter-
transporten auf die Schiene und die Reduktion des
motorisierten Individualverkehrs (MIV) zuriickzufiih-
ren. Die Elektrifizierung des Verkehrssektors findet
groftenteils spater, zwischen 2030 und 2050, statt
(vgl. Oko-Institut, 2015, S. 236).

2035 gelten die gleichen
Bedingungen, wie fir das Kli-
maschutzszenario 2045. Hier
werden deutliche Absenkun-
gen der Fahrleistungen im
MIV und eine leichte Abnah-
me bei LKW und leichten 60
Nutzfahrzeugen sowie eine 40
leichte Zunahme der Fahrleis- 20
tung bei den Bussen bis zum 0
Jahr 2035 angenommen.
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Neben der Veranderung der
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kehrssektor, verschiebt sich
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Abb. 43 Entwicklung der Fahrleistungen in der Stadt Vechta bis 2045
in Mio. Fahrzeugkilometer nach dem Klimaschutzszenario 2045

(Eigene Darstellung)
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auch der Anteil der Fahrzeuge mit Ver-
brennungsmotor zugunsten von Fahr-
zeugen mit elektrischem Antrieb. Vor
dem Hintegrund der hohen Zulassungs-
zahlen in den vergangenen Jahren
scheint dies in Vechta sehr wahrschein-
lich. Im Klimaschutzszenario 2045 ist zu
erkennen, dass nach 2035 die Fahrleis-
tung der E-Fahrzeuge die Fahrleistung
der Verbrenner (bertrifft. Im Klima-
schutzszenario 2035 passiert dies be-
reits im Jahr 2030, damit die Fahrleis-
tung im Jahr 2035 dann auf demselben
Niveau ist, wie im Klimaschutzszenario
2045.

AbschlieBend soll aufgezeigt werden, in-
wieweit die Stadtverwaltung Vechta

in Mio. Fahrzeugkilometer

Entwicklung der Fahrleistung bei Verbrennern und
alternativen Antrieben im Klimaschutzszenario 2045
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Abb. 44 Entwicklung der Fahrleistungen in der Stadt Vechta bis

eine Handhabe bei der Steuerung dieser Ent-
wicklungen hat und wie potentielle MaRnah-
men ausgerichtet sein missten, um das gro-
Re Einsparpotenzial zu heben. Die Moglich-
keiten sind hier deutlich facettenreicher als in
den vorangegangenen Sektoren: Generell gilt
es hier zum einen die sich abzeichnenden
Veranderungen im MIV zu beriicksichtigen
und zum anderen eine allgemeine Verande-
rung des Modal Split anzustreben. Hierzu
kann der Aspekt der Offentlichkeitsarbeit be-
dient werden, um zur Nutzung des OPNV
oder NIV anzuregen. Auch kann die Stadt
Vechta auf eine héhere Auslastung von Pend-
lerfahrzeugen abzielen oder die Schaffung
planerischer und struktureller Rahmenbedin-
gungen zur Umgestaltung des inner- und au-
Rerortlichen Verkehrs anstreben.

Ein besonderes Augenmerk ist hier zukiinftig
auf die Starkung des Fahrradverkehrs zu le-
gen. Hier wurden in der Vergangenheit schon
deutliche Erfolge erzielt, die vor allem mit der
Umsetzung des Klimaschutzteilkonzeptes
,Klimafreundlicher Verkehr in Kommunen“
einhergehen. Daher liegt eine Fortschreibung
und Weiterverfolgung dieses Instruments
nahe. Durch die Reduktion des Anteils des
MIV am Modal Split werden dann weitere
THG-Einsparpotenziale gehoben.

4.2 Erneuerbare Energien

Erneuerbare Energien spielen eine wichtige
Rolle in der zukiinftigen Energieversorgung
der Stadt Vechta. Nachfolgend werden die er-
mittelten Potenziale fiir regenerative Energi-
en dargestellt. Dabei stellen die Potenziale
theoretische Maximalwerte dar, deren Um-
setzbarkeit im Einzelfall zu prifen ist.

Um die Potenziale fiir die Errichtung von er-
neuerbaren Energien-Anlagen zu ermitteln,
wurde die Stadtverwaltung mittels einer Ex-
pertenbefragung mit einbezogen. Ebenfalls
wurden verschiedene andere Quellen ver-
wendet, welche in den jeweiligen Kapiteln ge-
nannt werden.

4.2.1 Windenergie

Derzeit befinden sich insgesamt 3 Windener-
gieanlagen (WEA) mit einer Gesamtleistung
von 3,9 MW auf dem Stadtgebiet Vechta. Die
Bilanz hat ergeben, dass sich der jahrliche Er-
trag auf etwa 4.000 MWh belauft.

Nach Angaben der Stadtverwaltung ist in den
nachsten Jahren mit einem leichten Ausbau
der Windenergie zu rechnen. Eine Analyse
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auf Basis eigener Berechnungen
des sachlichen Teilflachennut-
zungsplan ,Windenergie” (P3
Planungsteam GbR mbH, 2018)
hat ergeben, dass ein Ausbau
von bis zu 7 Anlagen moglich ist.
Mit einem weiteren Beschluss
im Oktober 2021 ist zu rechnen,
dass zwei weitere kleine Flachen
hinzukommen werden, auf wel-
chen weitere 3 Anlagen gebaut
werden konnten. Insgesamt
kdnnten somit 10 WEA mit einer
Gesamtleistung von 29,3 MW
und einem jahrlichen Ertrag von
58.500 MWh zugebaut werden.

Abb. 45
Die bislang einzigen bestehenden

Windenergieanlagen Vechtas stehen

4.2.2 Sonnenenergie

im Ortsteil Bergstrup und wurden

781 Photovoltaikan-
lagen mit einer
Stromerzeugung
von 20.029 MW/h
auf dem Stadtge-
biet von Vechta be-
finden. Diese Anla-
gen befinden bis
Dato ausschlieRlich
auf Dachern, Frei-
flachenanlagen sind
nicht vorhanden.
Nachstehend wer-
den die Potenziale
fur Solarenergie
nach PV auf Dach-
flachen und Freifla-
chen-PV sowie So-
larthermie  unter-
schieden.

Anfang der 2000er Jahre errichtet.

Neben der Windenergie ist die
Solarenergie ein zentraler Pfeiler
der dezentralen Erzeugung er-
neuerbarer Energien. Die Bilanz
hat ergeben, dass sich derzeit

‘ Repowering
|
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Repowering ist Englisch und wird in der
Fachwelt mit ,Kraftwerkserneuerung” Giber-
setzt. Die Idee: Altere Anlagen oder Teile
davon werden durch moderne und leis-
tungsfahigere ersetzt. Dieses ,,Tuning” kann
grundsatzlich alle Arten von Kraftwerken
betreffen. Besonders spannend ist aber der
Blick auf Windrader.

Beim Repowering wird haufig ein grolRerer
Windpark mit vielen dlteren Anlagen durch
einen neuen Windpark mit oft deutlich we-
niger Anlagen ersetzt. Die neuen Anlagen
sind dann in aller Regel viel leistungsstarker
und effizienter. Oft kann auf der gleichen
Flache mit weniger Anlagen mehr Strom
eingespeist werden (BMWI 2021).

Damit fallen sie aus der EEG-
Forderung und waren ein potenzieller
Repowering-Standort.

(Foto: Eva in der Wieschen)

PV-Dachflachen:
Um die Potenziale
auf dem Stadtge-
biet zu ermitteln,
wurde davon aus-
gegangen, dass auf jedem Wohngebaude
eine PV-Anlage von 8 kWp gebaut wird. Die
Anzahl der Wohngebaude wurde Ulber Zen-
susdaten ermittelt (Mikrozensus, 2011). Aus-
gehend von einer Sonnenstundenzahl von
840 h pro Jahr ergibt sich somit ein potentiel-
ler Ertrag von 62.604 MW/h. Dies entspricht
einem zu hebenden Gesamtpotenzial von
42.575MW/h, was bedeutet, dass vom Ge-
samtpotenzial aktuell lediglich 32 % genutzt
werden. Addiert man nun die Dachflachen
von Wirtschaftsgebduden, erhéht sich das
Potenzial noch einmal deutlich.

Freiflachen-PV: Innerhalb des EEG sind ver-
schiedene Flachen fiir die Freiflachenphoto-
voltaik geeignet. Dazu zdhlen laut dem EEG
2021 ebenfalls Anlagen, welche in einem
200 m Randstreifen von Autobahnen und
Bahntrassen errichtet werden. Aus diesem
Grund wurden mit Hilfe von Open-Street-
Map-Daten (FOSSGIS e.V., 2021), Flachen er-



Potenziale@

Solarkataster

<

<

Calveslage

Karte

Wahien Sie eine Kategorie:
@ Photovoltalk ho
O Solarthermie
Bergstrup
Legende Einstrahiung

hone 27 stoppeimarkt

Einstrahlung

weniger hohe

i Vardel
Einstraniung o o

Bakum Stukenborg
o Herbers Esch
@ Informationen Vechta-Nord,

Kianen Esch

| Vechta
\

> Ihre Vorteile Schiedehausen

Elmelage
> Technik

10 Schritte zur eigenen
Photovoltalkaniage

N Vechta .
i

Vechtal- West

_, 10Schritte zur igenen

Weihe
Solarthermieanlage <

sholz
= Berschnungsgrundiage

= Links peis

Hagen

K2se
T

 Bokem Krimpengért|| Tonnenmoor

A\

Abb. 46 Solardachkataster des Landkreises Vechta

=A Landkreis
W+ Vechta

Westerfutten,
0.

Holzhausen

Oythe

2 Fl

ichtel

Tannenhof.

Vor dem Moore

K7
€N

©

N

galen-Siedling

®

Feldhaus
Varenesch

®

 Arkeburg

Amerbusch

Lahrheide
Osterheide

Ballast

Griinenmoor

= kel

Erste Schritte zum Abbau der Hemmnisse wurden bereits beschritten. So kdnnen sich Interessierte ihr

individuelles Dach-PV-Potenzial online berechnen lassen. Das Solardachkataster ist aufzurufen unter: https:/

/www.solardachkataster-landkreis-vechta.de

mittelt, welche in diesen Bereich fallen. Ins-
gesamt hat sich dadurch eine Flache von
etwa 115 ha auf dem Stadtgebiet ergeben (s.
Abbildung 45).

Grundsatzlich kann man bei Freiflachenanla-
gen von einem Flachenverbrauch von 30 m?
pro kWp ausgehen. Verrechnet man die spe-
zifische Leistung mit der zur Verfligung ste-
henden Flache entlang der Bahntrasse und
den Volllaststunden von 840 Stunden pro
Jahr, ergibt sich ein Ertrag von 32.200 MWh.

Neben diesen Flachen ist natirlich auch
denkbar, Freiflaichenanlagen auf privaten Fla-
chen zu installieren. Hier ist jedoch anzumer-
ken, dass es, bedingt durch Regionale Raum-
ordnungsprogramm (RROP), Einschrankun-
gen bei der Ausweisung von Freiflaichenanla-
gen gibt. Hiernach sind Freiflaichenanlagen
auf landwirtschaftlichen Vorranggebieten
nicht moglich. Hier sind jeweils die Einzelfalle
zu prufen. Dennoch sind weitere Anlagen auf
Flachen aulRerhalb des Giirtels aus Abbildung
46 moglich, die das Potenzial noch erhéhen.

Solarthermie: Ein 4-Personen-Haushalt be-
notigt etwa 4-6 m? Kollektorflache zur De-
ckung des Warmwasserbedarfes aullerhalb
der Heizperiode (Mai bis September). Insge-
samt kénnen so Uber das Jahr gesehen rund
60 % des Warmwasserbedarfes durch So-
laranlagen abgedeckt werden.

In sogenannten Kombi-Solaranlagen kann
dariber hinaus, neben der Warmwasserbe-
reitung, auch Energie zum Heizen der Wohn-
flache genutzt werden. Voraussetzung hierfir
ist eine ausreichend grof3e Dachflache, da die
Kollektorflache ungefahr doppelt so grof$ sein
muss, wie bei reinen Solaranlagen fir die
Warmwasserbereitung. Dies fihrt zu einer
Flachenkonkurrenz mit Photovoltaikanlagen.

Ein Speicher im Keller sorgt durch seine
Pufferwirkung dafiir, dass die Solarwdrme
auch nutzbar ist, wenn die Sonne nicht
scheint. Im Vergleich zu Anlagen, die lediglich
der Warmwasserbereitung dienen, ist das
Speichervolumen bei Kombi-Anlagen zwei-
bis dreimal so groR. Zudem ist der Speicher

61

<

Wahlen Sie Ihr Gebaude

Quelle: https://www.solardachkataster-landkreis-vechta.de



% Integriertes Klimaschutzkonzept der Stadt Vechta

62

im Gegensatz zu einfachen Anlagen zum
Uberwiegenden Teil mit Heizungswasser ge-
fallt.

Durch Kombi-Solaranlagen lassen sich rund
25 % des jahrlichen Warmeenergiebedarfs
decken. Eine zusatzliche herkdmmliche Hei-
zung ist in jedem Fall erforderlich (Die Kombi-
nation von Solaranlagen mit einem her-
kdmmlichen Heizungssystem ist vom Fach-
mann durchzufiihren, da Solaranlagen, beste-
hende Heizung und Warmeenergiebedarf
aufeinander abgestimmt sein miissen, um
eine optimale Effizienz zu erzielen).

Zusammenfassend ist zu sagen, dass die Stadt
Vechta (iber ein hohes Potenzial im Bereich
der Sonnenenergie verfligt, das aber ver-
schiedenen Hemmnissen unterliegt. So feh-
len aktuell die monetdren Anreize durch For-
derprojekte von Seiten des Landes Nieder-
sachsen und dem Bund. Wirden hier Forder-
richtlinien entstehen, kdnnte die Attraktivitat,
vor allem von Dach-PV, fiir private Haushalte
und Unternehmen steigen und das Potenzial
sicherlich schnell gehoben werden. Des Wei-
teren erschwert die Raumordnung die Aus-
weisung von Flachen fir groRere PV-Anlagen.
Nicht zuletzt ist es auch der enorme Flachen-
druck vor Ort und die Konkurrenz zur land-
wirtschaftlichen Flachen und Siedlungrau-
men, der den Ausbau stark hemmt. Weiter
schrecken auch die birokratischen Hiirden
bei der Installation einer PV-Anlage viele In-
teressierte, im besonderen Mal3e aber priva-
te Haushalte, ab.

An diesen Hemmnissen muss bei der MaR-
nahmenentwicklung angesetzt werden. Na-
tirlich ist es der Stadt Vechta finanziell nicht
moglich, ein Forderprogramm einzurichten,
aber es besteht natirlich die Mdglichkeit,
tiber Informationskampagnen und Offentlich-
keitsarbeit vor allem blrokratische Hemmnis-
se abzubauen. Auch lieRe sich Uber die Bau-
leitplanung Mittel finden, um den Ausbau
von PV-Dachanlagen auszuweiten und so zur
Ausschopfung der Solar-Potenziale beizutra-

gen.
4.2.3 Biomasse

Die regenerative Stromerzeugung aus Bio-
masse und damit auch aus Biogas, spielt in-
nerhalb der Stadt Vechta die gréRte Rolle.
Rund 47 % des EEG-Stroms wurden im Jahr
2019 durch Biomasse erzeugt. Laut Angaben
der Bilanz befinden sich derzeit 8 Biomasse-
anlagen auf dem Stadtgebiet. Zusammen
weisen diese einen Stromertrag von rund
21.138 MWh auf.

Laut Expertengesprach gestaltet sich ein wei-
terer Ausbau der Bioenergie fiir die Stromer-
zeugung als schwierig, da die Rahmenbedin-
gungen zur Zeit der Konzepterstellung in Be-
zug auf die Einspeisevergitung fir Investoren
uninteressant scheinen. Dies zeigt sich deut-
lich darin, dass in den letzten Jahren im ge-
samten Landkreis Vechta keine neue Anlage
weder gebaut noch geplant oder beantragt
wurde. Eine Nutzung von Reststoffen zur Er-
zeugung von elektrischer Energie ist natirlich
zu befiirworten und birgt zumindest theore-
tisch ein hhohes Potenzial.

Um die Leistung der bestehenden Anlagen
maximal auszunutzen, kann die Anschluss-
quote innerhalb der Warmenetze erhoht
werden.

Generell gibt es viele kritische Stimmen zur
Nutzung von Biomasse als Energielieferant.
Hier ist beispielsweise die ,Teller oder Tank“-
Debatte zu nennen, in der haufig kritisiert
wird, dass Biomasse nicht primar zur energe-
tischen Nutzung angebaut, sondern eher auf
Reststoffe zuriickgegriffen werden sollte. Zu-
kiinftig wird vor allem die verstarkte stoffliche
Nutzung von Biomasse, beispielsweise zur
Herstellung von Kunststoffen, gegen den Ein-
satz dieser zur Energiegewinnung sprechen.
Eine fir diese Region potenziell interessante
Moglichkeit ware in grolem Malstab die Giil-
le aus der Landwirtschaft in Biogasanlagen zu
nutzen. Hier bleibt aber abzuwarten wie sich
die Technik zuklnftig weiterentwickelt.
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Quelle: https://nibis.Ibeg.de/cardomap3/ (Stand: Oktober 2021)

Quelle: https://nibis.lbeg.de/cardomap3/ (Stand: Oktober 202”1)

Abb. 47 Potenzielle Standorteignung fiir Erdwarmekollektoren
Einbautiefe 1,2 - 1,5 m.
Grun: Gut geeignet
Gelb: Weniger geeignet

Rot: kaum geeignet

Abb. 48 Zulissigkeit von Erdwiarmesonden auf dem Stadtgebiet
Einbautiefe: bis 40 m.
Griin: Zulassig
Blau: bedingt zuldssig

Rot: unzuldssig

4.2.4 Geothermie und Erdwarme

Die in der Erde gespeicherte Warme kann zur
Warmeversorgung der Gebaude in Vechta ge-
nutzt werden. Einen Uberblick iiber die Po-
tenziale flir Geothermie liefert der Kartenser-
ver des Landesamtes fiir Bergbau, Energie
und Geologie. Unter http://nibis.Ibeg.de/car-
domap3 lasst sich hier die Eignung einzelner
Standorte fir die Nutzung von Erdwarme-
kollektoren und /-sonden ermitteln.

Zundachst soll die Ergiebigkeit von Erdwarme-
kollektoren in einer Tiefe von 1,5 m betrach-
tet werden. Bei der Betrachtung der Abbil-
dung 48 zeigt sich, dass weite Teile des
Vechtaer Stadtgebietes gut flir Erdwarmekol-

lektoren in dieser Tiefe geeignet sind. Einige
Bereiche im Siiden sind weniger geeignet und
nur kleinere Bereiche in Vardel und Flchtel
sind fur diese Anlagen kaum geeignet.

Auch zeigt die ndahere bodenkundliche Analy-
se, dass es auf dem gesamten Kommunalge-
biet keine Vorkommen von Sulfatge-
stein gibt (NIBIS 2021), die die Funktionsfa-
higkeit von Erdwdarmepumpen storen oder
beeinflussen kdnnte (LBEG 2012, S. 24).

Daneben muss auch die Zulassigkeit von Erd-
warmesonden (in 40 m Tiefe) gepriift wer-
den. Hier zeigt sich in der Abbildung 48 ein
differenzierteres Bild. So sind in weiten Teilen
von Vechta keine Einschrankungsgriinde be-
kannt. Jedoch zeigt sich im Norden und Nord-
osten, dass diese Erdwarmesonden teilweise

63



% Integriertes Klimaschutzkonzept der Stadt Vechta

64

nicht oder nur bedingt zulassig sind, da sich
dort ein Trinkwasser- und Heilquellenschutz-
gebiet oder ein Trinkwasserschutzgebiet im
Verfahren befindet. Ahnliches gilt fiir kleinere
Bereiche im Siiden und Westen, auf denen
sich ebenfalls ein Trinkwasserschutzgebiet im
Verfahren befindet.

Zum Themenkomplex Geothermie ist also zu
sagen, dass die Grundvoraussetzung fiir Erd-
warmeanlagen im Stadtgebiet Vechtas grund-
satzlich als gut einzuordnen sind. Jediglich im
Norden und in kleinen Teilen im slidlichen
Stadtgebiet ist dies nicht bzw. nur bedingt
moglich. Hier gilt es, ein weiteres Mal die Ein-
zelfalle zu prufen.

Der Ausbau von Umweltwarme ist ein wichti-
ger Baustein zur Einsparung von THG-Emissi-
onen und letztendlich zum Erreichen der Kli-
maziele. Hier lassen sich weiter aber auch
technische Hemmnisse identifizieren. So las-
sen sich Erdwarmeanlagen nicht ohne Weite-
res im Bestand nachriisten und stehen bei Sa-
nierungsvorhaben nur bedingt zur Verfiigung.
Auch ist hier die Handhabe der Stadtverwal-
tung nur eingeschrankt moglich. Hier bietet
sich vor allem die verbindliche Bauleitpla-
nung an. So kénnte man die Nutzung von Erd-
wadrme bei der Ausweisung von Neubauge-
bieten verstarkt berlicksichtigen, um den
Ausbau zu gewahrleisten.

5. Klimaschutzszenarien

Nachfolgend werden zu verschiedenen
Schwerpunkten Szenarien dargestellt. Dabei
werden jeweils zwei verschiedene Szenarien-
typen (Klimaschutzszenario 2045 und Klima-
schutzszenario 2035) als mogliche, zukiinfti-
ge Entwicklungspfade fiir die Endenergieein-
sparung und Reduktion der Treibhausgase in
der Stadt Vechta aufgezeigt. Die Szenarien
beziehen dabei die in Kapitel 4 berechneten

Potenziale zur Nutzung erneuerbarer Energi-
en und die Endenergieeinsparpotenziale fir
die Sektoren private Haushalte, Verkehr so-
wie Industrie und GHD (unter unterschiedli-
cher Nutzung der jeweiligen Szenarien) mit
ein. Das Handlungsfeld eigene Liegen-
schaften wird nicht explizit genannt, jedoch
schlief3en die Ergebnisse aus dem Bereich
private Haushalte auch die stadtischen Ge-
bdaude nicht aus.

Nachstehend werden die Szenarien fir die
Jahre 2045 und 2035 jeweils anhand der
Schwerpunkte Brennstoffbedarf, Kraft-
stoffbedarf sowie Strombedarf und erneuer-

bare Energien dargestellt.

Grundannahmen Klimaschutzszenario

Das Klimaschutzszenario 2045 und das Kli-
maschutzszenario 2035 beziehen vermehrt
klimaschutzférdernde MalBnahmen mit ein.
Hier wird davon ausgegangen, dass MaR-
nahmen der Beratung bezlglich Sanierung,
Effizienztechnologien und Nutzerverhalten
erfolgreich umgesetzt werden und eine
hohe Wirkung zeigen. Effizienzpotenziale
kdnnen, aufgrund der guten Wirtschaftlich-
keit, verstarkt umgesetzt werden. Die Effizi-
enzpotenziale in den Sektoren Wirtschaft
und private Haushalte werden in hohem
Umfang gehoben.

Im Verkehrssektor greifen hier bis zum je-
weiligen Zieljahr die Marktanreizprogram-
me fiir E-Mobile und damit sinkt der Ende-
nergiebedarf in diesem Sektor stark ab. Zu-
satzlich wird das Nutzerverhalten stark be-
einflusst, wodurch die Fahrleistung des mo-
torisierten Individualverkehrs sinkt und der
Anteil der Nahmobilitdt am Verkehrssektor
steigt.

Anlagen zur Erzeugung erneuerbarer Ener-
gien, vor allem Photovoltaik, werden mit
hohen Zubauraten errichtet. Die Annahmen
des Klimaschutzszenarios setzten z. T. Tech-
nologiespriinge und rechtliche Anderungen
voraus.
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Entwicklung Warmemix im Klimaschutzszenario 2045

600.000
500.000
400.000
ey
< 300.000
=
200.000
100.000
0
2019 2025 2030 2035 2040
™ Heizol EL W Erdgas W Fernwarme m Biomasse
B Umweltwarme W Sonnenkollektoren W Fliissiggas M Steinkohle
W Heizstrom/PtH " Nahwérme " PtG

Abb. 49 Zukinftiger Brennstoffbedarf zur Bereitstellung von Warme im Klimaschutzszenario 2045

2045

Entwicklung Warmemix im Klimaschutzszenario 2035
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Abb. 50 Zukunftiger Brennstoffbedarf zur Bereitstellung von Warme im Klimaschutzszenario 2035
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5.1 Brennstoffbedarf

Die Verwendungskonzepte fir die zukiinftig
verfligbaren Brennstoffe sind sektoreniber-
greifend und umfassen die Brennstoffbedarfe
der Sektoren Private Haushalte und Wirt-
schaft. In den nachfolgenden Abbildungen ist
die Entwicklung des Brennstoffbedarfes nach
Energietragern flr das Klimaschutzszenario
2045 und das Klimaschutzszenario 2035 dar-
gestellt (s. Abb. 51 & 52).

Klimaschutzszenario 2045

Durch hohe Effizienzgewinne in allen Sekto-
ren sinken die Energiebedarfe im Klima-
schutzszenario 2045 stark ab. Im Klima-
schutzszenario fallen Fllssiggas, Steinkohle
und Heizol als fossile Energietrager schon bis
2030 weg. Zudem wird bis 2045 der Einsatz
des fossilen Energietragers Erdgas entfallen
sowie des Energietrdagers Biomasse stark re-
duziert. Die fehlenden Energiemengen wer-
den bis 2045 vor allem durch den Ausbau des
Fernwarmenetzes, Umweltwarme und Power
to Gas kompensiert. Daneben kommen bis
2045 vermehrt Sonnenkollektoren, effiziente
Abwarmenutzung und Heizstrom/PtH zum
Einsatz.

Klimaschutzszenario 2035

Wie im Klimaschutzszenario 2045 wird auch
im Klimaschutzszenario 2035 versucht, bis
zum Zieljahr einen moglichst klimaneutralen
Warmemix zu erreichen. In diesem Szenario
fallen bis zum Jahr 2025 bereits die fossilen
Energietrager Steinkohle sowie Flissiggas
weg. Heizol fallt bis zum Jahr 2030 weg. Erd-
gas schliefdt sich als letzter fossiler Energietra-
ger zum Zieljahr 2035 an. Um den hohen An-
teil des Erdgases liber die Zeit zu ersetzen,
wird nach und nach mehr PtG Uber das Erd-
gasnetz zugekauft bzw. vor Ort produziert
und versucht das Fernwarmenetz sowie Um-

weltwarme, Power to Heat und ab 2030 auch
Power to Gas auszubauen. Weitere kleinere
Anteile haben die Energietrager Sonnenkol-
lektoren, Abwarme (der Industriebetriebe)
und Biomasse.

5.2 Kraftstoffbedarf

Aufbauend auf der Potenzialanalyse des Ver-
kehrssektors in Kapitel 4.1.3 wird nachfol-
gend die Entwicklung des Kraftstoffbedarfes
nach Energietragern fiir das Klimaschutzsze-
nario 2045 und das Klimaschutzszenario 2035
dargestellt. Die Szenarien basieren jeweils auf
den Potenzialberechnungen des StraRenver-
kehrs ohne Autobahn und den damit verbun-
denen Annahmen und Studien.

Klimaschutzszenario 2045

Im Klimaschutzszenario 2045 nimmt der
Endenergiebedarf im Verkehrssektor um ca.
64 % ab. Genauso wie im Trendszenario, spie-
len Benzin und Diesel 2045 als Kraftstoffe
noch eine wesentliche Rolle. Jedoch sind die
alternativen Antriebe bereits mit einem An-
teil von 45 % sehr stark vertreten. Im Klima-
schutzszenario 2045 steigt der Anteil der al-
ternativen Antriebsformen erst ab 2030 nen-
nenswert an. Es wird davon ausgegangen,
dass die THG-Minderungen zwar auch Uber
Effizienzgewinne, Verdanderungen der Fahr-
leistung und verandertes Nutzerverhalten er-
folgen. Allerdings spielt hier zudem der Ener-
gietragerwechsel hin zu erneuerbaren Antrie-
ben eine erhebliche Rolle.

Klimaschutzszenario 2035

Im Klimaschutzszenario 2035 nimmt der
Endenergiebedarf im Verkehrssektor um ca.
55 % ab. Genauso wie im Klimaschutzszena-
rio 2045, findet die groRte Energieeinsparung



Klimaszenarien{@

Entwicklung Endenergieverbrauch im Strallenverkehr im
Klimaschutzszenario 2045
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Abb. 51 Zukiinftiger Kraftstoffoedarf im Klimaschutzszenario 2045
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Abb. 52 Zukiinftiger Brennstoffbedarf im Klimaschutzszenario 2035
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(Eigene Berechnungen)
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hauptsachlich Gber verdnderte Fahrleistun-
gen und verandertes Nutzerverhalten statt,
jedoch kann hier nicht von gleich starken Effi-
zienzgewinnen ausgegangen werden, wes-
halb der Absenkpfad weniger stark ausfallt.
Die alternativen Antriebe sind im Jahr 2035
bereits mit einem Anteil von 27 % sehr stark
vertreten. Auch in diesem Szenario steigt der
Anteil der alternativen Antriebsformen erst
ab 2030 nennenswert an.

5.3 Entwicklung des Strombedarfs und

erneuerbarer Energien

Die grundlegende Frage, die sich hier stellt
ist, ob die Stadt Vechta ein Uberschuss- oder
Importstandort wird. Um dies zu ermitteln,
werden nachfolgend die ermittelten erneuer-
bare Energien-Potenziale mit den Strombe-
darfen fiir die Zieljahre 2045 und 2035 abge-
glichen.

5.3.1 Entwicklung des Strombedarfs

Im Klimaschutzszenario 2045 und im Klima-
schutzszenario 2035 steigt der Strombedarf
gegenliber dem heutigen Niveau stark an
(Anstieg um 118 % bzw. 122 %). Dies ist dar-

auf zurlickzufihren, dass in Zukunft das
Stromsystem nicht nur den klassischen
Stromverbrauch, sondern auch den zuklinftig
anzunehmenden Strombedarf fur die Sekto-
ren Warme und Verkehr ausgleichen muss.
Aulerdem ist in dem berechneten Bedarf der
Stromanteil fiir die Erzeugung an Power to
Gas mit einberechnet worden, welcher einen
entscheidenden Wert von 234.696 MWh im
Klimaschutzszenario 2045 bzw. 224.175
MWh im Klimaschutzszenario 2035 aus-
macht.

Die folgenden Abbildungen 53 und 54 zeigen,
dass besonders fiir den Sektor Verkehr durch
die erhohte Nutzung der E-Mobilitat steigen-
de Strombedarfe vorhergesagt werden. Zu-
dem werden im Bereich der Warmeversor-
gung, die Gebdude zunehmend lber Power
to Heat und Umweltwarme versorgt und da-
mit den Strombedarf erhéhen.

Auch im Wirtschaftssektor wird der Strombe-
darf insgesamt steigen. Obwohl durch Prozes-
soptimierungen, Effizienzentwicklungen,
Technologiespriinge und Innovationen in den
Queerschittstechnologien ein  geringerer
Stromverbrauch prognostiziert wird, fiihrt die
vermehrte Nutzung von Umweltwarme zu ei-
nem erhohten Strombedarf. Allerdings ist zu
beachten, dass ein Wirtschaftswachstum
nicht einbezogen wurde.
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5.3.2 Entwicklung erneuerbarer Energien im
Klimaschutzszenario 2045

Die Entwicklung der Erneuerbaren Energien
im Klimaschutzszenario 2045 belaufen sich
im Zieljahr auf rund 188.476 MWh, womit ein
Anteil von 36 % erneuerbare Energien am
Strombedarf der Stadt fir das Zieljahr er-
reicht wird. Damit konnte die Stadt Vechta
den steigenden Strombedarf nicht aus eige-
ner Erzeugung decken.

Grundannahme fir dieses Szenario ist, dass
alle in Kapitel 4.2 ermittelten Potenziale voll-
umfanglich umgesetzt werden. Dabei wird in
der Photovoltaik von einem Maximalpotenzi-
al von 62.604 MWh fir Dachflichen und
32.200 MWh jahrlich durch Freiflachenanla-
gen ausgegangen. Die Windenergie kann, wie
im Kapitel 4.2 erwdhnt, auf ein Potenzial von
58.500 MWh jahrlich ausgebaut werden. Fiir
die Bioenergie konnte kein weiteres Potenzial
ermittelt werden, weshalb der Ertrag aus
dem Basisjahr 2019 fir alle Jahre Gibernom-
men wurde. Der Energietrager ,KWK-Anla-

gen” beschreibt den Stromanteil aus den
KWK-Anlagen der Warmenetze. Dieser wurde
durch eigene Berechnungen ermittelt.

Wie beschrieben, muss in Zukunft das Strom-
system nicht nur die Fluktuationen durch den
klassischen Stromverbrauch, sondern auch
den zukinftig anzunehmenden Strombedarf
fir die Sektoren Warme und Verkehr ausglei-
chen und somit die bendtigten Strombedarfe
fur E-Mobilitat, Umweltwarme und vor allem
fur Power-to-X-Anwendungen liefern.

In Abbildung 57 wird die Entwicklung der Er-
neuerbaren Energien nochmal dargestellt, je-
doch ist hier im Anteil am Strombedarf die
Power-to-Gas-Herstellung (PtG) herausge-
rechnet. Diese Darstellung dient der Verdeut-
lichung welchen erheblichen Anteil die Erzeu-
gung von PtG einnimmt. Es ist zu erkennen,
dass der Anteil am Strombedarf von vorher
36 % auf 64% steigt. Allerdings kann durch
den weiteren Ausbau der Erneuerbaren im-
mer noch nicht der komplette Strombedarf
abgedeckt werden.

(Eigene Berechnungen)
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Entwicklung im Ausbau der Erneuerbaren Energien mit PtG
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Abb. 55 Entwicklung der erneuerbaren Energien in der Stadt Vechta im Klimaschutzszenario 2045
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Abb. 56 Entwicklung der erneuerbaren Energien in der Stadt Vechta im Klimaschutzszenario
2045 ohne Power to Gas
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Abb. 57 Entwicklung der erneuerbaren Energien in der Stadt Vechta im Klimaschutzszenario 2035

(Eigene Berechnungen)

5.3.3 Entwicklung erneuerbarer Energien im
Klimaschutzszenario 2035

Bei der Ermittlung der Potenziale fir das Ziel-
jahr 2035 wurde von den gleichen Grundvor-
aussetzungen wie im Klimaschutzszenario
2045 ausgegangen. Hier wird jedoch davon
ausgegangen, dass diese bereits im Jahr 2035
erreicht werden. Durch gezielte Ansprache
von Biirgern und Landwirtschafts-, Industrie-
sowie Gewerbebetrieben konnten grol3fla-
chig Dacher sowie Freiflachenanlagen in pri-
vilegierten Gebieten gebaut werden. Durch
die zeitnahe Ausweisung von Windvorrang-
gebieten kann auch friher ein Ausbau der
Windenergie entstehen.

5.4 Zusammenfassende Szenarien

Vorangegangen wurden die Szenarien fir die
Zieljahre 2035 und 2045 fur die Bereiche
Brennstoffe, Kraftstoffe und erneuerbare
Energien dargestellt. Zur umfassenden Ein-

ordnung der dargestellten Ergebnisse sollen
diese nachstehend zusammengefasst werden
und so als End-Szenarien dargestellt werden.
Dabei werden die zuklinftigen Entwicklungen
des Endenergiebedarfes sowie der THG-Emis-
sionen bis zum jeweiligen Zieljahr differen-
ziert betrachtet.

5.4.1 Endenergiebedarf

Fir die zukiinftige Entwicklung des Endener-
giebedarfes zeigen alle Szenarien die Ent-
wicklung des Endenergiebedarfes nach den
Verwendungszwecken Strom, Warme, Pro-
zesswarme und Mobilitat auf.

Im Klimaschutzszenario 2045 zeigt sich, dass
bereits bis 2030 (bezogen auf das Bilanzjahr
2019) 17 % und bis 2045 43 % des Endener-
giebedarfes eingespart werden kénnen. Die
grofiten Einsparungen sind in den Bereichen
Mobilitat sowie Warme und Warmwasser zu
erzielen (S. Abb. 59).
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Entwicklung Endenergiebedarf gesamt im Klimaschutzszenario
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Abb. 58 Entwicklung des Endenergiebedarfes nach Verwendung im Klimaschutzszenario 2045
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Abb. 59 Entwicklung des Endenergiebedarfes nach Verwendung im Klimaschutzszenario 2035
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Im Klimaschutzszenario 2035 (S. Abb. 60, S.
71) sind (im Vergleich zum Klimaschutzszena-
rio 2045) die Einsparungen nicht ganz so
stark, was hauptsachlich auf weniger stark
umgesetzte Effizienzpotenziale, die durch die
vor allem in den letzten flnf Jahren zwischen
2040 und 2045 prognostiziert Techniksprin-
ge in den Bereichen Warme, Strom und Mobi-
litdt hervorgerufen werden, zurilickzufiihren
ist. Hier belaufen sich die Einsparungen auf
38 % ausgehend vom Jahr 2019.

5.4.2 THG-Emissionen

Nachdem die Szenarien im Hinblick auf den
Endenergiebedarf zusammengefasst wurden,
soll nachstehend das Augenmerk auf die po-
tenziell emittierten THG-Emissionen gelegt
werden. Fir die zukinftige Entwicklung der
THG-Emissionen zeigen sowohl das Szenario
2045 als auch jenes fiir 2035 die Entwicklung
der THG-Emissionen nach den Energieformen
Strom, Brennstoff, und Verkehr bis zum jewei-
ligen Zieljahr auf.

Das Diagramm in der Abbildung 61 zeigt die
Entwicklung der THG-Emissionen, ausgehend
vom Basisjahr 2019, dargestellt. Die Einspar-
potenziale stammen dabei aus der vorange-
gangenen Potenzialanalyse und der Szenari-
en. Die THG-Emissionen sinken laut dem
Klimaschutzszenario 2045 von 2019 um 33 %
bis 2030 und 91 % bis 2045. Das entspricht
6,5t THG pro Einwohner im Jahr 2030 und 0,9
t pro Einwohner im Jahr 2045.

Um die berechneten Emissionen im
Klimaschutzszenario 2035 zu ermitteln wur-
de ein berechneter Emissionsfaktor von 137 g
CO,-Aquivalenten genutzt. Dieser setzt sich
aus den Emissionen durch die lokale Strom-
produktion zusammen (siehe Kapitel 3.3.2).
Die nachfolgende Abbildung 62 zeigt den Ab-
senkpfad ausgehend vom Basisjahr 2019. Die
Emissionen sinken bis zum Jahr 2025 um 22
%, bis 2030 um 35 % und bis zum Zieljahr
2035 um 80 %. Das Entspricht 6,2 t Treibhaus-
gasemissionen im Jahr 2030 und 1,9 t THG im
Jahr 2035.
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Entwicklung der Treibhausgasemissionen im
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5.5 Treibhausgasneutralitat

Wie den vorangegangenen Kapiteln zu ent-
nehmen ist, werden in keinem der Szenarien
null Emissionen (tatsachlich null Tonnen THG-
Emissionen pro Einwohner*in) und damit
eine echte THG-Neutralitat erreicht. Dies ist
zum einen darauf zurickzufihren, dass nicht
in allen Sektoren auf fossile Energietrager
verzichtet werden kann (z. B. Verkehr), aber
auch darauf, dass selbst fiir erneuerbare
Energietrdger Emissionen anfallen (bspw.
Photovoltaik verfiigt Gber einen Emissions-
faktor von 40 g CO,e/ kWh). Dies ist auf die
aus der Bilanz bekannte BISKO-Systematik zu-
rickzufihren, welche nicht nur die direkten
Emissionen, sondern auch die durch die Vor-
kette entstandenen Emissionen mit einbe-
zieht. Eine bilanzielle Treibhausgasneutralitat
ist mit dieser Systematik also nicht moglich.

Eine Treibhausgasneutralitit im jeweiligen
Zieljahr kann nur erreicht werden, wenn
,»...ein Gleichgewicht zwischen Treibhausgas-
Emissionen und deren Abbau herrscht” (Bun-
desregierung, 2021). Verbleibende (energeti-
sche) Emissionen sollen also (iber die Senken-
funktion natirlicher Kohlenstoffspeicher wie-
der der Atmosphare entzogen werden. Um-
setzungsmoglichkeiten dafir sind zum einen
die Verndssung von Mooren und Feuchtge-
bieten, aber auch eine Aufforstung und Rena-
turierung von Waldgebieten oder die Auswei-
tung von Stadtgrin. Weiterhin besteht die
Moglichkeit von Treibhausgase in der Land-
wirtschaft zu binden. Um verbleibende Treib-
hausgasemissionen abzubauen, missen also
natirliche Senken genutzt werden. Weitere
Kompensationsmoglichkeiten kénnten regio-
nal diskutiert werden.
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6. Die Klimastrategie

6.1 Die Klimaschutzvision

Mit der Einrichtung eines Klimaschutzmana-
gements und der Erarbeitung eines integrier-
ten Klimaschutzkonzeptes stellt sich die Stadt
Vechta einer der zentralen gesellschaftlichen
Zukunftsherausforderungen und stellt gleich-
zeitig die Weichen fir eine klimagerechte
Weiterentwicklung der Kommune. Grundlage
flir die Entwicklung der ,, Klimastrategie” sind
die THG-Bilanz sowie die ermittelten Potenzi-
ale und daraus abgeleiteten Szenarien.
Selbstredend werden neben den kommuna-
len Gegebenheiten auch die ibergeordneten
Zielvorgaben von Land, Bund und Europai-
scher Union beriicksichtigt (s. Tab. 6).

Zu beachten ist, dass im Alltagsgebrauch ak-
tuell zwischen Treibhausgas- und Klimaneu-
tralitdt terminologisch haufig nicht unter-
schieden wird. Fachlich sind darunter aber
zwei verschiedene Neutralitatsformen zu
verstehen, die es zu trennen gilt. Zur Zieldefi-
nition ist es im ersten Schritt notwendig, die
grundlegenden Termini zu klaren. Hier heiRRt
es also die Unterschiede von Klimaneutrali-
tat, THG- und CO,-Neutralitdt auszuarbeiten
(s. Abb 63):

Deutschland

Klimaschutzziele

2030: mindestens-65% THG-Minderung
2040: mindestens-88% THG-Minderung
2045: Treibhausgasneutralitat

Die niedrigste Neutralitatsstufe ist dabei die
CO2-Neutralitat, die sich, wie der Name
schon sagt, ausschlielRlich auf das klimawirk-
same Gas Kohlenstoffdioxid bezieht. Die
nachst hohere Stufe ware dann die THG-Neu-
tralitat, die neben dem CO; auch die Emission
aller relevanten Treibhausgase weitestge-
hend vermeide. Die hochste Neutralitdtsform
ist die Klimaneutralitat. Diese hochste Neu-
tralitatsform zu erlangen, erfordert weiterge-
hende Anstrengungen, von denen viele nicht
im Handlungsbereich einer einzelnen Kom-
mune oder eines Landkreises liegen. Im Ver-
gleich zur Treibhausgasneutralitdt bedeutet
Klimaneutralitat nicht nur Netto-Null-Emissi-
onen, sondern auch, dass samtliche Einfliisse
auf das Klima zu vermeiden bzw. auszuglei-
chen sind. Im strengen Sinne wirden dazu
auch Kondensstreifen, Abwiarme, Albedo-
Effekte, nicht energetische Emissionen aus
Landnutzung und dergleichen gehoren. Eine
Feinsteuerung scheint hier, genauso wie eine
bilanzielle Erfassung dieser Einfliisse, schier
unmaoglich.

Flr das vorliegende Konzept bedeutet dies,
dass eine, der vorangegangenen Definition
entsprechende Klimaneutralitat nicht zu er-
reichen ist. Daher ist eine THG-Neutralitat an-
zustreben. Jedoch sollen dabei die Aspekte
der Klimaneutralitdit weitestgehend mitge-
dacht werden, sodass sich Vechtas Kili-
mavstrategie zwischen THG- und Klimaneu-

Tab. 6 Ubersicht internationaler und nationaler Klimaschutzziele (Minderungsziele im Vergleich zu 1990)(Stand 2021).

Strategie und Instrumente

Klimaschutzgesetz,
Klimaschutzplan 2050,

Klimaschutzprogramm 2030

2050: Klimaneutralitat

2030: mindestens-55 % THG-Minderung

Europaisches Klimagesetz,
Europaischer Griner Deal,
EU-Emissionshandel,

Effort Sharing Regulation

International

Globale Erwdarmung auf deutlich unter 2°C,

moglichst auf 1,5 °C begrenzen

Pariser Klimaabkommen,
national festgelegte Beitrage,

Gruner Klimafonds
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THG-Neutralitat

CO,-Neutralitat

Neutralitats-Termini

Abb. 62 Einordnung und Bewertung der

die Zieldefinition als Grundlage. Weiter soll
zur Zielermittlung das Klimaschutzszenario
2035 herangezogen werden, das sich durch
besonders hohe Anstrengungen beim Klima-
schutz auszeichnet. Das Szenario geht davon
aus, dass die Emissionen bis zum Jahr 2025
um 22 %, bis 2030 um 35 % und bis zum Ziel-
jahr 3035 um 80 % sinken. Das Entspricht
6,2 t Treibhausgasemissionen im Jahr 2030
und 1,9 t pro Einwohner THG im Jahr 2035.
Dieses Szenario und die angestrebten Ziele
bilden die Grundlage. Jedoch soll die Errei-
chung dieses Ziels nicht das Ende der Kli-
maanstrengungen Vechtas sein. So sollen

(Eigene Darstellung nach dena 2020)

tralitdt einordnen lasst. Das be-
deutet konkret, dass die
Schaffung von THG-Senken be-
sonders beriicksichtigt werden
(s. Abb. 63).

Wie das vorangegangene Kapitel
gezeigt hat, wird in keinem der
beiden Klimaschutzszenarien
eine vollkommene Netto-Null-
THG-Neutralitat erreicht. Dies
hat vielfaltige Griinde, liegt aber
vor allem daran, dass die beno-
tigte griine Energie nicht vor Ort
produziert werden kann. Zudem
zeigte die THG-Bilanz, dass der
GroRteil der Energie und somit
der THG-Emissionen in Sektoren
produziert wird, die von einer
Kommune nicht direkt beein-
flussbar sind. So ist bspw. der
grollte Endenergieverbraucher
(52 %) die lokale Wirtschaft, wo
dann auch mit Abstand die meis-
ten Treibhausgase emittiert
(55 %) werden (s. Kapitel 3). Dies
gilt es bei der Zieldefinition zu
bericksichtigen.

Die erstellten Potenziale basie-
ren alle auf dem Referenzjahr
2019 und dienen damit auch fur

@00 —

00 —

Ll |
Abb. 63

darauf aufbauend die Klimaschutzanstren-
gungen weiter intensiviert werden, um nach
und nach eine Klimaneutralitdt, nach der hier
zu Grunde liegenden Definition, zu erreichen.
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Entwicklung der Treibhausgasemissionen inklusive
KompensationsmaRnahmen in Deutschland (Quelle: Mehr
Demokratie e.V. (Hrsg.), BlirgerBegehren Klimaschutz (Hrsg.)
(2020) Handbuch Klimaschutz - Wie Deutschland das 1,5-Grad-
Ziel einhalten kann: Basiswissen, Fakten, MaRnahmen. oekom-
Verlag, Miinchen)

(Eigene Darstellung nach BMU 2021, S.16)
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Klima-Leitbild der Stadt Vechta

Die Stadt Vechta versteht den Klimawandel als zentrale Zukunftsherausforderung und
will ihren Beitrag zur Bewaltigung dieses gesamtgesellschaftlichen Problems leisten.
Leiten lasst sich die Stadt von dem, von der Weltgemeinschaft in Paris vereinbarten,
Ziel, den Temperaturanstieg in Folge des Klimawandels auf maximal 1,5°C zu begren-
zen. Dazu sollen im Rahmen der kommunalen Maoglichkeiten folgende Grundsatze gel-

ten:

e Konsequente Reduktion von THG-Emissionen

e Sparsame und effiziente Nutzung von Ressourcen und Energie

e Ausbau der Produktion erneuerbarer Energien

e Zukunftsfahige und an die Lebenswelt der Biirger angepasste Mobilitat

e Sicherung der lokalen Wirtschafts- und Lebensgrundlagen

e Offenheit gegeniber innovativer Losungen durch Digitalisierung

e Klimaanpassungsmallnahmen, um den lokalen Auswirkungen des Klimawandels

entgegen zu treten

e Gemeinsames Handeln durch Vernetzung und Aktivierung aller Akteure vor Ort

So soll innerhalb der nachsten finf Jahre
nach 2035, also bis spatestens 2040, der Pro-
Kopf-AusstoR an Treibhausgasen weiter auf
unter eine Tonne fallen und somit die Reduk-
tionsziele aus dem ,Klimaschutzszenario
2040“ schon deutlich friher, als errechnet,
erreicht werden. Damit strebt Vechta enga-
gierte Klimaziele an, die die nationalen Vorga-
ben deutlich Gibertreffen.

6.2 Verstetigungsstrategie

Die konsequente Umsetzung der Klimavision
bendtigt eine nachhaltige Organisations-
struktur und somit eine konsequente Einbin-
dung in die kommunalen Verwaltungsstruk-
turen. Hierzu soll nachstehend die Einbin-
dung des Klimaschutzmanagements in die
Verwaltungsstrukturen beschrieben werden.
Hier hat sich die Stadt Vechta dazu entschie-
den, das Klimaschutzmanagement im Fach-

bereich Il (Planen und Bauen) und dort im
Geschaftsbereich 60 Verwaltung im FB Il an-
zusiedeln. Somit ist das Klimaschutzmanage-
ment direkt der Fachbereichsleitung und da-
mit in direkter Linie dem Blrgermeister un-
terstellt (s. Abb. 65).

Personell ist das Klimaschutzmanagement
zunachst mit einer (befristeten) Vollzeitstelle,
dem Klimaschutzmanager, ausgestattet. Die
Aufgaben belaufen sich schwerpunktmaRig
auf die Umsetzung des vorliegenden Klima-
schutzkonzeptes (s. Tab. 7). Sie umfassen in
klassischer Weise das gesamte Projektmana-
gement von der Planung tGber Umsetzung bis
hin zu Controlling und Evaluation. Dazu geho-
ren u. a. Die Koordinierung aller relevanten
Aufgaben innerhalb der Verwaltung sowie
verwaltungsexternen Akteuren und Dienst-
leistern. Weiter gehort die Information und
Kommunikation sowohl verwaltungsintern
als auch extern Uber die Erstellung und Um-
setzung des Klimaschutzkonzepts zu den
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Kernaufgaben. Eine nachste wichtige
Tatigkeit liegt in der Offentlichkeitsar-
beit und dem Marketing (inklusive be-
gleitender Pressearbeit, Publikationen,
Internet), was mit der Ausrichtung von
Veranstaltungen, Kampagnen und
Wettbewerben in den Bereichen Ener-
gie und Klimaschutz einhergeht. Hinzu-
kommt die Beratung der potentiellen
offentlichen und privaten Akteure so-
wie die Vernetzung wichtiger lokaler
und regionaler Klimaschutzakteure.
Weiter ist der Klimaschutzmanager
auch im Bereich der Fordermittelakqui-
se und —management aktiv. Auch die-
ses Angebot, kann sowohl von Akteu-
ren der Verwaltung und der Bevolke-
rung in Anspruch genommen werden.
Ferner obliegt dem Klimaschutzmana-
gement das kommunale Energiemana-
gement. Je nach Umfang der Aufgaben
ist nicht auszuschlieRen, dass das Kli-
maschutzmanagement zukiinftig perso-
nell aufgestockt wird.

Weiter ist der kommunale Klimaschutz

Stellenbezeichnung Arbeitszeit

Mindestens 1

Klimaschutzmanager Vollzeit Stelle

eine Quer-
schnittsaufgabe, die eine
fachibergreifende Koope-
ration mit allen Fachge-
bieten und —diensten in-
nerhalb der Verwaltung
erfordert. Daher ist eine
enge Zusammenarbeit
auch mit diesen Stellen
unerlasslich. Hier versteht
sich das Klimaschutzma-
nagement als beratende
und unterstiitzende In-
stanz, die bei allen Belan-
gen der Verwaltung einzu-
beziehen ist. Um dieser
Querschnittsaufgabe ge-
recht zu werden und um
thematische Redundan-
zen und Uberschneidun-
gen zu vermeiden, muss
ein steter Informations-
fluss  zwischen Klima-
schutzmanagement und
den Ubrigen Fachabteilun-
gen gewahrleistet wer-

Tab. 7 Ubersicht der Aufgabenbereiche des Klimaschutzmanagers

Blrgermeister

|
Fachbereich Il

(Planen und Bauen)

¥

Klimaschutz-
management

Abb. 64

Einbindung des  Klimaschutz-
managements in die Verwaltung

der Stadt Vechta

Aufgaben

MaRnahmen.

Klimaschutz.

zum Klimaschutz.

Burger).

e Methodische Entwicklung: Erarbeitung des IKSK,
Definition von Zielen, Standards, Leitlinien und

¢ Projektmanagement: Umsetzung des IKSK und
Durchflhrung von Klimaschutz-Aktivitaten.

¢ Controlling: Steuerung aller Prozesse entlang des
gesamten Klimaschutzes sowie Aufbau eines
Klimaschutzberichtswesen.

¢ Koordination: Koordination der (Fach-)bereichs-
Ubergreifenden Zusammenarbeit in Bezug zum

e Kommunikation & Offentlichkeitsarbeit: Darstellung
aller relevanter Erkenntnisse und Informationen
intern und extern. Ansprechpartner fir alle Anliegen

* Netzwerkarbeit: Vernetzung aller relevanten
kommunalen und regionalen Aktuere.

¢ Fordermittelmanagement: Fordermittelberatung und
-akquise (verwaltungsintern & fir Burgerinnen und

(Eigene Darstellung)
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den. Dabei ist hervorzuheben, dass der Kli-
maschutzmanager dabei ausdricklich die
Rolle eines Koordinators Gbernimmt und kei-
ne Projektverantwortung fiir die Belange an-
derer Abteilungen obliegt. Daher ist das Kli-
maschutzmanagement auf die Zuarbeit aller
Fachdienste angewiesen, was u. U. zu einer
Herausforderung werden kann. Daher ist es
zwingend notwendig, dass dies unmissver-
standlich durch den Birgermeister und die
Fachdienstleiter in der Verwaltung kommuni-
ziert wird. Hier schlieBt sich in direkter Weise
die Zusammenarbeit mit politischen Ent-
scheidungstragern an. Die Funktion und Ar-
beitsweise muss auch gegeniiber den politi-
schen Gremien deutlich kommuniziert wer-
den.

Wie zu sehen ist, ist ein wichtiger Teil des
kommunalen Klimaschutzes die Kommunika-
tion und hier ganz konkret auch die Netz-
werkarbeit mit den lbrigen Kommunen und
anderen einschlagigen Akteuren im Landkreis
Vechta sowie der gesamten Region. Daher ist
ein steter Austausch mit den regionalen Ak-
teuren an dieser Stelle hervorzuheben.

Finanziell soll das Klimaschutzmanage-

Tool zu erstellen. Der jahrlich erstellte Klima-
bericht dient primar der Information interner
und politischer Entscheidungstrager, sollte je-
doch zugleich auch der Allgemeinheit verfiig-
bar gemacht und online auf den Seiten der
Kommune einsehbar sein (s. dazu Kapitel 8).

6.3 Akteursbeteiligung

Der Klimaschutz ist eine gesamtgesellschaftli-
che Aufgabe. Daraus resultiert, dass die kom-
munalen klimaschutzziele nur unter der Teil-
habe aller relevanten Akteure erreicht wer-
den kénnen. Ziel ist es, durch die Beteiligung
der lokalen Akteure eine Bottom-up-MaR-
nahmenentwicklung zu gewahrleisten, um so
ein an die spezifischen Rahmenbedingungen
der Stadt Vechta angepasstes Mallnahmen-
paket zu erarbeiten.

Neben der Kommunalverwaltung, die 6ffent-
liche Aufgaben wahrnimmt sowie planerische
und politische Entscheidungen der kommu-
nalpolitischen Beschlussgremien im Rahmen
der gesetzlichen Bestimmungen umsetzt,

ment Uber ein eigenes Budget verfligen,
das sich in den ersten fiinf Jahren an den
Fordermitteln des BMU fiir das Erst- und
das Anschlussvorhaben orientiert. Der

\nformierep
.0

zukiinftige Finanzmittelbedarf ist danach .0 .0
jahrlich anhand der umzusetzenden Pro- . Bevdlkerung .
jekte zu ermitteln. Zusatzlich werden witschat 4, l y il
dem Klimaschutzmanagement Mittel zur 4
Verfligung gestellt, die die laufenden .o IKSK .o P
Kosten fir Daten- und Informationsma- < - Stadt Vechta -~ 8
terialien, Software, Reisen, Fortbildun- % ©
gen, Fachliteratur und Kommunikation = V\l/J,niversitr«;:it/ft ’ \ Verwaltung é,D
decken und somit eine bestmogliche 9 e . . © @
Handlungsfahigkeit des Klimaschutzma- % O(D
nagements gewahrleisten. ‘ .

Politik K%rgtrrr;ggzle
Zur Qualitdtssicherung des kommuna- Abb. 65 Schematische Darstellung der lokalen

len Klimaschutzes in Vechta verpflichtet
sich das Klimaschutzmanagement jahr-
lich einen Klimabericht als Monitoring-

Akteure im kommunalen Klimaschutz

(Eigene Darstellung)
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Abb. 66 Die Klima-ldeen-Karte als zentrales
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Abbrechen

Quelle: https://iwebgis.net/klimaideenkartevechta/buergergis/

Instrument der Blrgerbeteiligung

sind weitere lokale Akteure aus Politik, Ge-
sellschaft, Wissenschaft und Wirtschaft ein-
zubinden. Das hier vorliegende Konzept hat
versucht, alle relevanten Akteure vor Ort in
den Entwicklungsprozess einzubinden. Diese
sind in Abbildung 65 dargestellt. Die THG-Bi-
lanz der Stadt Vechta brachte zum Vorschein,
dass ein GroRteil der Endenergieverbrdauche
und THG-Emissionen zu Lasten der Wirtschaft
gehen, weshalb die lokale Wirtschaft, neben
der Bevolkerung, als Akteure hervorzuheben
ist.

Die Beteiligung erfolgte dann wiederum un-
ter Hinzunahme unterschiedlichster Metho-
den, um die verschiedensten Akteure an
ihrem Kenntnisstand ,abzuholen” und so
bestmoglich einzubinden:

Als erstes wurde im Friihjahr 2021 innerhalb
der Stadtverwaltung eine standardisierte Be-
fragung mittels Fragebogen durchgefiihrt.
Hier wurde der aktuelle Stand des kommuna-
len Klimaschutzes in der Stadtverwaltung
eruiert. Ziel war es, einen Uberblick tiber die
bisherigen Anstrengungen zum Klimaschutz
zu erhalten und laufende Projekte zu identifi-
zieren. Weiter wurde abgefragt, an welchen
Stellen sich die Belegschaft mehr Klimaan-
strengungen wiinschte und wie genau das Kli-

maschutzmanagement bei der Umsetzung
des kommunalen Klimaschutzes unterstiitzen
kann. In einem zweiten Schritt wurde die Be-
fragung durch qualitative Interviews mit den
jeweiligen Fachdiensten erganzt.

Leider erschwerte die Corona-Lage die Betei-
ligung der Bevolkerung. Hier war es wahrend
der Konzepterstellung nicht mdglich, physi-
sche Veranstaltungen auszurichten, weshalb
man sich fur eine digitale Lésung entschied.
Das Mittel der Wahl war dann die Einrichtung
eines Croudmapping-Tools. Die sog. ,Klima-
Ideenkarte Vechta” (s. Abb. 66) ging im De-
zember 2021 online. Hier war es der breiten
Offentlichkeit méglich, Ideen und Anregun-
gen bzgl. des Klimaschutzes vor Ort Uber
mehrere Wochen in eine digitale Karte ein-
zupflegen. Dieses Tool richtete sich an die un-
terschiedlichsten Akteure vor allem an die
Bevolkerung und die Vereine vor Ort. Die An-
sprache und Mobilisierung dieser Gruppen
erfolgte (iber die lokale Presse und personli-
cher Ansprache der Vereine.

Der Kampagnenzeitraum endete am 31. Janu-
ar 2022. Alle Vorschlage, die bis dahin aus der
Bevolkerung gesammelt wurden, flossen
auch in die Erstellung der MalRnahmen ein.
Die Teilnahme an der Ideenkarte war rege,
sodass eine erstaunliche Zahl von 230 qualifi-
zierten Meldungen aus der Bevdlkerung in
dieses Konzept flieBen konnten. Hinzuzufu-
gen ist, dass das Tool auch weiter online
bleibt, sodass auch zukiinftig ein Austausch
mit der Bevolkerung besteht.

Weiter konnten Daten aus parallellaufenden
Projekten hinzugenommen werden. So erar-
beitete die Stabstelle Wirtschaftsforderung
zeitgleich zur Erstellung des IKSK einen ,,Mas-
terplan Innenstadt”. In diesem Rahmen wur-
de ebenfalls Gber ein Onlinetool eine Befra-
gung zu Zukunftsthemen der Vechtaer Innen-
stadt durchgefiihrt, die sich an Unternehmer
und die Bevolkerung richtete. Die Ergebnisse
dieser Befragung zeigte, dass die Themen
Stadtklima und Verkehr zentrale Ansatzpunk-
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te fir die Innenstadtentwicklung sind und
dass diese Themen von der Bevolkerung
wahrgenommen werden. Diese Erkenntnisse
flieRen ebenfalls in die Ableitung von Hand-
lungsfeldern und MaRnahmen ein.

Auch wurden Akteure aus der Wissenschaft
eingebunden. So ist an der Universitat mit Te-
riffica (Territorial RRI Fostering Innovative Cli-
mate Action) ein internationales Projekt an-
gesiedelt, das das Ziel hat, durch die Analyse
von regionalen Best-Practice-Beispielen,
Malnahmen zur Anpassung an den Klima-
wandel zu identifizieren. Dabei stehen die
spezifischen regionalen Rahmenbedingungen
im Fokus. Hier wurden Expertengesprache
mit Vertretern des Projektteams gefiihrt. Der
Fokus der Interviews lag darin, zu erkunden,
inwieweit die Folgen des Klimawandels schon
in Vechta zu spiren sind und ob sich daraus
Handlungsempfehlungen und MaBnahmen
ableiten lassen.

Beteiligung & Offentlichkeitsarbeit

Firr die erfolgreiche Umsetzung des IKSK ist
es auch zukilinftig von enormer Bedeutung,
dass die Akteure weiter in alle Prozesse des
kommunalen Klimaschutzes integriert wer-
den. Nur so kann gewahrleistet werden,
dass die Umsetzung der MalRnahmen unter
allgemeinem Konsens und auf die lokalen
Rahmenbedingungen zugeschnitten, er-
folgt. Zusatzlich sichert die stete Beteiligung
aller Akteure die Gesamtakzeptanz der um-
zusetzenden MalRRnahmen. Um die Transpa-
renz entlang des gesamten Prozesses zu ge-
wahrleisten, ist neben der steten Beteili-
gung der ortlichen Akteure auch die Kom-
munikation entscheidend. Offentlichkeitsar-
beit ist daher ein entscheidender Faktor zur
erfolgreichen Umsetzung des vorliegenden
Konzeptes.

Insgesamt ist zu sagen, dass durch die ver-
schiedenen Malnahmen die unterschiedli-
chen Akteure bestmoglich in den Entwick-
lungsprozess des integrierten Klimaschutz-
konzeptes eingebunden wurden. Diese viel-
faltige Beteiligung der einzelnen Akteure er-

moglichte es erst, den nachfolgenden Mal3-
nahmenkatalog passgenau auf die Stadt
Vechta zuzuschneiden.

6.4 Wertschopfung

Langst wird Klimaschutz nicht mehr nur als
Herausforderung, sondern auch als Chance
begriffen. Kommunen, die beim Klimaschutz
durchdacht und konsequent vorgehen, kon-
nen dauerhaft Energiekosten senken, den Fi-
nanzhaushalt entlasten, wertvolle Beitrage
zur regionalen Wertschépfung (Diekelmann
et al. 2018, S. 3). Die Benefits unseres Wir-
kens sind bei KlimaschutzmalRnahmen jedoch
nicht unmittelbar sichtbar. Dabei wirken die
KlimaschutzmaBnahmen auf vielfaltige Wei-
se. Zum einen natirlich auf die THG-Redukti-
on, zum anderen aber auch, und dieser As-
pekt bleibt haufig unbericksichtigt, auf die
regionale Wertschopfung (Diekelmann et al.
2018, S. 263).

Regionale Wertschopfung umfasst alle in ei-
ner Region erbrachten wirtschaftlichen Leis-
tungen. Werden bspw. Hauser saniert kommt
dies direkt der betreffenden Kommune und
den Akteuren vor Ort, wie dem Handwerk,
zugute. Die Wertschopfungsschritte reichen
auf regionaler Ebene zumeist von der Pla-
nung Uber die Umsetzung, Wartung und Re-
paratur bis hin zum Riickbau von Anlagen
(Diekelmann et al. 2018, S. 263).

Dieser unternehmerisch gepragten Betrach-
tungsweise kann zum einen noch die Betrach-
tung aus Endverbrauchersicht hinzugefiigt
werden. Wahrend der Endverbraucher also
durch seine Investitionen Geld einspart (Effi-
zienz) oder verdient (erneuerbare Energien),
profitieren gleichermalien lokale Handwerks-
betriebe durch das erhéhte Auftragsvolumen
wie auch die Kommunen durch vermehrte
Steuereinnahmen. Die Umsetzung und For-
derung von KlimaschutzmalBnahmen ist heu-
te also mehr denn je auch regionale Wirt-
schaftsférderung (Diekelmann et al. 2018, S.
263).
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7. Handlungsfelder und
MafRnahmen

Die Definition der Handlungsfelder erfolgte
induktiv anhand der vorangegangenen Be-
standsaufnahme, den entwickelten Szenarien
und errechneten Potenzialen. Weiter wurden
die Impulse und Anregungen aus den Beteili-
gungsverfahren beriicksichtigt und flossen in
die MalBnahmenentwicklung ein. Zusatzlich
wurde bei der Herleitung stets der Quer-
schnitt-Charakter des Klimaschutzes mitge-
dacht. Die Erreichung der Klimaschutzziele ist
nur moglich, wenn die Handlungsfelder auch
das gesamte stadtische Leben abdecken und
so MaRnahmen zur Reduktion der Endener-
gieverbrauche und Treibhausgase sowie zum
Ausbau der erneuerbaren Energien in allen
Sektoren platziert werden kénnen. Auf dieser
Basis wurden die nachfolgenden sechs Hand-
lungsfelder fir das integrierte Klimaschutz-
konzept der Stadt Vechta identifiziert (s. Abb.
68).

7.1 Die MaRnahmen

Nachstehend werden die erarbeiteten MaR-
nahmen entlang der vorher definierten
Handlungsfelder dargestellt und erlautert.
Dazu werden die genannten Handlungsfelder
genauer definiert, um weiterfiihrend die Ein-
zelmaBnahmen zu beschreiben und zu erlau-
tern.

Die Priorisierung ist davon abhangig, wie
hoch das Treibhausgaseinsparpotenzial und
die Realisierungschancen (Finanzierungs-
moglichkeiten und potenzielle Mallnahmen-
trager) ausfallen. Auch der Leuchtturmcha-
rakter einer Mallnahme wird hier bei der Pri-
orisierung bericksichtigt.

Daneben gibt es weitere Kriterien, die nach-
stehend anhand des Beispiel-Steckbriefs in
Tabelle 8 erlautert werden. In den Steckbrie-
fen wird die MaBnahme kurz beschrieben so-
wie eventuelle Zielgruppen, der Umsetzungs-
zeitraum und die jahrlichen Kosten genannt.
Die jahrlichen Anschubkosten der Stadt stel-
len die voraussichtlich nétigen Anschubkos-

ten dar, welche die Stadt als Initiatorin

Abb. 68

Klimaschutz

in
Vechta

Ubersicht der Handlungsfelder

fir die Dauer der MaRnahme aufbrin-
gen sollte, damit die MalBnahme ziel-
fihrend umgesetzt werden kann. Kos-
ten fiir Personal sind in den MaRnah-
menblattern enthalten. Aufwendun-
gen anderer Akteure kdnnen zusatzlich
aufgefiihrt werden. Der mogliche Initi-
ator und weitere Akteure sowie MafR-
nahmen, die zur Erganzung sinnvoll er-
scheinen, werden aufgefiihrt. Schluss-
endlich kénnen Hinweise auf dhnliche
Projekte, Beispiele, Effekte der Mal3-
nahme oder ergianzende Empfehlun-
gen zur MaRnahmenumsetzung gege-
ben werden (Diekelmann et al. 2018,
S. 283f.).

Diese Steckbriefe bilden das Herzstiick
des MaRBnahmenkatalogs. Alle entwi-
ckelten EinzelmaRnahmen werden an-
hand eines solchen Steckbriefs darge-

(Eigene Berechnungen)
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Tab. 8 Vorlage eines MaRRnahmensteckbriefs

MaBnahmentitel
Handlungsfeld: Umsetzungszeitraum: Prioritat:
e kurzfristig = bis drei Jahre e hoch
e mittelfristig = bis finf Jahre e mittel
e langfristig = mehr als finf Jahre e gering

Beschreibung:

Die MalRnahme wird hier in Kirze erlauternd dargestellt.

Milestones:

Hier werden die Handlungsschritte und Meilensteine in zeitlicher Einordnung dargestellt. Je
nach MaRnahme kann es sinnvoll sein, Entscheidungsprozesse und dafir notwendige
Zeitraume darzustellen.

Verantwortlicher :

Hier wird der Hauptakteur (Initiator, Trager) genannt.

Akteure: Zielgruppe:

Hier werden weitere wichtige Wer soll durch die MaRnahme bewegt werden, etwas
Akteure, Partner genannt. zu tun?

Kosten: Finanzierung:

Hier werden die Kosten (Sachkosten und |Hier wird beschrieben, wie die MaRnahmenkosten finanziert
Personalkosten) fir die MaBnahme werden sollen.

aufgefihrt. (unter Angabe der Beteiligung durch Dritte, z.B. durch
Sponsoring, Contracting, Forderung etc.)

Wirkung auf Energie- und Treibhausgasbilanz:

Welche Art Energie- und THG-Einsparpotenzial wird mit der MaRnahme adressiert?

Weitere Hinweise:

* Beispiele zu Projekten anderer Akteure / Regionen

e wichtige Empfehlungen

e Hemmnisse, die unbedingt beriicksichtigt werden sollten

* soziale Aspekte (z.B. Akzeptanz, Beteiligung)

* dkologische Aspekte (z.B. Naturschutz, Ressourcenverbrauch)

e Wechselwirkungen mit Klimawandelanpassung (z.B. Synergien oder Zielkonflikte)
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stellt. Dies ermoglicht es, einen schnellen
Uberblick tGber die MaRnahme zu erhalten
und erleichtert weiter die Diskussion der Ein-
zelmallnahmen in politischen Gremien und
der Offentlichkeit.

Zum MaBnahmenkatalog ist abschlieffend zu
sagen, dass dieser keinen Anspruch auf Voll-
standigkeit erhebt, sondern einer dynami-
schen Entwicklung unterliegt. So kann auf
sich verdandernde Rahmenbedingungen re-
agiert werden. Im Laufe der Umsetzungspha-
se kdnnen also MaBnahmen erganzt werden
oder an die technischen, politischen und ge-
sellschaftlichen Rahmenbedingungen ange-
passt werden.

7.1.1 Klimafreundliche Verwaltung Vechta

Die Stadtverwaltung Vechta emittiert mit
ihren Liegenschaften und dem Fuhrpark ca. 2
% der gesamten Treibhausgase im Jahr 2019.
Die Verwaltung nimmt den Klimaschutz sehr
ernst und mochte mit gutem Beispiel voran-
gehen und so auch die Akzeptanz des kom-
munalen Klimaschutzes in der gesamten
Stadt erhéhen. Im Handlungsfeld ,klima-
freundliche Verwaltung” geht es also darum,
Klimaschutz in bestehende Verwaltungsauf-
gaben zu implementieren. Ziel soll es sein,

diesen Wert weiter zu senken und bis spates-
tens 2035 mindestens treibhausgasneutral,
besser klimaneutral zu sein. Darliber hinaus
werden ebenso die Aspekte Ressourcen-
schutz und Okologie weiterverfolgt, um so
eine nachhaltige und zukunftsfahige Stadt-
verwaltung zu schaffen. Hier gilt es bei allen
Aufgaben und Prozessen fachbereichsiiber-
greifend eine Klimafolgenbewertung vorzu-
nehmen und diese dann bestenfalls klima-
neutral zu gestalten. Nachstehend werden
die entwickelten MaRBnahmen in Tabelle 9
aufgezeigt, um diese dann im Anschluss ge-
nauer zu erldutern.

Die MaBBnahmengestaltung in diesem Hand-
lungsfeld fokussiert sich primar auf zwei
Schwerpunkte, namlich den Verwaltungspro-
zessen (MalRnahmen V1 bis V3) sowie der Op-
timierung der Klimaschutzanstrengungen
stadtischer Einrichtungen und Betriebe
(Mafnahmen V5 bis V8). Letzteres erfolgt so-
wohl auf technischer Ebene durch investive,
als auch auf Anwenderebene in Form von Be-
teiligungsmalRnahmen.

Eine zentrale Stellschraube beim Klimaschutz
im kommunalen Umfeld ist die Sanierung der
eigenen Liegenschaften. Hierzu werden je-
doch keine neuen MaBnhahmen entwickelt,
da sich das oben genannte Klimaschutz Teil-
konzept ,Eigene Liegenschaften” noch in der

Tab. 9 Ubersicht der MaBnahmen im Handlungsfeld , Klimafreundliche Verwaltung”

MaRnahmen im Handlungsfeld , Klimafreundliche Verwaltung”

MafRnahmentitel

V1 | Klimawirkungsprifung kommunaler Beschlisse

V2 | Klimafreundliche Beschaffung

V3 | Energiesparmodelle an stadtischen Schulen und Kitas

V4 | Einflhrung eines Energiemanagementsystems und Zertifizierung nach KOM-EMS

V5 | Sukzessive Digitalisierung der Messtechnik in kommunalen Liegenschaften

V6 .
Contracting)

Erschlielung des PV-Potenzials auf kommunalen Dachern (durch ein kommunales Energie-

V7 | Freiflachen-Photovoltaik fiir das Wasserwerk

V8 Klarwerk Vision 2035

V9 | Ausbau PV-Anlage auf dem Klarwerk




Handlungsfelder und Ma@nahmen{@

Umsetzung befindet. Einzig die Einflihrung ei- Energiemanagement, das an der Schnittstelle
nes Energiemanagementsystems, zur Erfas- zwischen Klimaschutz- und Gebdaudemanage-
sung der Verbrauchstande zum weiteren Con- ment angesiedelt ist, dient zukilnftig als Im-
trolling und zur Erstellung eines Energiebe- pulsgeber bei der Sanierung eigener Liegen-
richts, ist als MaRnahme in diesem Hand- schaften.

lungsfeld verortet (V4). Das zu etablierende

Klimawirkungspriifung kommunaler Beschliisse

Handlungsfeld: Umsetzungszeitraum: Prioritat:
Klimafreundliche Stadtverwaltung kurzfristig mittel

Beschreibung:

Die Stadt Vechta bearbeitet ca. 400 Beschllsse pro Jahr. Untersuchungen haben ergeben, dass 30 %
bis 40 % dieser BeschlUsse klimarelevant sind. Mit Hilfe der Klimawirkungsprifung kdnnen
kommunale Vorhaben oder Projekte auf deren Klimarelevanz und Klimawirkung hin Gberprift werden.

Dazu soll ein internes, an die Rahmenbedingungen Vechtas angepasstes, Prifungstool entwickelt
werden. In regelmaRigen Abstdnden (bspw. Quartalsweise) wird, in Form eines Kurzberichts, Gber die
Klimawirkung kommunaler Vorhaben informiert.

Mit diesem Controllinginstrument wird eine friihzeitige Auseinandersetzung mit dem Thema
Klimaschutz in allen relevanten Bereichen der Verwaltung gefordert (Querschnittsthema). Zudem
kdnnen somit moglicherweise verdeckte Auswirkungen auf das Klima und Optimierungspotentiale fur
den Klimaschutz durch verbesserte Planung und Entscheidungen erschlossen werden.

Milestones:

e Entwicklung eines Bewertungstools

e Vorstellung des Tools in den Fachdiensten
e Einfihrung

e RegelmaRige Berichterstattung

Verantwortlicher :

Klimaschutzmanager

Akteure: Zielgruppe:
Verwaltung Offentlichkeit
Kosten: Finanzierung:
Personalkosten Eigenes Personal

Wirkung auf Energie- und Treibhausgasbilanz:

Wirkt sich indirekt auf die Treibhausgasbilanz aus. Die Wirkung hangt von den Beschlissen ab, kann
aber in Vechta, mit einer hohen Bautatigkeit, als mittel bis hoch eingeschéatzt werden.
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Klimafreundliche Beschaffung

Handlungsfeld: Umsetzungszeitraum: Prioritat:
Klimafreundliche Stadtverwaltung mittelfristig mittel

Beschreibung:

Ressourcenschutz ist Klimaschutz. Daher soll Nachhaltigkeit bei der Beschaffung sollen zukUnftig in
Vechta immer starker zur Geltung kommen. Vor allem da viele unserer Waren und Konsumgdter aus
Landern stammen, in denen die Einhaltung grundlegender Sozial- und Umweltstandards gesetzlich
nicht geregelt ist oder nur unzureichend kontrolliert wird.

Zukunftig verpflichtet sich die Stadtverwaltung selbst dazu, bei allen Beschaffungen, neben den
Grundsatzen der Wirtschaftlichkeit und Praxistauglichkeit, auch die Ziele des Umwelt- und
Ressourcenschutzes, die Einhaltung der ILO-Kernarbeitsnormen und die Prinzipien des fairen Handels
nach Moglichkeit zu bertcksichtigen. Ziel soll sein, eine moglichst THG-neutrale Beschaffung zu
realisieren.

Dazu wird eine Dienstanweisung erarbeitet, die in simtlichen mit Vergaben und Beschaffungen
befassten Organisationseinheiten flr die Beschaffung aller Bau-, Liefer-und Dienstleistungen,
einschliel’lich Konzessionen und Rahmenvereinbarungen, der Stadt Vechta gilt.

Milestones:

e Workshop zur nachhaltigen Beschaffung
¢ Gemeinsame Entwicklung der Dienstanweisung
e \Verabschiedung der Dienstanweisung

Verantwortlicher :

Klimaschutzmanager

Akteure: Zielgruppe:

Verwaltung Verwaltung, Offentlichkeit
Kosten: Finanzierung:
Personalkosten, Kosten fur die Eigenmittel

Veranstaltung des Workshops

Wirkung auf Energie- und Treibhausgasbilanz:

Die Wirkung hangt von den Leistungen ab. Vor allem im Baubereich hat die MaRnahme ein hohes
Potenzial zur Energie- und THG-Reduktion.

Weitere Hinweise:

Ein konsequent nachhaltiges Beschaffungswesen tragt nicht nur direkt zur CO,-Reduzierung bei,
sondern wirkt sich auch auf weitere Umweltaspekte aus. Energieeinsparung im Beschaffungswesen
erfolgt vor allem durch Austausch elektrischer Gerate. Im Bereich von Bedarfsartikeln steht die

Verwendung von 100 % Recyclingmaterialien oben auf der Prioritdtenliste.
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Energiesparmodelle an Schulen und Kindertageseinrichtungen

Handlungsfeld: Umsetzungszeitraum: Prioritat:
Klimafreundliche Stadtverwaltung mittelfristig mittel

Beschreibung:

An den stadtischen Schulen und Kindertagesstatten sollen Energiesparmodelle eingefiihrt werden.
Energiesparmodelle sind eine besondere Form des Klimaschutzmanagements und tragen in
mehrfacher Hinsicht zum Klimaschutz bei. Zum einen decken sie Potenziale zur Energieeinsparung auf
und bieten Méglichkeiten zur Minderung der Energiekosten und der Treibhausgasemissionen. Zum
anderen tragen padagogisch flankierende Malinahmen zur Verankerung von Klimaschutz und
bewusstem Ressourcenumgang im Denken und Handeln der verschiedenen Nutzergruppen bei. Hier
wird Klimaschutz und Klimabildung kombiniert.

Der Vorteil ist, dass der Klimaschutz durch Pramienmodelle vergitet wird. Dadurch zahlt sich der
aktive Klimaschutz in direkter Form fir die beteiligten Institutionen aus. Es gibt mehrere bewahrte
Energiesparmodelle, mit denen Klimaschutzprojekte vor allem in Schulen und Kindertagesstatten
unterstltzt werden. Alle Arten von Energiesparmodellen kénnen unter bestimmten
Rahmenbedingungen erfolgreich sein. Das Aktivitatspramienmodell eignet sich vor allem fir
Klimaschutzprojekte, die noch gestartet werden sollen, wenn nur wenige Daten zu
Energieverbrdauchen vorliegen oder das Einsparpotenzial zum groRen Teil schon ausgeschopft ist.

Milestones:

e Verwaltungsinterne Abstimmung
e Kontakt Schulen

e Forderantrag (zeitkritisch)

e Ratsbeschluss

e Umsetzung

Verantwortlicher :

Klimaschutzmanager, Schulleitungen, Fachdienst Schule und Sport

Akteure: Zielgruppe:

Verwaltung, Politik, Schule und Lehrer, Schuler
Kindertagesstatten, Hausmeister,
externe Berater

Kosten: Finanzierung:

Personalkosten, geringinvestive Eigenmittel, Forderung durch die Kommunalrichtlinie
MaRnahmen (z.B. Messtechnik),
Vergltungen fir den Einsatz
fachkundiger externer Dienstleister,
Offentlichkeitsarbeit

Wirkung auf Energie- und Treibhausgasbilanz:

Energieeinsparung: durch angepasstes Verhalten der Schilerinnen, Lehrer und Bediensteten.
Anpassung durch geringinvestive Malknahmen. Hat langfristige Reduktionspotenziale durch
Lerneffekte.
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Einfihrung eines Energiemanagementsystems und

Zertifizierung nach Kom.EMS
Handlungsfeld: Umsetzungszeitraum:
Klimafreundliche Stadtverwaltung mittelfristig

Beschreibung:

Die Stadt Vechta beabsichtigt des Aufbau eines Energiemanagements, um den Energieverbrauch in
kommunalen Gebauden und innerhalb zu optimieren. Grundlage dafir ist die kontinuierliche
Erfassung und Auswertung der Verbrdauche von Warme, Strom und Wasser. Ziel des kommunalen
Energiemanagements ist es, den Energieverbrauch in den kommunalen Liegenschaften ohne
KomforteinbuRen mit nicht- und gering-investiven MaRRnahmen zu senken. Dadurch kénnen effektiv
Energie und somit auch Kosten eingespart werden.

Der Aufbau des Energiemanagements soll unter der Nutzung von Kom.EMS (Kommunales
EnergieManagementSystem) erfolgen. Dies ist ein Werkzeug fir den Aufbau und laufenden Betrieb
eines Energiemanagement-Systems fiir kommunale Verwaltungen. Das Online-Tool hilft, das
Energiemanagement zu implementieren, zu bewerten, zu optimieren und zu verstetigen.
Abschliefsend soll das Energiemanagement auch anhand des Kom.EMS-Standards zertifiziert werden.
Dies sichert nach innen den fachlichen Energiestandard und dokumentiert diesen gleichzeitig nach
aulen.

Milestones:

e Ratsbeschluss

e Kom.EMS Check

e Erfassungsphase

e Optimierungsphase
e \erstetigung

Verantwortlicher :

Klimaschutzmanagement, Energiemanagerment, Gebdudemanagement

Akteure: Zielgruppe:

Verwaltung, Hausmeister Verwaltung, Mitarbeiter

Kosten: Finanzierung:

Personalkosten, geringinvestive Eigenmittel, Férderung durch die Kommunalrichtlinie
MalRknahmen (z.B. Messtechnik),

Offentlichkeitsarbeit

Wirkung auf Energie- und Treibhausgasbilanz:

Wirkt sich stark auf die Energiebilanz der Stadtverwaltung aus und hilft so aktiv THG-Emissionen zu
reduzieren.

Weitere Hinweise:

Die Einfihrung eines Energiemanagements hat neben dem praktischen Klimaschutz zusatzlich den
Vorteil, dass auch der Haushalt entlastet wird und zusatzlich ein Beitrag zur Daseinsvorsorge geleistet

wird.
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Digitalisierung der Energiemesstechnik

Handlungsfeld: Umsetzungszeitraum:
Klimafreundliche Stadtverwaltung langfristig

Beschreibung:

Die Verwaltung mochte das Energiemanagement der Stadt Vechta effektiver gestalten. Dazu sollen die
Potenziale der Digitalisierung genutzt werden. Der Ansatzpunkt liegt dort, wo die Daten erhoben
werden - an den Zahlern. Hier sollen sukzessive intelligente Zdhler in den stadtischen Liegenschaften
verbaut werden. Diese haben zum einen den Vorteil, dass neben dem Verbrauch auch andere
Parameter erfasst werden kénnen, so kdnnen die Verbrdauche bspw. auch zeitlich aufgeschlisselt
werden. Des Weiteren werden die Daten direkt in das Energiemanagementsystem tbertragen, wo die
werte in Echtzeit Gberwacht werden kdnnen.

Die Vorteile liegen auf der Hand: Zum ersten verringert sich der Arbeitsaufwand fur alle beteiligten
deutlich. Weiter wird die groSte Fehlerquelle, das manuelle Ablesen, beseitigt. Und nicht zuletzt
ermoglicht die Umstellung auf intelligente Zahler durch das verbesserte Controlling Energie zu sparen,
da hohe Verbrduche deutlich friher erkannt werden kénnen. Dies wirkt sich im Umkehrschluss positiv
auf Haushalt aus und verringert gleichzeitig die Treibhausgasemissionen.

Milestones:

e Auswertung der aktuellen Verbrauchsdaten aller stadtischen Liegenschaften
e Ermittlung des finanziellen Aufwands

e Priorisierung der umzurlstenden Liegenschaften

e Sukzessive Umsetzung der MalRnahme

Verantwortlicher :

Gebdudemanagement, Klimaschutzmanagement, Energiemanagerment

Akteure: Zielgruppe:

Verwaltung, Gebaudemanagement, Verwaltung
Hausmeister, Energieversorger

Kosten: Finanzierung:

Planungskosten, investive Kosten Eigenmittel, Forderung

Wirkung auf Energie- und Treibhausgasbilanz:

Wirkt sich auf die Energiebilanz der Stadtverwaltung aus, da durch das verbesserte Controlling des
Energieverbrauchs Einsparpotenziale besser identifiziert werden kénnen. So hilft die Manahme aktiv
THG-Emissionen zu reduzieren.
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ErschlieBung des PV-Potenzials auf kommunalen Dachern

Handlungsfeld: Umsetzungszeitraum: Prioritat:
Klimafreundliche Stadtverwaltung mittel- bis langfristig hoch

Beschreibung:

Perspektivisch bietet die Solarenergie noch enorme Ausbau-Potenziale auf Vechtaer Stadtgebiet.
Dies gilt auch in besonderem MalRe fir kommunale Gebadude. Vor dem Hintergrund des
Erneuerbaren-Energie-Gesetzes (EEG) und den sinkenden Einspeisevergiitungen lohnt sich der
Ausbau vor allem fiir die Eigennutzung der produzierten Energie.

Um das gesamte Potenzial der kommunalen Liegenschaften zu heben, soll der Ausbau sukzessive
stattfinden. Die Besonderheit des Ausbaus ist, dass dieser in Form eines kommunalen Energie-
Contactings in Zusammenarbeit mit dem stadtischen Wasserwerk, als Eigenbetrieb der Stadt Vechta,
erfolgen soll. Dies ermdglicht einen schnellen und finanziell tragbaren Ausbau der PV-Energie.

Milestones:

e Analyse der kommunalen Liegenschaften (Machbarkeitsanalyse)
e Priorisierung der Gebaude

e Ausarbeitung eines Contractingvertrages

e Sukzessive ErschlieRung der Dachflachen

Verantwortlicher :

Wasserwerk der Stadt Vechta

Akteure: Zielgruppe:

Wasserwerk, Verwaltung Verwaltung, Offentliche Einrichtungen, Schulen,
Kindertagesstatten

Kosten: Finanzierung:

Personalkosten, Laufende Kosten flr die |Eigenmittel
Nutzung der PV-Anlagen

Wirkung auf Energie- und Treibhausgasbilanz:

Wirkt sich stark auf die Energiebilanz der Stadtverwaltung aus und hilft so aktiv THG-Emissionen zu
reduzieren.

Weitere Hinweise:

Interessant ist fir die Stadt Vechta insbesondere, dass garantierte und mehrjahrig nachgewiesene
Energieeinsparungen durch Sanierungen erreicht werden. Eine Vorfinanzierung durch den Contractor
ermoglicht eine umfangreichere energetische Modernisierung, die aus finanziellen Griinden aus dem
stadtischen Haushalt sonst nicht machbar oder nur gesplittet Gber viele Jahre umsetzbar ware.
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Freiflaichen-Photovoltaik fiir das Wasserwerk

Handlungsfeld: Umsetzungszeitraum: Prioritat:
Klimafreundliche Stadtverwaltung mittelfristig hoch

Beschreibung:

Das Wasserwerk hat sich den Ausbau der Solarenergie zum Ziel gesetzt und moéchte dadurch den
Strombezug der Anlagen reduzieren. Dazu soll auf einer, an das Wasserwerk angrenzenden, Flache
eine Freiflaichen-Photovoltaik-Anlage entstehen. Die GroRe der Anlage liegt bei 5.000- 6.000 m? und
soll eine Leistung von ca. 500 kWp haben. Damit kdnnte ein groRer Teil des werkseigenen
Strombedarfs gedeckt werden.

Milestones:

e Machbarkeitsstudie
e Bauleitplanung

e Ausschreibung

e Umsetzung

Verantwortlicher:

Wasserwerk der Stadt Vechta

Akteure: Zielgruppe:
Wasserwerk Vechta, Verwaltung Verwaltung,

Kosten: Finanzierung:
Personalkosten, Planverfahren, Eigenmittel, Forderung
Gutachten, Bau, Inbetriebnahme

Wirkung auf Energie- und Treibhausgasbilanz:

Wirkt sich stark auf die Energiebilanz der Stadtverwaltung aus und hilft so aktiv THG-Emissionen zu
reduzieren.

Weitere Hinweise:

Dies kann als erster Schritt hin zum Energieautarken Wasserwerk betrachtet werden. Fir die Zukunft
werden weitere EnergieeffizienzmalRnahmen entwickelt und umgesetzt.
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Klarwerk Vision 2035

Handlungsfeld: Umsetzungszeitraum: Prioritat:
Klimafreundliche Stadtverwaltung langfristig hoch

Beschreibung:

Das Kldarwerk Vechta ist fir eine Anschlusszahl von 60.000 Einwohneraquivalenten ausgelegt.
Prognistiziert wird fir die kommenden Jahre ein Anstieg der Auslastung auf. 80.000 bis 100.000. Mit
der Vision 2035 soll das stadtische Klarwerk weiter nachhaltig aufgestellt werden. Dieser wachsende
Leistungsbedarf soll effizient und nachhaltig gestaltet werden. Dazu werden die bisherigen
Anstrengungen zur effizienten Prozessgestaltung weiter intensiviert.

Kern der Vision ist, das Klarwerk technologisch zu modernisieren, um so die Einsparpotenziale, die
sich aus der Nutzung effizienter (Querschnitts-)technologien ergeben, zu heben.

e Erneuerung der Pumpen, Antriebe und Belliftungsanlagen
e Optimierung der Vorklarung

e Hydraulische Optimierung Nachklarbecken

e Optimierung des Faulturmbetriebs

e Reduktion des Klarschlammanfalls

e Ausbau der Klargasnutzung (Turbine oder BHKW )

¢ Neubau Betriebsgebadude

Mit der Vision 2025 wird zum einen dem steigenden zukinftigen Leistungsbedarf der Klaranlage und
zum anderen durch den Einsatz effizienterer Technologien dem Klimaschutz Rechnung getragen.

Milestones:

e Priorisierung der MaRnahmen
e Erarbeitung eines Projektplans
e Sukzessive Umsetzung

e Controlling

Verantwortlicher :

Klarwerk
Akteure: Zielgruppe:
Verwaltung, Planer, externe Verwaltung, Bevolkerung

Dienstleister

Kosten: Finanzierung:

Personalkosten, Planungskosten, Eigenmittel, Forderung
Baukosten, laufende Kosten

Wirkung auf Energie- und Treibhausgasbilanz:

Wirkt sich stark auf die Energiebilanz der Stadtverwaltung aus und hilft so aktiv THG-Emissionen zu
reduzieren.

Weitere Hinweise:

Die Abwasserbehandlung ist dabei einer der groRten Energieverbraucher in einer kommune.
Allerdings ist es unter Einsatz neuester Technologien heutzutage moéglich, den CO2-Ausstol’ in diesem
Segment unter Beibehaltung der derzeitigen Kosten- und Gebihrenstruktur erheblich zu reduzieren.




Handlungsfelder und Ma@nahmen{@

Ausbau PV-Anlage auf dem Klarwerk

Handlungsfeld: Umsetzungszeitraum: Prioritat:
Klimafreundliche Stadtverwaltung mittelfristig hoch

Beschreibung:

Auf dem Weg zur Energieautarken Klaranlage plant die Stadt Vechta die Belegung der Dachflachen der
Betriebsgebadude auf der Klaranlage Vechta mit Photovoltaik-Anlagen. Oberstes Ziel dabei ist die
Steigerung der Eigenstromversorgung der Klaranlage.

Eine Analyse des Betriebsgelandes hat ergeben, dass ein Groliteil der Dachflachen eine optimal
Ausrichtung fir die Nutzung von PV-Anlagen haben. Somit kdnnte eine PV-Anlage mit 282 kWp
errichtet werden.

Durch die zusatzlichen Installation eines Batteriespeichers mit einem Speichervolumen von 128 kWh
kdnnten zusatzlich Schwankungen im taglichen Lastgang ausgeglichen werden. Kalkuliert wird die
Anlage mit ca. 700 €/ kWp, was unter Hinzunahme der Batteriespeichers ein Gesamtinvest von ca.
400.000 € ergibt. Unter Berlcksichtigung der Energienutzung und Einspeisevergltung ergibt sich eine
Amortisationszeit von ca. 12 Jahren.

Milestones:

e Ratsbeschluss

e Analyse der Dachsubstanz
e Ausschreibung

e Umsetzung

Verantwortlicher :

Klarwerk

Akteure: Zielgruppe:
Verwaltung, Klarwerk Verwaltung, Bevolkerung
Kosten: Finanzierung:
Personalkosten, Gutachten zur Eigenmittel, Forderung
Dachsubstanz, Baukosten

Wirkung auf Energie- und Treibhausgasbilanz:

Wirkt sich stark auf die Energiebilanz und Treibhausgasbilanz der Stadt Vechta aus. Durch die Anlage
konnen 118.472 kg CO, pro Jahr eingespart werden.

Weitere Hinweise:

Zusatzlich sollte geprift werden, ob weitere Anschlussvorhaben moglich sind. Zu nennen sind bspw.
die Installation von Ladeinfrastruktur fir E-Autos am neuen Betriebsgebaude. Diese kdnnten dann
von Mitarbeitern und Géasten genutzt werden. Auch weitere Anpassungen im Bereich der Kraft-
Warme-Kopplung im Anschluss sind zu beflrworten , um den Strombezug weiter zu senken.
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7.1.2 Klimaschutz in der Stadtentwicklung

Eine der zentralen Stellschrauben des kom-
munalen Klimaschutzes ist der Sektor Stadt-
entwicklung und -planung. Konkret umfasst
dieses Handlungsfeld den kommunalen, pri-
vaten und gewerblichen Wohnungs- und
Nicht-Wohnungsbau.  Eine klimagerechte
Stadtentwicklung birgt das Potenzial auf
mehreren Ebenen. Energie, und zwar sowohl
bei der Bereitstellung von Strom als auch bei
Warme, einzusparen und somit im Umkehr-
schluss THG-Emissionen zu reduzieren.

Diese Potenziale sind vor allem in Vechta her-
vorzuheben: Zum einen hat die Energie- und
THG-Bilanz bereits gezeigt, dass allein in den
privaten Haushalten fast ein Viertel der Ende-
nergie verbraucht wird und dieser Sektor da-
mit fir 20 % des THG-AusstofRes im Kommu-
nalgebiet verantwortlich ist. Zum anderen ist
natlirlich die Gebaudeinfrastruktur des Wirt-
schaftssektors mit einzuschlieRen, was das
Potenzial dieses Handlungsfeldes noch er-
hoht.

Die Feinanalyse des Vechtaer Gebaudebe-
standes zeigt weiter, dass vor allem Erdgas als
Energietrager heute noch die grofSte Bedeu-
tung hat. Der Anteil des Erdgases an der War-
megewinnung muss also deutlich reduziert
werden. Hier miissen vor allem neue techno-
logische Moglichkeiten, also vor allem die
Umweltwdrme, genutzt werden. Hier sind

Warmepumpen als entscheidende Schlissel-
technologie zu identifizieren. Durch eine zu-
nehmende Verbesserung der Warmepum-
pentechnik kénnen Anlagen bei entsprechen-
der Planung umweltentlastend und wirt-
schaftlich konkurrenzfahig saniert werden.
Hier besteht insbesondere bei Neubauten
und hocheffizient sanierten Gebdauden im Be-
stand ein erhebliches Ausbaupotenzial. So ist
bspw. die Ausgangslage flir die Nutzung von
Geothermie in Vechta als gut einzustufen.
Grol3e Teile des Stadtgebietes eignen sich fur
verschiedenste Arten von Warmepumpen.

Die Nutzung neuer Technologien beinhaltet
gleichzeitig das Bestreben, veraltete Hei-
zungsanlagen in Gebaudebestand zu reduzie-
ren. Studien gehen davon aus, dass in
Deutschland bis zu 80 % der Heizungsanlagen
als ,veraltet” gelten oder schlicht falsch ein-
gestellt sind. Daher gilt es, auch die Feue-
rungsanlagen in Stadtgebiet in den Fokus zu
nehmen. Allen voran ist es notwendig, dass
Ol-Heizungen schnellstméglich vom Netz ge-
nommen werden.

Weiter ist bei der Analyse des Gebaudebe-
standes auffallig, dass ein GroRteil der THG-
Emissionen auf die Nutzung von Strom als
Energietrager zurlickgeht. Dies lasst vermu-
ten, dass im Wirtschaftssektor viele Prozesse
elektrisch betrieben sind. Dieser Anteil ist im
Vergleich zu anderen Stadten der GroRe
Vechtas als hoch einzustufen. Hier ist auf den

Tab. 10 Ubersicht der MaRnahmen im Handlungsfeld ,Stadtentwicklung”

MaRBnahmen im Handlungsfeld , Stadtentwicklung”

MaRnahmentitel

S1 | Energetische Quartierskonzepte

S2 | Ausweitung des Beratungsangebots zum Thema Sanierung

S3 | Entwicklung eines Klimaschutzquartiers

S4 | Offentliche Informationsveranstaltung fiir Bauinteressierte

S5 | Verbesserte Warmeplanung in Vechta

S6 | Erarbeitung von Beratungsangeboten zum Thema PV auf privaten Dachern

S7 | Ausbau der Windenergie

S8 | Repowering der Windenergieanlage in Bergstrup

S9 | Umristung der Strallenbeleuchtung auf LED

94




Handlungsfelder und Ma@nahmen@

Wissenstransfer bei der Nutzung von Schlis-
seltechnologien hinzuweisen. Hierzu sei auf
das Handlungsfeld (Land-)Wirtschaft (Kapitel

Schwerpunkt der MaBnahmenentwicklung in
diesem Handlungsfeld auch in diesen Berei-
chen. Dank der kommunalen Planungshoheit

hat die Stadt durch die MaBnahmen auch di-
rekte Einflussmoglichkeiten auf den lokalen
Klimaschutz. Hier gilt es, Rahmenbedingun-
gen fir eine energieeffiziente Gestaltung des
Stadtgebietes zu schaffen.

7.1.3) zu verweisen.

Es bestatigt sich, dass vor allem die Bereiche
Sanierung und Neubau viele Ansatzpunkte
bieten, um massiv Energie und Emissionen
einzusparen.

Dementsprechend liegt der

Energetische Quartierskonzepte
Umsetzungszeitraum:
langfristig

Prioritat:
hoch

Handlungsfeld:
Klimafreundliche Stadtentwicklung

Beschreibung:

Diese MalBnahme zielt auf die Verbesserung der Energieeffizienz in bestehenden Wohnvierteln ab. Im
Fokus stehen Gebaudehille, Warmeversorgung Modernisierungsmaflnahmen mit energetischer
Relevanz sowie zentrale Nutzung erneuerbarer Energiequellen. In der Stadt Vechta kommen mehrere
Quartiere fur die energetische Sanierung in Frage. Dazu muss zunachst der Status Quo ermittelt
werden, um dann weiterfiihrend die entsprechenden Sanierungsquartiere auszuweisen. Die Erstellung
von Quartierskonzepten und die Einstellung eines Quartiersmanagements (externer Dienstleister) wird
durch die KfW geférdert und vom Land Niedersachsen weiter bezuschusst. Ziel ist es, die Zahl der
Sanierungsquartiere sukzessive auszubauen, um so einen moglichst hohen Sanierungsgrad zu
erreichen.

Milestones:

e Ratsbeschluss

e Forderantrag

e Ausschreibung Konzeption + Quartiersmanagement
e Umsetzung

Verantwortlicher :

Klimaschutzmanager

Akteure: Zielgruppe:

Verwaltung, Blrgerinnen, Externe Immobilienbesitzer

Dienstleister

Kosten: Finanzierung:

Personalkosten, geringinvestive Eigenmittel, Forderung
MaBnahmen (z.B. Messtechnik),

Offentlichkeitsarbeit

Wirkung auf Energie- und Treibhausgasbilanz:

Wirkt sich stark auf die Energiebilanz der Stadtverwaltung aus und hilt so aktiv THG-Emissionen zu
reduzieren.

Weitere Hinweise:

Das Quartiersmanagement unterstitzt die Umsetzung des Quartierskonzeptes vor Ort. Das kann zum
Beispiel die Beteiligung der Birger/innen, die Energieberatung, die Erstellung gemeinschaftlicher
Ausschreibungen oder die Umsetzungsplanung flir ein Nahwarmenetz sein.
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Ausweitung des Beratungsangebots fiir private Haushalte

Handlungsfeld: Umsetzungszeitraum: Prioritat:
Klimafreundliche Stadtentwicklung kurzfristig hoch

Beschreibung:

Studien gehen davon aus, dass ca. 80% der Heizungsanlagen in Deutschland technisch veraltet oder
falsch eingestellt sind. Dies bedeutet, dass hier ein enormes Einsparpotenzial liegt. Um bestehende Hei-
zungsanlagen in Wohngebauden effizient zu betreiben, sind Dienstleistungsangebote des Handwerks
wie der ,Basis-Check” , Heiz-Check“oder der ,Gebdude-Check” der Verbraucherzentrale noch starker
zu bewerben. Pro MalRnahme ergibt sich eine CO»-Einsparung von bis zu 10 %. Um die Attraktivitat die-
ser Beratungsangebote noch zu erhéhen, soll verstarkt auf die Angebote und deren Férderung hinge-
wiesen werden.

Milestones:

e Absprache Verbraucherzentrale

e Ratsbeschluss

e Offentlichkeitsarbeit

e Koordination der Beratungstermine

Verantwortlicher :

Klimaschutzmanager

Akteure: Zielgruppe:

Verwaltung, Verbraucherzentrale, Blrgerinnen
Externe Berater

Kosten: Finanzierung:

Personalkosten, Offentlichkeitsarbeit Eigenmittel

Wirkung auf Energie- und Treibhausgasbilanz:

Wirkt sich stark auf die Energiebilanz der Stadtverwaltung aus und hilft so aktiv THG-Emissionen zu
reduzieren.

Weitere Hinweise:

Zur weiteren Optimierung des Warme- und Stromangebotes sind in Vechta vielfaltige Anstrengungen
erforderlich, die neben der Prifung von innovativer Energie- und Heizungstechnik gezielt auf das
Nutzerverhalten ausgerichtet sind.
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Entwicklung eines Klimaschutzsiedlung

Handlungsfeld: Umsetzungszeitraum: Prioritat:
Klimafreundliche Stadtentwicklung langfristig hoch

Beschreibung:

Die Stadt Vechta wachst und hat einen dementsprechend hohen Zubaubedarf von Wohneinheiten.
Gegenstand dieser MalBnahme ist es, dass bei der Ausweisung von Neubaugebieten vermehrt
Klimaschutzaspekte in den Fokus riicken. Das bedeutet konkret, dass fiir Neubaugebiete oder fir
teilflachen individuelle Energiekonzepte erstellt werden. Dadurch ist es moglich, die energetische
Qualitat von Neubauten auf ein besonders hohes Niveau zu heben.

Zur einfihrung dieser Standards ist zu empfehlen, dass dazu zunachst ein geeignetes Baugebiet als
Leuchtturmprojekt ausgewahlt und entwickelt wird. Beim Mindeststandard sollte die Passivhaus- oder
Plus-Energiehaus-Bauweise als Orientierunggrundlage dienen.

Milestones:

e Standortsuche

e Stadtebaulicher Entwurf

e Solarenergetische Prifung und Optimierung sowie Warmeversorgungskonzept
e Schaffung von Planungsrecht

* begleitende Offentlichkeitsarbeit und Publikation (iber Medien

Verantwortlicher :

Grundstlcksmanagement, Klimaschutzmanagement

Akteure: Zielgruppe:

Verwaltung, Entwicklungsgesellschaft, |Bauinteressenten, Blrgerinnen
Birgerlinnen, Bauinteressierte, Planer,
Architekten, Kreditinstitute,
Handwerker, Energieversorger

Kosten: Finanzierung:

Personalkosten, Planungskosten, Eigenmittel, ggf. Forderung
ErschlieRungskosten,

Wirkung auf Energie- und Treibhausgasbilanz:

Wirkt sich stark auf die Energiebilanz der Stadtverwaltung aus und hilt so aktiv THG-Emissionen zu
reduzieren.

Weitere Hinweise:

DarUber hinaus bietet sich die Einflhrung eines solchen Baugebietes als positives Thema fir die
Offentlichkeitsarbeit sowie fiir eine gezielte Informations- und Beratungskampagne fiir
Bauinteressierte und Bautrager an.
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Offentliche Informationsveranstaltung fiir Bauinteressierte

Handlungsfeld: Umsetzungszeitraum: Prioritat:
Klimafreundliche Stadtentwicklung kurzfristig hoch

Beschreibung:

Vechta ist eine wachsende Stadt und steht dabei vor der Herausforderung stetig Wohnraum zu
schaffen und weiRt daher in regelmaRigen Abstdanden Neubaugebiete aus. Der Ansatz der hier
beschriebenen MaRnahme ist, dass Informationsveranstaltungen fir Bauinteressenten organisiert
werden, die die baurechtlichen Anforderungen an den Neubau prasentieren und erldutern und
dartber hinaus Uber den Status quo der Technik vor allem im Hinblick auf erneuerbare Energien,
Warmetechnik oder Dammung informieren. Damit soll den zukinftigen Bauherren das
Handwerkszeug an die Hand gegeben werden, das zukinftige Eigenheim moglichst energiesparend
und somit auch klimafreundlich zu bauen.

Milestones:

e Referenten akquirieren
e \Veranstaltung planen
e Umsetzung

Verantwortlicher :

Klimaschutzmanager, Grundstlicksmanagement

Akteure: Zielgruppe:

Klimaschutzmanager, Blrgerlnnen, Bauinteressenten
Grundstlcksmanagement, Bauaufsicht,
externe Berater, Handwerker

Kosten: Finanzierung:

Personalkosten, Honorare fir Eigenmittel
Referenten, Kosten fir die Veranstaltung

Wirkung auf Energie- und Treibhausgasbilanz:

Wirkt sich stark auf die Energiebilanz der Stadtverwaltung aus und hilt so aktiv THG-Emissionen zu
reduzieren.

Weitere Hinweise:

e Bei der Durchflihrung dieses Projektes sollte darauf geachtet werden, dass man auch die lokale
Handwerkerschaft direkt anspricht. Diese wirde dadurch die Erwartungshaltung der Stadt Vechta
kennenlernen. Aullerdem entsteht so ein weiterer Austausch und Wissenstransfer zu aktuellen
Verfahren und Techniken.

¢ Dies sollte als wiederkehrende Veranstaltung vor der Ausweisung von Neubaugebieten etabliert
werden.
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Verbesserte Warmeplanung in Vechta

Handlungsfeld: Umsetzungszeitraum: Prioritat:
Klimafreundliche Stadtentwicklung mittelfristig hoch

Beschreibung:

Das grofite Potenzial im Sektor der privaten Haushalte liegt im Warmebedarf der Gebdude. Durch die
energetische Sanierung des Gebaudebestands kdnnen der Endenergiebedarf und damit der THG-
Ausstol’ erheblich reduziert werden. Die Warmeversorgung muss daher auf erneuerbare und Quellen
umgestellt werden. So gilt es, mehr und mehr unterschiedliche Warmequellen, wie Solar-,
Geothermie, Biomasse oder Abwadrme aus Gewerbe- und Industrieanlagen fiir die Bereitstellung von
Warme einzusetzen. Hier hilft die Erstellung eines Warmekatasters. Basis hierfir ist eine
Bestandsanalyse Uber den aktuellen Warmebedarf und die vorhandene Warmeinfrastruktur fur
Erzeugung und Verteilung. Aufbauend hierauf kann eine Potenzialanalyse erfolgen, bei welcher die
vorhandenen Potenziale der erneuerbaren Warmequellen und Abwarme ermittelt werden. Diese
Analysen werden dann, transparent fir alle Blrger einsehbar, grafisch aufgearbeitet und in Form eines
Katasters dargestellt. Das fertige Kataster kann dann online abgerufen werden. Das Instrument dient
dann als Unterstitzung bei ersten Planungen zum Wechsel zu erneuerbaren Energien fiir
Stadtverwaltung und Sanierungswillige.

Milestones:

e Kommunale Warmeplanung

e Vorbesprechung im Klimaschutznetzwerk des Landkreises
e Fordermittelakquise

e Umsetzungsplanung

e Umsetzung

o Offentlichkeitsarbeit

Verantwortlicher :

Klimaschutzmanager

Akteure: Zielgruppe:

Klimaschutzmanagement, Bevolkerung, Verwaltung
Klimaschutzmanager der
Nachbarkommunen, Energieberater,
Softwareentwickler, lokale Handwerker

Kosten: Finanzierung:

Personalkosten, Honorare flr Berater, |Eigenmittel, Fordermittel
Softwareentwicklung

Wirkung auf Energie- und Treibhausgasbilanz:

Wirkt sich stark auf die Energiebilanz der Stadtverwaltung aus und hilt so aktiv THG-Emissionen zu
reduzieren.

Weitere Hinweise:
e Besonders hoch ware der nutzen dieser Mallnahme, wenn man sie landkreisweit umsetzt.

e Um Synergien bestmdglich auszunutzen, sollte das Warmekataster dem Solardachkataster
angeschlossen werden.
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Beratungsangeboten zum Thema PV auf privaten Dachern

Handlungsfeld: Umsetzungszeitraum: Prioritat:
Klimafreundliche Stadtentwicklung kurzfristig mittel

Beschreibung:

Auch die Burokratie hat einen direkten Einfluss auf den Klimawandel. So sind es haufig die b-
rokratischen Hirden, die den Ausbau erneuerbarer Energien bremsen oder gar verhindern.
Hier hat die Blrgerbeteiligung gezeigt, dass gerade private Interessenten oftmals von dem
Wust an behordlichen Auflagen abgeschreckt werden, was u. U. dazu fuhrt, dass die Ambitio-
nen zur Errichtung einer Photovoltaik-Anlage auf dem eigenen Dach schon friih wieder ad acta
gelegt werden. Hier will das Klimaschutzmanagement ansetzen und den Interessierten Hausbe-
sitzern eine Hilfestellung geben, indem ein breites Beratungsangebot aufgebaut wird, das sich
aus mehreren Teilen zusammensetzt: So soll zunachst ein Informationsflyer erarbeitet werden,
der die wichtigsten Schritte verstandlich darstellt und mit den notigen Informationen versorgt.
Gleichzeitig sollen dies Informationen online aufgearbeitet und mit Praxisbeispielen erganzt
werden.

Milestones:

e Austausch im Netzwerk der Klimaschutzmanager des Landkreises
e Recherche

e Gestaltung

e Druck

o Offentlichkeitsarbeit

Verantwortlicher :

Klimaschutzmanagement

Akteure: Zielgruppe:

Verwaltung, Netzwerk der Birgerinnen, Hausbesitzer, Unternehmen
Klimaschutzmanager des Landkreises

Kosten: Finanzierung:

Personalkosten, Honorare fir die Eigenmittel
Gestaltung, Druck- und Hostingkosten

Wirkung auf Energie- und Treibhausgasbilanz:

Der Ausbau erneuerbarer Energien ist einer der zentralen Ansatzpunkte zur Reduktion der
Treibhausgasemissionen, daher wirkt sich diese Mallnahme aulerst positiv auf die Bilanz aus.

Wertschopfung:

Durch den Wissenstransfer wird bestenfalls die Zahl der neuer Photovoltaik-Anlagen erhéht. Durch
Steigende Nachfrage profitieren vor allem lokale und regionale Unternehmer.

Weitere Hinweise:

Der Nutzen dieser Malknahme erhoht sich noch einmal deutlich, wenn Synergien genutzt werden und
das Angebot an bestehende Strukturen gekoppelt werden kann. Daher ist es vorteilhaft, wenn das An-
gebot mit den Klimaschutzmanagements des Landkreises abgestimmt wird und dem bestehenden So-
lardachkataster angegliedert wird.
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Ausbau der Windenergie ermoglichen

Handlungsfeld: Umsetzungszeitraum: Prioritat:
Klimafreundliche Stadtentwicklung langfristig mittel

Beschreibung:

Die Windenergie spielt beim Ausbau der erneuerbaren Energien eine zentrale Bedeutung. Ak-
tuell ist der Anteil der Windenergie bei der Erzeugung regenerativen Energien mit 9 % in Vechta
noch sehr gering. Wie gezeigt werden konnte, gibt es beim Ausbau der Windenergie noch Po-
tenziale, die es zu heben gilt. Hierzu sollen zwei weitere Standorte in den Ortsteilen Holtrup
und Telbrake entwickelt werden auf denen voraussichtlich drei Anlagen errichtet werden kon-
nen.

Langfristig soll das gesamte errechnete Windenergiepotenzial von ca. 58.500 MWh erschlos-
sen werden.

Milestones:

e Analyse

e Ratsbeschluss

e Standortsicherung

e Bauleitplanverfahren
e Genehmigung

e Bau

Verantwortlicher :

Fachdienst Stadt- und Landschaftsplanung/ Investor

Akteure: Zielgruppe:

Verwaltung, potenzielle Investoren, Verwaltung, Blrgerinnen
Grundversorger, Flacheneigentimer,
Blrgerinnen

Kosten: Finanzierung:

Planungskosten Investoren

Wirkung auf Energie- und Treibhausgasbilanz:

Der Ausbau regenerativer Energien ist ein zentraler Baustein des Klimaschutzes. Insbesondere die
Windkraft hat durch ihre hohe Effektivitat eine besondere Bedeutung. Je nach GrolRe der Anlagen
(zwischen 2 und 6,6 MW) kdnnen hier die reduktionspotenziale als hoch bis sehr hoch eingeschéatzt
werden.

Weitere Hinweise:

Die Planung von Windkraftanlagen ist ein komplexer Prozess. Hier sind von Beginn an die Blrger zu be-
teiligen, um eine grolRtmogliche Akzeptanz zu schaffen und evtl. Verzégerungen im Planungsprozess zu
verhindern.
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Repowering der bestehenden Anlage in Bergstrup ermoglichen

Handlungsfeld: Umsetzungszeitraum: Prioritat:
Klimafreundliche Stadtentwicklung mittelfristig hoch

Beschreibung:

Die bestehenden Windenergieanlagen in Bergstup wurden zu Beginn der 2000er Jahre errichtet und
sind bereits aus der EEG-Forderung gefallen. Daher sind die Anlagen pradestiniert fiir ein Repowering.
Aus planerischer Sicht wird sich die Zahl der Anlagen verkleinern. Aufgrund der GréRe moderner Anla-
gen und den Abstdnden zur Wohnbebauung werden aus den drei bestehenden Anlagen voraussichtlich
zwei neue, die jedoch auf Grund der hohen Effizienz deutlich mehr Energie produzieren kénnen. Hierzu
gab es bereit Interessensbekundungen.

Aus Sicht des Klimaschutzes ist die Erweiterung sinnvoll, daher sollten Interessenten soweit wie moglich
bei der Umsetzung begleitet werden.

Milestones:

e Rechtliche Grundlagen prifen
e Ggf. Bebauungsplan anpassen
e Bauplanung
e Umsetzung

Verantwortlicher :

Fachdienst Stadt- und Landschaftsplanung/ Investor

Akteure: Zielgruppe:

Verwaltung, potenzielle Investoren, Verwaltung, Blrgerinnen
Grundversorger, Flacheneigentimer,
Blrgerinnen

Kosten: Finanzierung:

Planungskosten Investor

Wirkung auf Energie- und Treibhausgasbilanz:

Der Ausbau regenerativer Energien ist ein zentraler Baustein des Klimaschutzes. Insbesondere die
Windkraft hat durch ihre hohe Effektivitdt eine besondere Bedeutung. Je nach GrolRe der Anlagen
(zwischen 2 und 5 MW) kénnen hier die reduktionspotenziale als hoch bis sehr hoch eingeschéatzt
werden.




Handlungsfelder und Ma@nahmen{@

Umrustung der stadtischen Beleuchtung auf LED

Handlungsfeld: Umsetzungszeitraum: Prioritat:
Klimafreundliche Stadtverwaltung langfristig hoch

Beschreibung:

Wie die Potenzialanalyse gezeigt hat liegt ein hohes Einsparpotenzial bei der Beleuchtungstechnik:

Schon seit 2004 ristet die Stadt Vechta die StraRenbeleuchtung sukzessive auf LED-Technik um. Da-
durch konnten in den Vergangenen Jahren bereits in einem erheblichen MaRe Energie und somit Treib-
hausgasemissionen eingespart werden. Ziel ist es, die Nutzung von LED-Beleuchtung flachendeckend
umzusetzen. Dazu wird auch in den kommenden Jahren die StraRenbeleuchtung stetig modernisiert.
Daneben sind es auch die eigenen Liegenschaften, die als Aushangeschild der Kommune, ebenfalls seit
Jahren beleuchtungstechnisch umgeristet werden.

Milestones:

e  Status Quo Analyse

e Priorisierung

e Sukzessive Umsetzung

e Energetisches Monitoring

Verantwortlicher :

Fachdienst StraRenbau und Griinflachen

Akteure: Zielgruppe:

Verwaltung Verwaltung, Blrgerinnen
Kosten: Finanzierung:

Investive Kosten Eigenmittel, Fordermittel

Wirkung auf Energie- und Treibhausgasbilanz:

Wirkt sich stark auf die Energiebilanz der Stadtverwaltung aus und hilft so aktiv THG-Emissionen zu
reduzieren.

Weitere Hinweise:

Bei der Umsetzung der MaRRnahme werden die Ergebnisse und Handlungsempfehlung aus den Klima-
schutzteilkonzepten ,Klimaschutz in eigenen Liegenschaften” und ,Klimafreundlicher Verkehr in Kom-
munen” stets berUcksichtigt und- falls notwendig- aktualisiert und angepasst.
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7.1.3 (Land-)Wirtschaft

Mit deutlichem Abstand ist der grofdte
Emittent an Treibhausgasen die Wirtschaft
vor Ort. Diese verbrauchte im Jahr 2019
527.934,68 Mwh, was 52 % der gesamten En-
denergie in Vechta entsprach und emittierte
damit 55 % aller Treibhausgase im Stadtge-
biet. Es wird deutlich, dass sich hier —rein
guantitativ- ein hohes Einsparpotenzial er-
gibt. Jedoch ist der direkte Einfluss, den Poli-
tik und Verwaltung haben nicht bzw. nur in
geringem Mald gegeben. Dieser Fakt musste
bei der Gestaltung der MaRBnahmen bertick-
sichtigt werden.

Das Ziel des Handlungsfeldes Wirtschaft ist
die Mitarbeit von Unternehmen am aktiven
Klimaschutz und somit die Reduzierung der
stadtischen CO,-Emissionen. Doch wie sollen
MaRnahmen wirken, wenn keine direkte
Handhabe besteht? Der Ansatz ist, dass die
entwickelten MaRnahmen auf die Verbesse-
rung des Informationsflusses und des Wis-
senstransfers abzielen. So sollen Unterneh-
men fir die Thematik sensibilisiert werden
und Uber potenzielle Handlungsoptionen auf-
geklart werden. Die Informationskampagnen
sollen die Unternehmen dazu ermutigen,
konkrete und an den eigenen Betrieb ange-
passte MalBnahmen zum Klimaschutz zu ent-
wickeln und diese umsetzen.

Hierbei ist hervorzuheben, dass diese MaR-
nahmen nicht nur ein Mehraufwand sind,

sondern sich durchaus auch fiir das Unter-
nehmen auszahlen. Denkbar sind bspw. posi-
tive Einspareffekte in der Energie und Kosten
durch die Einfliihrung eines betrieblichen
Energiemanagements, der Optimierung der
Stoff- und Energiestrome, einer verbesserten
Regelung und Steuerung von technischen An-
lagen oder durch ein Informationsmanage-
ment. Neben diesen monetdren Boni bietet
der betriebliche Klimaschutz aber auch posi-
tive Auswirkungen auf das Image der Unter-
nehmen und damit einen weiteren Anreiz
zum Klimaschutz.

Daraus abgeleitet fokussieren sich die Mal3-
nahmen in diesem Handlungsfeld vor allem
auf MaBnahmen zur Netzwerkbildung und
gegenseitigen Austausch. Hintergrund ist,
dass in einem solchen Netzwerk der Aus-
tausch gefordert wird und sich die Unterneh-
men so gegenseitig informieren und motivie-
ren. Ein weiterer Baustein ist der Wissens-
transfer, bspw. durch die Ausrichtung von
Workshops und Informationsveranstaltun-
gen.

Eine fur den Klimaschutz sehr wichtige Ak-
teursgruppe, die bei der Bilanzierung hier in
diesem Konzept jedoch keine Berticksichti-
gung fand, sind die Landwirte. Jedoch soll na-
turlich auch die Landwirtschaft vor Ort am
Klimaschutz beteiligt werden. Dies soll eben-
falls Gber Netzwerk-, Austausch- und Infor-
mationsveranstaltungen geschehen.

Tab. 11 Ubersicht der MaRnahmen im Handlungsfeld ,,Klimafreundliche Verwaltung”

MaBnahmen im Handlungsfeld ,,(Land-)Wirtschaft”

MafRnahmentitel

W1 | Vernetzung durch Best-Prctice-Beispiele

W2 | Energieeffizienz in Unternehmen

W3 | Ausbildung von Energiescouts in Unternehmen
W4 | Initiilerung von Beratungsangeboten fir Landwirte
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Vernetzung durch Best-Practice-Beispiele

Handlungsfeld: Umsetzungszeitraum: Prioritat:
(Land-)Wirtschaft kurzfristig mittel

Beschreibung:

Ein zentraler Handlungsansatz ist die themenzentrierte Vernetzung der lokalen Unternehmerschaft.
Dies bietet die Moglichkeit, dass bereits erfolgreich umgesetzte Umsetzungs- und Effizienzbeispiele zur
Reduktion des Energieverbrauchs und der Treibhausgasemissionen sichtbarer werden und dadurch die
Schaffung von Synergieeffekten moglich wird. Ziel ist die Bildung eines Klimabewusstseins und die ge-
nerelle Sensibilisierung sowohl der ortlichen Unternehmerschaft als auch der Bevolkerung.

Dazu kénnen verschieden Plattformen genutzt werden: So z.B. etablierte Netzwerkformate wie bspw.
das Unternehmerfrihstick. Aber auch neue Formate kbnnen geschaffen werden, die den Austausch
innerhalb der Zielgruppe férdern.

Milestones:

e Definition von Themenfeldern

e Ansprache von Betrieben

e Initiierung von regelmaRigen Treffen, gemeinsamen Projekten,
¢ Veranstaltungen Feedback/ Controlling

Verantwortlicher :

Wirtschaftsférderung, Klimaschutzmanagement

Akteure: Zielgruppe:

Verwaltung, Wirtschaft Verwaltung, Wirtschaft, Bevolkerung
Kosten: Finanzierung:

Personalkosten, Marketing und Eigenmittel

Offentlichkeitsarbeit, Prozessbegleitung

Wirkung auf Energie- und Treibhausgasbilanz:

Wirkt sich indirekt auf die Energie- und Treibhausgasbilanz Vechtas aus. Langfristig liegt hier durch die
Sensibilisierung aber ein hohes Einsparpotenzial.
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Energieeffizienz in Unternehmen

Handlungsfeld: Umsetzungszeitraum: Prioritat:
(Land-)Wirtschaft langfristig hoch

Beschreibung:

Fachliche Aufklarungsarbeit im Bereich Energieverbrauchskosten (bspw. Im Bereich der Querschnitts-
technologien) soll das Bewusstsein sowohl der Unternehmer als auch der Mitarbeiter bilden und stéar-
ken. Diese Aufklarungsarbeit soll in Form von Schulungen und Fachvortragen geleistet werden. Die An-
gebote werden im Rahmen von Vortragen durch Energieberater bzw. weiteren Fachexperten durchge-
fahrt.

Bei der Erarbeitung der Angebote sind die wirtschaftlichen Rahmenbedingungen Vechtas zu bericksich-
tigen, sodass im Vorfeld die Bedarfe der lokalen Unternehmerschaft erfragt werden, um ein passgenau-
es Angebot zu gestalten.

Milestones:

e Definition von Themenfeldern in Zusammenarbeit mit den Unternehmen
e Ansprache von Betrieben

e Ansprache von Experten

e Initiierung von Veranstaltungen

e Feedback/ Controlling

Verantwortlicher :

Wirtschaftsforderung, Klimaschutzmanagement

Akteure: Zielgruppe:

Verwaltung, Wirtschaft Verwaltung, Wirtschaft, Bevolkerung
Kosten: Finanzierung:

Personalkosten, Marketing und Eigenmittel

Offentlichkeitsarbeit, Honorare

Wirkung auf Energie- und Treibhausgasbilanz:

Wirkt sich auf die Energie- und Treibhausgasbilanz Vechtas aus. Die Quantitat variiert stark je nach Ein-
zelfall. Langfristig liegt hier durch die Sensibilisierung aber ein hohes Einsparpotenzial.

Weitere Hinweise:

e Der Fokus auf die spezifischen Bedarfe der lokalen wirtschaft erhéht die langfristigen Reduktionspo-
tenziale.

¢ Die Veranstaltungen sollen in regelméaRigen Abstdanden stattfinden. Dies erhoht die Wirkdauer der
MaRnahme und dient so im Umkehrschluss der besseren Verankerung des Klimaschutzes in der lo-
kalen Wirtschaft.
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Ausbildung von Energiescouts in Unternehmen

Handlungsfeld: Umsetzungszeitraum: Prioritat:
(Land-)Wirtschaft kurzfristig mittel

Beschreibung:

,Energie-Scouts” ist eine bundesweite Initiative, die auf lokaler Ebene von den IHKs organisiert wird.
Auszubildende aus Unternehmen werden zu sog. Energie-Scouts ausgebildet und helfen so den The-
menkomplex im jeweiligen Unternehmen zu verankern und somit aktiv den Energieverbrauch und da-
durch auch die Treibhausgasemissionen zu reduzieren. Gleichzeitig wird Know-How in den Unterneh-
men verankert und durch die Auszubildenden als Multiplikatoren weitergegeben.

Handlungsansatz dieser MaRRnahme: Die Stadtverwaltung informiert und animiert Unternehmen vor
Ort sich an der Initiative zu beteiligen.

Milestones:

e Ansprache IHK

* Pressegesprach

¢ Infoveranstaltung fiir lokale Wirtschaft
¢ Umsetzung in den Unternehmen

e Feedback und Controlling

Verantwortlicher :

Wirtschaftsforderung, Klimaschutzmanager

Akteure Zielgruppe:

Wirtschaft, Ausbilder, IHK, Wirtschaft, Auszubildende, Bevolkerung
Wirtschaftsforderung,
Klimaschutzmanagement

Kosten: Finanzierung:

Personalkosten, geringinvestive Unternehmen
MaBnahmen (z.B. Messtechnik),
Offentlichkeitsarbeit

Wirkung auf Energie- und Treibhausgasbilanz:

Wirkt sich indirekt auf die Energie- und Treibhausgasbilanz Vechtas aus. Langfristig liegt hier durch die
Sensibilisierung aber ein hohes Einsparpotenzial.

Weitere Hinweise:

Dadurch ensteht eine Win-win-Situation: Die Auszubildenden erweitern ihre Kompetenzen; Unterneh-
men sparen Energiekosten und kommen ihrer gesellschaftlichen Verantwortung bei der Umsetzung der
Energiewende nach.
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Beratungsangebote fiir Landwirte

Handlungsfeld: Umsetzungszeitraum: Prioritat:
(Land-)Wirtschaft kurzfristig gering

Beschreibung:

Die Stadt Vechta ist sich der Bedeutung der Landwirtschaft fiir die Region und fir den Klimawandel be-
wusst und mochte dies bei der kiinftigen Gestaltung des Klimaschutzes stets mitdenken. Dazu ist es not-
wendig, in Zukunft in den konstruktiven Dialog mit den Beteiligten Akteuren, vor allem mit den Landwir-
ten vor Ort, zutreten und diese bei der Umsetzung zu beteiligen.

Hier sollen die bestehenden Beratungsangebote stédrker in den Fokus riicken und die ortlichen Landwir-
te animiert werden diese zu nutzen. Zusatzlich soll die Zusammenarbeit mit Landvolk und Landwirt-
schaftskammer intensiviert werden.

Milestones:

¢ Definition von Themenfeldern in Zusammenarbeit mit den Unternehmen
e Ansprache von Betrieben

e Ansprache von Experten

e Initiierung von Veranstaltungen

e Feedback/ Controlling

Verantwortlicher :

Klimaschutzmanager, Wirtschaftsforderung

Akteure: Zielgruppe:

Verwaltung, Landwirte, Landvolk, Landwirte
Landwirtschaftskammer

Kosten: Finanzierung:

Personalkosten Eigenmittel

Wirkung auf Energie- und Treibhausgasbilanz:

Die Wirkung auf die Energie- und Treibhausgasbilanz ist nicht quantifizierbar. Grundsatzlich liegen in
der Landwirtschaft aber hohe theoretische Einsparpotenziale.

Weitere Hinweise:

Zur Zeit der Erstellung des Konzeptes konnten die nicht energiegebundenen Emissionen aus der
Landwirtschaft noch nicht bilanziert werden.
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7.1.4 Mobilitat

Nahezu ein Viertel der THG-Emissionen der
Stadt Vechta wurden im Jahr 2019 im Sektor
Verkehr emittiert. Damit ist der Verkehrssek-
tor einer der zentralen Verursacher von Treib-
hausgasemissionen im Stadtgebiet. Dement-
sprechend hoch sind auch die Einsparpoten-
ziale.

Haupttreiber der Emissionen sind zum einen
der motorisierte Individualverkehr und zum
anderen der innerstadtische Wirtschaftsver-
kehr. Hier wird das enorme Einsparpotenzial
in diesem Sektor deutlich. Dabei werden drei
Ansatzpunkte verfolgt:

Zum ersten gilt es den Modal Split in Richtung
des nichtmotorisierten Verkehrs zu verschie-
ben. Das heifdt konkret, dass ein besonderer
Fokus auf der Starkung des Fahrradverkehrs
liegen muss. Hier gilt es, vor allem die Fahrra-
dinfrastruktur zu starken, um dadurch die
Attraktivitat des Verkehrsmittels in den Vor-
dergrund zu riicken.

Das Oldenburger Minsterland ist zum zwei-
ten eine Region, in der das Auto noch eine
besondere Stellung hat und, wie in vielen
landlichen Raumen, haufig auch schlichtweg
unabdingbar ist. Daher gilt es, hier alternative
Angebote zu schaffen, die dem entgegen wir-
ken. Anzuflhren sind bspw. Sharing-Angebo-
te. In diesem Zusammenhang gilt es dann
auch den OPNV vor Ort zu starken.

‘ OPNV
|

Bei der MalRnahmenentwicklung im Hand-
lungsfeld Mobilitdt ist zu bericksichtigen,
dass die Planung und Steuerung des stadti-
schen OPNV nicht in der Hand der Stadtver-
waltung ist, sondern die Zustandigkeiten
beim Landkreis Vechta liegen. Dies fuhrt zu
der Situation, dass auch hier kein direkter
Einfluss durch entwickelte MaRnahmen
moglich ist.

Dennoch hat die Blrgerbeteiligung gezeigt,
dass hier Handlungsbedarf gesehen wird.
Die Stadtverwaltung nimmt diesen Wunsch
der Biirger ernst und steht bzgl. einer Opti-
mierung des OPNV im engen Austausch mit

der Kreisverwaltung.

Zum dritten muss in Richtung einer Antriebs-
wende gedacht werden. Hier missen die ho-
hen Akzeptanzwerte, die sich aus den Zulas-
sungszahlen im Landkreis Vechta ableiten las-
sen, genutzt werden. Dies bedeutet konkret,
dass der Ausbau der Elektromobilitat in Vech-
ta vorangebracht werden soll. Vor allem der
Ausbau der Ladeinfrastruktur ist hier ein
Schlusselelement zur Zielerreichung. Dabei
sollte zum einen auf eine grofl¥flachige Abde-
ckung im gesamten Stadtgebiet abgezielt
und zum anderen der Anteil an Schnelllade-
saulen, vor allem in der Kernstadt, erhdht
werden.

Tab. 11 Ubersicht der MaRnahmen im Handlungsfeld ,Mobilitat”

MaBnahmen im Handlungsfeld ,,Mobilitat”

MafRnahmentitel

M1 | Ausbau Ladeinfrastruktur

M2 |Einfihrung und Ausbau von Sharing-Angeboten

M3 | Fahrradstralle Lohne- Vechta

M4 | Ausweisung Velorouten und FahrradstrafRen

M5 | Ausbau Fahrradstellplatze

M6 | Pendlerangebote

M7 | Anpassung der OPNV-Taktung
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Ausbau der Ladeinfrastruktur

Handlungsfeld: Umsetzungszeitraum: Prioritat:
Mobilitat mittelfristig hoch

Beschreibung:

Wie bereits dargestellt, ist die breite Akzeptanz, die in der Bevdlkerung bzgl. der Elektromobilitat
herrscht, zu nutzen und zu fordern. Hierzu ist es unabdingbar, dass die Ladeinfrastruktur vor Ort fir die
wachsende Zahl an vollelektrischen Fahrzeugen gewappnet ist. Dazu muss zum ersten die Anzahl an
Ladepunkten in den nachsten Jahren deutlich erhéht werden. Neben dem quantitativen Ausbau muss
die Ladeinfrastruktur zweitens auch an Qualitat gewinnen. Hier ist es essenziell, dass- vor allem in der
Kernstadt- auch Schnellladepunkte geschaffen werden.

Ziel ist es, durch den steten Ausbau der Ladeinfrastruktur zum einen die vorhandenen Akzeptanz zu
starken und zum anderen die Elektromobilitat attraktiver machen.

Milestones:

e Bedarfsanalyse

e Priorisierung

e Sukzessiver Ausbau
e Controlling

Verantwortlicher :

Wasserwerk
Akteure: Zielgruppe:
Verwaltung, Wasserwerk, Bevolkerung, Pendler, Touristen, Wirtschaft vor Ort

Bevolkerung

Kosten: Finanzierung:

Personalkosten, Externe Dienstleister,  |Eigenmittel, Forderung
Strallen- und Markierungsarbeiten

Wirkung auf Energie- und Treibhausgasbilanz:

Wirkt sich stark auf die Energiebilanz der Stadt Vechta aus und hilft deutlich Treibhausgasemissionen
einzusparen.

Weitere Hinweise:

Gleichzeitig soll aber auch der E-Bike und Pedelec-Verkehr mit beriicksichtigt werden. Hier werden zu-
kinftig auch mehr Lademaglichkeiten benotigt.
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Einflihrung und Ausbau von Sharing-Angeboten

Handlungsfeld: Umsetzungszeitraum: Prioritat:
Mobilitat kurzfristig mittel

Beschreibung:

Die Einrichtung eines attraktiven Car-Sharing-Angebotes hat das Potenzial eine Alternative flr
innerstadtische Fahrten zu sein und hilft somit Kraftstoff und somit auch Treibhausgase einzusparen
(die Nutzung von erneuerbaren Energien ist vorausgesetzt). Gleichzeitig muss dieses Angebot einen
Fokus auf elektrische Fahrzeuge haben, um auch den Trend zur Elektromobilitdt einzubeziehen. Dazu
soll aktiv versucht werden einen externen Anbieter im Stadtgebiet zu etablieren. Darlber hinaus plant
die Stadtverwaltung, den eigenen Fuhrpark- fir eine kleine Gebuhr- ihren Mitarbeitern nach
Feierabend zur Verfligung zu stellen. Insgesamt kann dies einen wichtigen Beitrag auf dem Weg zum
nachhaltigen Stadtverkehr leisten.

Gleichzeitig soll auch das E-bike-Sharing ausgebaut werden. Dazu ist es notwendig die bestehenden
Angebote der Mobilitatsstation besser zu bewerben und bei der Bevdlkerung bekannter zu machen.
Zusatzlich sollte das Angebot um Lasten-E-Bikes und einer geringen Zahl an E-Rollern erweitert
werden.

In Ganze kénnte das Mobilitatsspektrum durch Sharingangebote deutlich erweitert werden, wodurch
Alternativen zum eigenen PKW geschaffen werden.

Milestones:

¢ Bedarfsanalyse

e Ansprache von Dienstleistern
e Standortanalyse

e Marketing/ PR

e Controlling/ Evaluation

Verantwortlicher :

Klimaschutzmanagement

Akteure: Zielgruppe:

Verwaltung, Mobilitatsstation, Sharing- |Bevdlkerung, Pendler, Touristen
Anbieter

Kosten: Finanzierung:

Personalkosten Eigenmittel, Investor

Wirkung auf Energie- und Treibhausgasbilanz:

Wirkt sich stark auf die Energiebilanz der Stadt Vechta aus und hilft deutlich Treibhausgasemissionen
einzusparen.

Weitere Hinweise:

Hier ist es weiter essenziell, dass das Controlling von Beginn an im Auge behalt wie das Angebot
performt, um so schnell auf potenzielle Bedarfsveranderungen reagieren zu kbnnen, also die Anzahl an
Mobilitdtseinheiten anzupassen.
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Pendlerradweg Vechta - Lohne

Handlungsfeld: Umsetzungszeitraum: Prioritat:
Mobilitat mittelfristig mittel

Beschreibung:

Flr das Jahr 2020 weist Vechta ein Pendlervolumen von 19.355 Personen auf, das sich aus 12.525 Ein-
pendlern und 6.830 Auspendlern zusammensetzt. Pendeln bedeutet hier in der Region haufig Einzel-
fahrten per Pkw und damit viel Verkehr. Eine der starksten Pendlerverflechtungen besteht dabei mit der
Stadt Lohne. Daher soll vor allem auf dieser Strecke das Fahrrad als Alternative zum Auto geférdert wer-
den.

Dies soll durch die Errichtung eines Pendlerradweges entlang der Bahntrasse erfolgen. Dies hatte den
Vorteil, dass die Pendler mit dem Fahrrad, ohne durch den Automobilverkehr beeintrachtigt zu werden,
bequem und schnell in die jeweils andere Stadt fahren kénnen. Dies erhoht die Attraktivitdt des Fahr-
rads enorm.

Milestones:

¢ Bedarfsanalyse

e Streckenflihrung

e Ansprache Grundstickseigentiimer
e Umsetzung

e Evaluation

Verantwortlicher :

Fachdienst StralRenbau und Stadtgriin

Akteure: Zielgruppe:

Stadtverwaltung Vechta, Stadtverwal-|Bevolkerung, Pendler, Touristen, Wirtschaft vor Ort
tung Lohne, Bevolkerung

Kosten: Finanzierung:
Personalkosten, Planungskosten, Eigenmittel, Forderung
Baukosten

Wirkung auf Energie- und Treibhausgasbilanz:

Wirkt sich direkt auf die Energiebilanz der Stadt Vechta aus und hilft deutlich Treibhausgasemissionen
einzusparen.

Weitere Hinweise:

Zukinftig sollten Pendlerverbindungen weiter ausgebaut werden, um die Pendlerfahrten mit dem
PKW in die restlichen Nachbarkommunen ebenfalls zu reduzieren.
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Ausweisung von FahrradstraRen und Velorouten

Handlungsfeld: Umsetzungszeitraum: Prioritat:
Mobilitat mittelfristig mittel

Beschreibung:

Nur wenn die Fahrradinfrastruktur vor Ort attraktiv gestaltet wird, lasst sich eine Erhéhung des Fahr-
radanteils am Verkehrsgeschehen realisieren. Dabei kommt der Ausgestaltung der Fahrradwege eine
besondere Bedeutung zu. Denn nur wenn die Wegefiihrung sicher und komfortabel ist, gewinnt das
Fahrrad als Alternative zum Auto an Attraktivitat.

Eine Moglichkeit dazu sind sog. Velorouten. Als Veloroute werden gut ausgebaute und ausgewiesene
innerstadtische Radrouten bezeichnet, die vorrangig dem Alltagsverkehr dienen. Sie verzahnen sich im
Idealfall zu einem gut ausgeschilderten Wegenetz fir den nicht-motorisierten Individualverkehr. Zusatz-
lich sollen FahrradstralRen ausgewiesen werden auf denen der Radverkehr den Vorrang vor dem moto-
risierten Verkehr hat.

Es sollen in den ndchsten Jahren sukzessive Velorouten und FahrradstralRen im Stadtgebiet ausgewiesen
werden. Ziel ist es furch die verbesserte Wegefiihrung den Fahrradanteil am innerstadtischen Verkehr
zu erhéhen.

Milestones:

e Bedarfsanalyse

e Erarbeitung der Streckenfiihrung
e Umsetzung

e Controlling

Verantwortlicher :

Fachdienst StralRenbau und Stadtgrin

Akteure: Zielgruppe:

Verwaltung, Bevolkerung Bevolkerung, Pendler, Wirtschaft vor Ort
Kosten: Finanzierung:
Personalkosten,Planungskosten, Eigenmittel, Forderung

Baukosten

Hohe abhdngig von Ausgestaltung und
Quantitat der Routen.

Wirkung auf Energie- und Treibhausgasbilanz:

Wirkt sich direkt auf die Energiebilanz der Stadt Vechta aus und hilft deutlich Treibhausgasemissionen
einzusparen.

Weitere Hinweise:

Um das Angebot auf die BedUrfnisse der Bevolkerung anzupassen, ist es essenziell, dass diese von vorn-
herein am Entwicklungsprozess beteiligt wird.
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Ausbau von Fahrradstellpldtzen fiir E-Bikes und Pedelecs

Handlungsfeld: Umsetzungszeitraum: Prioritat:
Mobilitat kurzfristig gering

Beschreibung:

Das statistische Bundesamt hat errechnet, dass im Jahr 2021 rd. 7,1 Mio. Elektrofahrréder in deutschen
Haushalten zu finden waren, dies entspricht 13 % der Haushalte. Zur Forderung der Nutzung von mit
Okostrom betriebenen Fahrradern, Lastenradern und Pedelecs sowie zur Starkung der Akzeptanz in der
Offentlichkeit, soll ein Angebot von gesicherten Abstell- und Lademadglichkeiten in der Stadt entstehen.

Der Fokus soll dabei auf der Innenstadt liegen. So sollen Parkplatze fir Lastenrdder entstehen, die so
beschaffen sind, das die Lastenrdader mit ihrer GroRRe bequem abgestellt und beladen werden kénnen.
Zusatzlich sollen im gesamten Innenstadtbereich Uberdachte E-Bike-Parkpldtze entstehen, die einen
ausreichenden Schutz sowie eine komfortable Lademdglichkeit bieten.

Milestones:

e Planung

e Standortanalyse

e Umsetzung

e Controlling

e Entscheidung Gber Ausweitung des Angebots

Verantwortlicher :

Klimaschutzmanager

Akteure: Zielgruppe:

Verwaltung, Grundversorger, lokale Bevolkerung, Pendler, Touristen, lokale Unternehmen
Unternehmen

Kosten: Finanzierung:

Personalkosten,Planungskosten, Eigenmittel, Forderung

Baukosten.

Hohe abhdngig von Ausgestaltung und

Quantitat der Stellplatze.

Wirkung auf Energie- und Treibhausgasbilanz:

Wirkt sich direkt auf die Energiebilanz der Stadt Vechta aus und hilft deutlich Treibhausgasemissionen
einzusparen.

Weitere Hinweise:

Zu berticksichtigen ist natiirlich, dass sich die Einsparungen nur in Verbindung mit der Nutzung von Oko-
strom greifen.
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Optimierung der Pendlerstrome

Handlungsfeld: Umsetzungszeitraum: Prioritat:
Mobilitat kurzfristig mittel

Beschreibung:

Die Stadt Vechta ist das Epizentrum der Pendlerstréme im Landkreis, vor allem die ber 12.000 Einpend-
ler (Stand 2020) wirken sich auf die THG-Bilanz Vechtas aus. Die Optimierung dieser Verkehrsstrome hat
ein hohes Kraftstoff- und somit THG-Minderungspotenzial. Das Ziel dieser MaRnahme ist die Reduktion
des Pendlerverkehrs auf dem Kommunalgebiet. Da der OPNV aktuell den Bedarf noch nicht ausreichend
decken kann, gilt es hier auf die Kombination verschiedener Verkehrsmittel abzuzielen. Dazu sollen die
bestehenden Strukturen wie Mobilitatsstation und vor allem die Pendlerparkpldtze und Park and Ride-
Angebote genutzt und gestarkt werden. Dazu soll die bisherige Auslastung dieser Angebote gepriift
werden und anschlieBend durch gezielte Kommunikation die einzelnen Standorte gestarkt werden.

Milestones:

e [st-Analyse der bestehenden Pendlerparkplatze

¢ Entwicklung eines Kommunikationskonzeptes

e Beientsprechender Auslastung Erweiterung des Angebotes
e Umsetzung

¢ Controlling (regelmaRige Priifung der Auslastung)

Verantwortlicher :

Klimaschutzmanager, Fachdienst StraRenbau und Stadtgrin

Akteure: Zielgruppe:

Verwaltung, Verkehrsverbdnde, Pendler, |Pendler, Bevolkerung
Bevolkerung

Kosten: Finanzierung:

Marketingkosten (zur Kommunikation|Eigenmittel, Forderung
des Angebotes), bei Ausweitung Baukos-
ten neuer Platze, Personalkosten

Wirkung auf Energie- und Treibhausgasbilanz:

Die Reduktion von PKW-Fahrten durch auf die Pendlersituation angepasste MaRnahmen hat fir Vechta
ein hohes Einsparpotenzial.

Weitere Hinweise:

Es sollte von Beginn an auch verstarkt auf Fahrgemeinschaften hingewiesen werden. Dadurch kdnnten
weiterflihrend viele Fahrzeugkilometer eingespart werden.
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Optimierung der OPNV-Taktung

Handlungsfeld: Umsetzungszeitraum: Prioritat:
Mobilitat mittelfristig gering

Beschreibung:

Diese Malnahme zielt auf die Anpassung des offentlichen Verkehrsangebots ab. Wie die Blrgerbeteili-
gung zeigte, werden offentliche Verkehrsmittel in Vechta haufig nicht genutzt, weil die Taktung nicht mit
den Anforderungen der Bevélkerung/ Pendler zusammenpassen. Hier gilt es sowohl die Frequenz als
auch die Abstimmung der Abfahrts- und Ankunftszeiten an die Bedarfe der Bevolkerung anzupassen.

Die Takterhdhung bietet sich insbesondere zur verbesserten Anbindung an die Oberzentren Bremen
und Osnabrick an. Aber auch die zuverlassige und regelmalige Erreichbarkeit der kleineren zentralen
Orte spielt fir die Mobilitat der Blrgerinnen und Blrger Vechtas sowie fiir die Pendler eine grof3e Rolle.
Die Taktabstimmung an den Haltestellen des Schienenverkehrs kann so erfolgen, dass sich der Busver-
kehr an der gangigen Fixpunkten wie Schul- oder Vorlesungsbeginn orientiert.

Milestones:

e Analyse des Nutzerverhaltens

e Beteiligungsverfahren, um Winsche und Anregungen zu sammeln
e Kommunikation der Ergebnisse

e Anpassung der Fahrpléne

e Controlling

Verantwortlicher :

Klimaschutzmanager

Akteure: Zielgruppe:

Verwaltung, Landkreis Vechta, Bevolkerung, Pendler, Touristen
Verkehrsverbande

Kosten: Finanzierung:

Personalkosten, ~ Marketingkosten,|Eigenmittel
Kosten fir die Blrgerbeteiligung

Wirkung auf Energie- und Treibhausgasbilanz:

Die Reduktion von PKW-Fahrten durch auf die Pendlersituation angepasste Malinahmen hat fir Vechta
ein hohes Einsparpotenzial.

Weitere Hinweise:

Da die Planung und Steuerung des stadtischen OPNV nicht in der Hand der Stadtverwaltung ist, sondern
die Zustandigkeiten beim Landkreis Vechta liegen, gilt es hier vor allem bei der Kommunikation zu un-
terstltzen und die Bedarfe der Vechtaer Bevolkerung bei den Planungen des Landkreises zu vertreten.




7.1.5 Klimaanpassung

Die Auswertung der lokalen Wetterdaten in
Kapitel 2.2 zeigte deutlich, dass sich die kli-
matischen Bedingungen vor Ort verandern.
Der Klimawandel ist vor Ort schon angekom-
men. Die Stadt Vechta muss zukiinftig mit ei-
nem Anstieg der Durchschnittstemperatur
sowie einer Veranderung der Hydrologischen
Rahmenbedingungen rechnen. Konkret be-
deutet dies, dass Extremwetterereignisse wie
Hitzetage, Trockenheit und Starkregenereig-
nisse zukinftig deutlich zunehmen werden.

® Trotz zukinftiger und bereits umgesetzter
KlimaschutzmalBnahmen wandelt sich das
Klima spurbar. Aus diesem Grund spielt ne-
ben dem Klimaschutz auch die Klimaanpas-
sung eine wichtige Rolle, um Natur und
Umwelt sowie die Gesundheit und das
Wohlbefinden der Bevdlkerung zu erhal-
ten. Es gilt also: Kein Klimaschutz ohne Kli-
maanpassung.

Dies muss bei der MaBnahmenentwicklung in
Bereich der Klimaanpassung stets mitgedacht
werden. Zusatzlich ist zu beriicksichtigen,
dass der Erfolg einer MaRnahme zeitlich ver-
zogert eintritt. So sind Effekte, die in Folge ei-
ner klimaresilienten Anpflanzungen von Bau-
men nicht sofort splirbar, sondern steigen mit
dem Alter der Baume. Die Strategie dieses
Handlungsfeldes ist, durch kurzfristige Mal3-
nahmen auf Ereignisse zu reagieren und
gleichzeitig eine langfristige Anpassung zu ge-
wahrleisten.

Die Jahre 2018 und 2019 waren die trockens-
ten seit Beginn der Wetteraufzeichnungen.
Auch 2020 hat es in weiten Teilen Deutsch-
lands aulRergewdhnlich wenig geregnet. Laut
den Berechnungen der dekadischen Klima-
prognosen des Deutschen Wetterdienstes
werden auch die nachsten flnf Jahre zu tro-
cken ausfallen (BMEL (Hg.) 2021, S. 7). Dies
wirkt sich direkt auf den Wasserhaushalt und
im Umkehrschluss auf die Vegetation vor Ort
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aus. Gleichzeitig ist es genau diese Vegetati-
on, die einen wirksamen Schutz gegen Hit-
zeereignisse darstellt, ein hohes CO,-Bin-
dungspotenzial hat und dariiber hinaus noch
als Wasserspeicher dient.

Deutlich wird die Bedeutung, die das stadti-
sche Griin in diesem Handlungsfeld spielt.
Daher verwundert es nicht, dass die in Folge
entwickelten MaBnahmen verstarkt auf die
Anpassung der stadtischen Vegetation an den
Klimawandel abzielen.

Weiter gilt es natrlich auch, den Themen-
komplex Starkregen ins Auge zu fassen. Die
Problematik ist in Vechta durchaus bekannt
(S. Abb. 69). In einer gewissen Regelmalig-
keit flihren Starkregenereignisse in der
Kreisstadt zu Problemen. Daher widmen sich
die entwickelten MaBnahmen auch der Ana-
lyse von Starkre-genereignissen in der Stadkt.

Gleichzeitig sollen auch die Naturraumlichen
Rahmenbedingungen bericksichtigt werden,
denn neben den betrachteten energetischen
Emissionen werden auf dem Territorium der
Stadt auch nicht-energetische Emissionen
frei, z. B. aus Landwirtschaft und Moornut-
zung. Zwar gibt es hier bislang keine Zahlen,
jedoch sollte die Funktion und das Potenzial
von natlrlichen Senken als Kohlestoffspei-
cher nicht unterschatzt werden.
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Abb. 69 Hochwasser 2014 Ecke Oldenburger Str. und
Falkenrotter Str.
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Tab. 12 Ubersicht der MaRnahmen im Handlungsfeld ,,Klimaanpassung*

MaBnahmen im Handlungsfeld ,,Klimaanpassung“

MafRnahmentitel

Al | Innerstadtisches Griinkonzept

A2 | Ausbau von Dach- und Fassadengriin sowie Regenwassernutzung

A3 | Anpassung des Bergmannparks an den Klimawandel

A4 | Anpassung der Innenstadt an Starkregenereignisse

Innerstadtisches Griinkonzept

Umsetzungszeitraum: Prioritat:
kurzfristig gering

Handlungsfeld:
Klimaanpassung

Beschreibung:

Fir die Vechtaer Innenstadt soll ein Umfassendes Griinkonzept erarbeitet werden, das unter dem
Schlagwort Klimaanpassung das innerstadtische Griin so gestaltet, dass dieses den Anforderungen an
den Klimawandel entspricht und die Stadt nachhaltig auf die daraus resultierenden Herausforderung
vorbereitet. Zu nennen sind vor allem die Belastungen fir Mensch, Natur und Infrastruktur durch
zunehmende Extremwetterlagen, wie Hitzewellen, Trockenheit und Strakregenereignisse, aber auch
den Feinstaubbelastungen soll entgegengewirkt werden.

Milestones:

e Eingrenzung des Plangebietes

e Definition der Anforderungen

e Konzepterstellung

e Sukzessive Umsetzung des Konzeptes

Verantwortlicher :

Klimaschutzmanagement, Grinflaichenmanagement

Akteure: Zielgruppe:
Verwaltung, Blrgerinnen, externe Bevolkerung

Planer

Kosten: Finanzierung:
Personalkosten, Planungskosten Eigenmittel, Forderung

Wirkung auf Energie- und Treibhausgasbilanz:

Die Ausweitung von Dach und Fassadengriin schafft CO,-Senken und spwichert dadurch Tribhausgase
ein.

Weitere Hinweise:

Das Thema ,,Stadtgrin® bewegt die Menschen vor Ort, das haben in der Vergangeheit mehrere
Birgerbeteiligungsverfahren gezeigt. Zuletzt die Klima-ldeen-Karte, die im Rahmen des vorliegenden
Konzepts entwickelt wurde.
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Ausbau von Dach- und Fassadengriin sowie Regenwassernutzung

Handlungsfeld: Umsetzungszeitraum: Prioritat:
Klimaanpassung kurzfristig niedrig

Beschreibung:

Die Stadt Vechta will nachhaltiges Bauen fordern. Insbesondere soll den Gebdudeeigentiimern ein
finanzieller Anreiz gegeben werden, um sich fir eine dezentrale Regenwasserbewirtschaftung und
damit flr einen bewussten Umgang mit dem Wasser sowie fiir nachhaltiges Bauen zu entscheiden. Das
Konzept der dezentralen Regenwasserbewirtschaftung umfasst eine Vielzahl an technischen und nicht-
technischen MaRRnahmen. Dabei liegt ein Schwerpunkt auf dem nachhaltigen Umgang mit der
Ressource Wasser durch die Nutzung, Versickerung, Verdunstung, Rickhaltung, Behandlung oder
gedrosselte Ableitung des Niederschlagswassers. Mit diesen MaRnahmen kann der
Grundwasserabsenkung entgegengewirkt und das Niederschlagswasser in den Wasserkreislauf
zurtickgefihrt werden. Dach- und Fassadenbegriinungen bieten dartber hinaus einen wertvollen
Ersatzlebensraum fur Tiere und wirken als Isolationsschicht. Zusatzlich wird das Kleinklima durch
Evaporation und Transpiration der begrinten Flache verbessert. Damit wird eine Moglichkeit
geschaffen, den Auswirkungen der Klimadnderungen und den von Menschen verursachten negativen
Einflissen in einem gewissen MaRe entgegen zu wirken.

Milestones:

e Ratsbeschluss

e Erarbeitung einer Richtlinie

e Bewerbung der Kommunikation
e Evaluation

Verantwortlicher :

Klimaschutzmanager

Akteure: Zielgruppe:

Verwaltung, Kreisverwaltung, Bevolkerung, Hauseigentimer
Verkehrsverbande, Pendler, Bevolkerung

Kosten: Finanzierung:

Personalkosten, Jahrliches Budget von  |Eigenmittel
50.000€

Wirkung auf Energie- und Treibhausgasbilanz:

Die Ausweitung von Dach und Fassadengriin schafft CO,-Senken gleichzeitig Reduziert die Nutzung von
Regenwasser den Wasser- und damit den Energieverbrauch.

Weitere Hinweise:

Zusatzlich wird die Bevolkerung bzgl. des Themenkomplex ,Nachhaltiges Bauen” sensibilisiert, was
wiederum die Akzeptanz solcher MaRnahmen vor Ort erhoht.
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Anpassung des Bergmannparks an den Klimawandel

Handlungsfeld: Umsetzungszeitraum: Prioritat:
Klimaanpassung kurzfristig Mittel

Beschreibung:

Der Bergmann-Park war bis weit in die 1960er Jahre hinein eine Griinlandflache, die durch den Lauf
des ,Spredaer Bachs” von Auen geprdgt war. Seit den 1970er Jahren wurde mit der gértnerischen
Gestaltung der Freirdume unter Einbeziehung des ,Spredaer Baches” begonnen und es wurden die bis
heute préagenden Teiche angelegt. Der Garten entwickelte sich in den letzten 50 Jahren zu einer
privaten Parkanlage mit zahlreichen GroRgeholzen, Strauchern, Staudenbeeten und Rasenflachen.Der
Bergmann-Park birgt, zusammen mit den angrenzenden Wald- Auen und Grinlandflachen, das
Potential positiv auf den Klimawandel zu reagieren. So zeichnet sich der Park bereits jetzt durch die
vorhandene Wohlfahrtswirkung im Hinblick auf Wasserspeicherung, Sauerstoffbildung, CO,
Minderung und Kleinklima aus. Er bildet einen westlich um den Ort Langférden angeschmiegten
Grungurtel, der flr das lokale Klima Langférdens von besonderer Bedeutung ist. Diese Potentiale
sollen zukunftig mit einem Fokus auf Klimaresilienz ausgebaut werden.

Milestones:

e Planung

e ErschlieBung und Sicherung

e Gartenbauliche Anpassung an den Klimawandel
e Wasserbau

e Entwicklungspflege

e Evaluation

Verantwortlicher :

Grunflachenmanagement

Akteure: Zielgruppe:
Verwaltung, Bevolkerung Bevolkerung

Kosten: Finanzierung:
Personalkosten, Planungskosten, Eigenmittel, Forderung
Baukosten

Wirkung auf Energie- und Treibhausgasbilanz:

Die Anpassung des Bergmannparks schafft CO,-Senken und speichert dadurch Treibhausgase ein.

Weitere Hinweise:

Ein weiterer Aspekt dieses Projektes ist die Zuganglichkeit fir die Bevolkerung: Der Park soll
Naherholungsraum fir Birger, Besucher und Patienten des Aphasiezentrums werden und sich
gleichzeitig durch einen 6kologisch Wert und Klimaresilienz auszeichnen.




Handlungsfelder und Ma@nahmen{@

Anpassung der Innenstadt an Starkregenereignisse

Handlungsfeld: Umsetzungszeitraum: Prioritat:
Klimaanpassung kurzfristig Mittel

Beschreibung:

In Bezug auf den Themenkomplex , Klimaanpassung” sind selbstverstandlich auch Starkregenereignisse
zu bericksichtigen. Wie schon gezeigt werden konnte, ist schon jetzt bekannt, dass die Vechtaer
Innenstadt schon bei dreijahrigen Starkregenereignissen stark hochwassergefahrdet ist. In Vechta gab
es in den letzten 10 Jahren Uber 20 Starkregenereignisse unterschiedlichster Auspragung.

Starkregenvorsorge im Bestand ist eine sehr langfristige Aufgabe, die eine dezidierte Planung bendtigt.
Hier gilt es, durch eine umfassende Analyse und Modellierung solcher Ereignisse im gesamten
Stadtgebiet zu eruieren sowie zu kartieren, wo genau Hochwasserschwerpunkte sind und wie man
diesen zuklnftig begegnet. AnschliefRend sollen die Ergebnisse in Form von Karten ber das Internet
offentlich zuganglich sein, sodass sich Hauseigentiimer einen Uberblick tiber die individuelle
Gefahrdungssituation machen kdnnen.

Milestones:

e Eingrenzung des Plangebietes

e Definition der Anforderungen

e Konzepterstellung

e Veroffentlichung der Karten

e Sukzessive Umsetzung des Konzeptes

Verantwortlicher :

Klarwerk

Akteure: Zielgruppe:

Verwaltung, externe Planer Verwaltung, Bevolkerung, Hauseigentimer
Kosten: Finanzierung:

Personalkosten, Planungskosten Eigenmittel

Wirkung auf Energie- und Treibhausgasbilanz:

Wirkt sich nicht auf die Treibhausgasbilanz aus.

Weitere Hinweise:

e Die Starkregenkartierung bildet das Fundament fir alle weiteren Schutz- und
Anpassungsmalinahmen bzgl. Hochwasser.

e Gleichzeitig werden Hauseigentimer auf die Gefahr aufmerksam gemacht und animiert
Schutzvorkehrungen zu treffen.
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7.1.6 Akzeptanz und Bildung

Der Klimaschutz-Gedanke ruft in Politik, Verwal-
tung und Offentlichkeit hdufig sehr unterschiedli-
che Reaktionen hervor — von vélliger Uberzeu-
gung bis zu Ablehnung. Gleichzeitig ist der Wan-
del des Klimas ein sehr komplexer sowie gleich-

Im Fokus steht dabei natirlich der Bildungsas-
pekt. Es stellt sich die Frage, wie der Klimawandel
so vermittelt werden kann, dass langfristig ein
klimafreundliches Verhalten entsteht. Dazu ist es
notwendig schon bei den Jiingsten Mitgliedern
unserer Gesellschaft anzusetzen. So sollen Infor-
mations- bzw. Bildungsangebote geschaffen wer-

zeitig duBerst abstrak-
ter Themenbereich.
Klimaschutz ist daher
ein schwierig zu kom-
munizierendes Thema,
das gleichzeitig kaum
dringlicher sein konn-
te, weshalb es unab-
dingbar ist, hier die Ak-
zeptanz bei allem Be-
teiligten zu erhdhen
(vgl. Peters 2020, S.
5f.).

Umso wichtiger ist es,
alle relevanten Akteu-
re mit den Botschaften

Die Strategie in diesem Handlungsfeld be-

m steht darin, ein moglichst breites Spektrum

an Themen abzudecken und dabei mog-
lichst zielgruppenorientiert vorzugehen.
Neben der Wissensvermittlung soll aber
auch der Dialog einen Raum bekommen.
Klimaschutz lebt vom Miteinander und der
Diskussion. Ziel ist es insgesamt, die Bevol-
kerung zu sensibilisieren und zu motivieren
selber tatig zu werden, die Akzeptanz von
KlimaschutzmafRnahmen zu starken, Uber
aktuelle Entwicklungen und Moglichkeiten
zu informieren und letztendlich den Klima-
schutz im Alltagshandeln der Vechtaer zu
verankern.

den, die schon in Kin-
dertagesstatten umge-
setzt werden konnen.
Dies hat zusatzlich den
Vorteil, dass die Kinder
als Multiplikatoren
wirken und das Erlern-
te auch mit nach Hau-
se nehmen und in den
Familien teilen.

Zusatzlich werden
auch Informations-
und Bildungsangebote
flr Jugendliche und Er-
wachsene entwickelt.

und Argumenten zu

erreichen, die sie liberzeugen. An zentraler Stelle
der stadtischen Kommunikationsstrategie steht,
dass die kommunalen Klimaschutzaktivitaten
offentlich und nachvollziehbar kommuniziert
werden. Mit einer transparenten Prozessgestal-
tung und einer offenen Kommunikation der eige-
nen Tatigkeiten wird zum einen Unterstiitzung ge-
sichert, dartiber hinaus auch Widerstiande verrin-
gert und nicht zuletzt wird so auch die Motivation
der lokalen Akteure gesteigert (vgl. Michalski et
al., 2013, S. 6).

Eine handlungsmotivierende Kommunikationsar-
beit ist ein zentrales Element im kommunalen
Klimaschutz. Durch kontinuierliche und strategi-
sche Kommunikation kédnnen Biirger, Unterneh-
men und Vereine angesprochen, aktiviert und
motiviert werden. Ziel muss es sein, den Klima-
schutzgedanken in allem kommunalen Bereichen
zu verankern. Um erfolgreiche kommunale Kli-
makommunikation zu leisten, gilt es, einige As-
pekte zu beachten:
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Dies garantiert ein

breites Informations-
angebot, das einen moglichst groRen Teil der Be-
volkerung erreicht. Hierzu muss bei der Malinah-
menentwicklung zwingend darauf geachtet, dass
die jewiligen methodischen Konzepte stets auf
die Zielgruppen angepasst sind. So soll die Kom-
munikationsstrategie zusatzlich zur ,reinen” In-
formationsvermittlung , Ublicherweise Uber die
klassische Presse- und Offentlichkeitsarbeit, hin-
ausgehen und zusatzlich, unter Hinzunahme kre-
ativer Kommunikationstechniken, die emotiona-
le, haptische und visuelle Ebene ansprechen (vgl.
Peters 2020, S. 48).

Neben dem Bildungs- und Informationsaspekt
soll aber auch der Dialog der einzelnen Akteure
untereinander nicht vernachldssigt werden. Hier-
zu missen Formate gefunden werden, die einen
konstruktiven Austausch aller Stakeholder vor Ort
gewadbhrleisten. Der Klimaschutz lebt vom Aus-
tausch, so kénnen zukinftig, transparent nach
dem Bottom-up-Pronzip, neue Ideen entwickelt
werden, was der Akzeptanz des kommunalen Kli-
Klimaschutzes in Vechta nur zutraglich ist.
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Tab. 13 Ubersicht der MaRnahmen im Handlungsfeld , Akzeptanz & Bildung”

MafBnahmen im Handlungsfeld ,,Akzeptanz & Bildung“

MafRnahmentitel

B1 | Beitritt zum KlimabUndnis

B2 | Veranstaltungsreihe zum Klimaschutz und Pressearbeit

B3 | Wettbewerb: Vechtas dlteste Heizung

B4 | Bildungsprojekte an Schulen und Kindergarten

B5 | Aufbau eines Online-Angebots zu allen relevanten Themen

B6 | Escape Room zu Klimaschutz und Nachhaltigkeit

Beitritt zum Klimabiindnis

Handlungsfeld: Umsetzungszeitraum: Prioritat:
Akzeptanz & Bildung kurzfristig niedrig

Beschreibung:

Das Klima-Bundnis wurde seit seiner Grindung im Jahr 1990 zu einer machtigen Gemeinschaft im
Kampf fir Klimaschutz und bei der Anpassung an den Klimawandel. Uber 1.800 Stédte, Kreise und Ge-
meinden sowie Bundesldander und Provinzen, NGOs und andere Organisationen in ganz Europa bilden
das Netzwerk — gemessen an der Mitgliederzahl ist es das weltweit grofite Stadtenetzwerk, das lokale
Malnahmen fir den globalen Klimaschutz ergreift.

Das Klima-Blndnis arbeitet schwerpunktmaRig mit der administrativen und technischen Ebene in den
Kommunen zusammen und stellt eine wertvolle Unterstitzung fir die Umsetzung von KlimaschutzmaR-
nahmen vor Ort zur Verflgung.

Milestones:

e Ratsbeschluss
e Antrag auf Mitgliedschaft

Verantwortlicher :

Klimaschutzmanagement

Akteure: Zielgruppe:
Verwaltung, Politik Verwaltung, Politik
Kosten: Finanzierung:
Mitgliedsbeitrag, ca. 270€ jahrlich Eigenmittel

Wirkung auf Energie- und Treibhausgasbilanz:

Wirkt sich indirekt auf die Treibhausgasbilanz aus.

Weitere Hinweise:

Neben der Durchfiihrung von Projekten unterstitzt das Klimabiindnis die Mitglieder auerdem bei
allen Aktivitaten, indem CO,-Monitoring-Instrumente entwickelt, Kampagnen zu Themen wie z.B.
nachhaltiger Mobilitdt und Konsum erstellt sowie Moglichkeiten zum Austausch gegeben werden.
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Veranstaltungsreihe zum Klimaschutz und Pressearbeit

Handlungsfeld: Umsetzungszeitraum: Prioritat:
Akzeptanz & Bildung mittelfristig hoch

Beschreibung:

Klimabewusstes Verhalten in der Bevolkerung setzt Wissen um Themen des Klimawandels,
Umweltschutzes und um die Auswirkungen der eigenen Verhaltensweisen voraus. Dabei ist sowohl die
gesamte Bandbreite des Themas als auch die Vielfalt der lokalen Akteure abzudecken. Die Initiierung
von Veranstaltungen soll die Aufmerksamkeit auf Klimaschutzthemen erhéhen. Bei der Umsetzung ist
sowohl die gesamte Bandbreite des Themas als auch die Vielfalt der lokalen Akteure abzudecken. Die
Organisation sollte spezifisch nach Zielgruppen erfolgen. So bedarf es bspw. teilweise einer
theoretischen Vorarbeit im Unterricht, damit Angebote einer Veranstaltung von Schilern Uberhaupt
angenommen werden kdnnen. Moglichkeiten zur Gestaltung von Veranstaltungen sind vielfaltig.

Gleichzeitig ist es wichtig, stetig Uber die eigenen Klimaschutzanstrengungen zu berichten, um die
Akzeptanz und die Motivation der vechtaer Blirger nachhaltig zu férdern. Dazu sollen regelmaRig
Informationen Uber die bewahrten Social Media Kanéle, die Presse und die eigene Homepage geteilt
werden. Gleichzeitig garantiert dies die Transparenz des kommunalen Klimaschutzes.

Milestones:

Je Veranstaltung:

¢ Beantwortung inhaltlicher und organisatorischer Fragen:
- Was soll durch Veranstaltung erreicht werden?
- Wer soll erreicht werden?
- Wie soll Zielgruppe erreicht werden?
- Was sind Inhalte der Veranstaltungen?
e Grindung einer Organisationsgruppe / Bestimmung von Verant-wortlichen
¢ Umsetzungsphase
¢ Feedback / Controlling

Pressearbeit:
e RegelmaRige Information

Verantwortlicher :

Klimaschutzmanager, Stabstelle Offentlichkeitsarbeit, Kultur und Marktwesen

Akteure: Zielgruppe:

Verwaltung, Bildungseinrichtungen, Bevolkerung, Vereine, Bildungseinrichtungen, Schulen, Kitas
Fachleute, externe Referenten

Kosten: Finanzierung:

Personalkosten Eigenmittel

Wirkung auf Energie- und Treibhausgasbilanz:

Wirkt sich indirekt auf die Treibhausgasbilanz aus, lasst sich nicht quantifizieren.

Weitere Hinweise:

Je nach Thematik kdnnen auch andere Fachdienste bei der Entwicklung der Angebote eingebunden
werden.
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Wettbewerb: Vechtas alteste Heizung

Handlungsfeld: Umsetzungszeitraum: Prioritat:
Akzeptanz & Bildung kurzfristig mittel

Beschreibung:

Veraltet, ineffizient, energiehungrig und klimaschéadlich: Heizanlagen aus dem vergangenen Jahrhun-
dert sind eine Belastung fur die Umwelt und den eigenen Geldbeutel. Selbst, wenn die Heizung noch
funktioniert, sollte man sich spatestens nach flinfzehn Jahren einen Plan B zulegen. Denn je élter eine
Heizung ist, desto fehleranfalliger ist sie und desto haufiger kommt es zu teuren Reparaturen. AuRer-
dem arbeiten alte Heizungsanlagen meistens ineffizient, wodurch zu viel Energie ungenutzt verloren
geht und hohe Heizkosten entstehen. In Vechta werden noch rd. 3 % der Feuerungsanlagen mit Heizol
betrieben. Um diesen Anteil schnellstmdglich zu reduzieren, sucht die Stadt Vechta den altesten noch
dauerhaft in Betrieb befindlichen Ol-Heizkessel, der durch eine neue Anlage (unter Nutzung erneuerba-
re Energien) ersetzt wird.

Preise:
e 1. Preis: Der/ die Bewerber/in mit der dltesten Heizung erhalt einen Zuschuss fir den Austausch

e Zusatzlich werden finfmal ,,Abwrackpramien” vergeben.

Milestones:

e Festlegung der Rahmenbedingungen

e Marketing

e Distribution von Informationsmaterialien zu Heizungsanlagen in privaten Gebaduden
e Kommunikation und Vermittlung von Beratungsangeboten

e Preisverleihung

e Evaluation

Verantwortlicher :

Klimaschutzmanager

Akteure: Zielgruppe:

Verwaltung, Kreisverwaltung, Bevolkerung, Hauseigentiimer
Verkehrsverbdnde, Pendler, Bevolkerung

Kosten: Finanzierung:
Personalkosten, Preise 5.000%, Eigenmittel
Marketing

Wirkung auf Energie- und Treibhausgasbilanz:

Die Malknahme wirkt sich direkt auf die Treibhausgasbilanz aus. Die Quantitat hangt von der Anzahl der
ausgetauschten Heizungsanlagen ab.

Weitere Hinweise:

Neben der Reduktion der Heizungsanlage zielt die MaRnahme vor allem auf die Sensibilisierung der
Hauseigentimer ab. Das Wissen um die Klimawirkung von Heizungsanlagen motiviert u. U. auch
andere zu einem Austausch.
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Bildungsprojekte an Schulen und Kindergarten

Handlungsfeld: Umsetzungszeitraum: Prioritat:
Akzeptanz & Bildung langfristig/ regelmaRig hoch

Beschreibung:

Die Klimabildung ist eines der zentralen Instrumente, um Kinder und Jugendliche schon friih an die The-
matik heranzufiihren und so den Klimaschutz langfristig in der Bevolkerung zu verankern. Denn nur wer
ein Bewusstsein fir die Umwelt entwickelt hat, kann die weitreichenden Folgen des Klimawandels und
die Notwendigkeit des Schutzes erkennen.

Hier kommt es darauf an, Synergien zu nutzen und die zahlreichen vorhandenen Aktivitaten, die es in
Vechta bereits gibt zu blindeln und zu unterstitzen, aber bei Bedarf auch eigene Projekte zu entwickeln
und umzusetzen. Dies kann dabei sowohl mit eigenen Mitteln sowohl durch die Weiterbildung der Er-
zieherlnnen und Lehrerinnen als auch durch die Vermittlung von Bildungsangeboten aus der Region
erfolgen. Auch auRerschulische Lernorte kdnnen und sollen genutzt werden.

Milestones:

e Bestandsaufnahme

e Sichtung externer Angebote z. B. von Stiftungen, Vereinen, etc.

e Bedarfsermuittlung bei den Bildungstrdagern

¢ Gemeinsame Bewerbung der vorhandenen Angebote Handlungsfelder und MaBnahmen
e Ggfs. Entwicklung neuer Angebote

¢ Feedback und Controlling

Verantwortlicher :

Klimaschutzmanagement, Schulen, Kindergarten, Bildungseinrichtungen

Akteure: Zielgruppe:
Verwaltung, Bildungstrager, Vereine Kinder und Jugendliche
Kosten: Finanzierung:

Kosten abhangig vom jeweiligen Projekt |Eigenmittel, Forderung

Wirkung auf Energie- und Treibhausgasbilanz:

Wirkt sich indirekt auf die Treibhausgasbilanz aus, lasst sich nicht quantifizieren.

Weitere Hinweise:

BildungsmaRnahmen haben einen doppelten Nutzen, da neben der langfristigen Wirkung des
Wissens- und Kompetenzaufbaus bei den Kindern und kinftigen Akteuren immer auch die Eltern und

Angehdrigen durch die Kinder mit dem Thema in Berlhrung.
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Online-Angebot zum stadtischen Klimaschutz

Handlungsfeld: Umsetzungszeitraum: Prioritat:
Akzeptanz & Bildung mittelfristig hoch

Beschreibung:

Informationstransfer und Transparenz sind zwei entscheidende Aspekte des kommunalen
Klimaschutzes. Durch eine gezielte Offentlichkeitsarbeit entsteht eine zentrale Anlaufstelle fir
Beratungs- und Informationsangebote fir alle Zielgruppen. Dazu soll der Internetauftritt des
Klimaschutzmanagements sukzessive ausgeweitet werden.

Auf dieser Webprasenz, die an die stddtische Homepage angeschlossen ist, sollen laufend
Informationen zum Stand des Klimaschutzes vor Ort geteilt werden und zusétzlich Informationen und
Erlduterungen zu speziellen Themen des Klimaschutzes, um eine Ubersicht bestehender
Forderprogramme sowie eine Veranstaltungskalender.

Milestones:

e Ist-Analyse bestehender Offentlichkeitsarbeiten und Informations- und Beratungsleistungen
¢ Einbindung der eigenen Klimaschutzaktivitaten Vechtas

e Stetige Weiterentwicklung des Angebots

e Gestaltung des Internetauftritts

e Feedback und Controlling

Verantwortlicher :

Klimaschutzmanagement, Stabstelle Offentlichkeitsarbeit, Kultur und Marktwesen

Akteure: Zielgruppe:

Verwaltung Bevolkerung, Vereine, Unternehmen
Kosten: Finanzierung:

Personalkosten Eigenmittel

Wirkung auf Energie- und Treibhausgasbilanz:

Wirkt sich indirekt auf die Treibhausgasbilanz aus, lasst sich nicht quantifizieren.

Weitere Hinweise:

Der Erfolg hangt maligeblich von Aktualitdt der Daten ab, daher ist eine stetiges Contentmanagement
essenziell.
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Escape Room zu Klimaschutz und Nachhaltigkeit

Handlungsfeld: Umsetzungszeitraum: Prioritat:
Akzeptanz & Bildung kurzfristig niedrig

Beschreibung:

Die Themen Klimaschutz und Nachhaltigkeit bewegen die Menschen im Land. Gleichzeitig erfreuen sich
Escape Rooms groRRer Beliebtheit. Menschen aller Altersklassen begeben sich dabei in einen verschlos-
senen Raum, in dem sie innerhalb von einer Stunde Ratsel [6sen missen, um sich freizuspielen.

Gemeinsam mit Partnern aus dem Bildungs- und Nachhaltigkeitsbereich hat die KEAN (Klima- und Ener-
gieagentur Niedersachsen) beide Themen verknlpft und einen Escape Room zu Klimaschutz und Nach-
haltigkeit entwickelt, der mobil und damit (fast) Gberall einsetzbar ist. Mit ,Act. Change. Escape the
Room — Spiel fur eine zukunftsfahige Welt" ist ein Bildungsformat entstanden, das einen spielerischen
Zugang zu den Themenfeldern ohne erhobenen Zeigefinger ermoglicht. Hintergrundwissen zu den The-
men Nachhaltigkeit und Klimaschutz sind keine Voraussetzung, um den Raum zu spielen. Stattdessen
sind Kreativitat, clevere Kombinationsgabe und Neugierde gefragt, um einen internationalen Kriminal-
fall rund um das Thema Elektroschrottentsorgung zu l6sen.

Milestones:

e Ansprache des Bildungstragers

e Festsetzung der Rahmenbedingungen
e Vermarktung des Angebots

e Umsetzung

¢ Feedback und Controlling

Verantwortlicher :

Klimaschutzmanagement

Akteure: Zielgruppe:

Verwaltung, Schulen, Vereine, Kinder, Jugendliche, junge Erwachsene
Bildungstrager

Kosten: Finanzierung:

Personalkosten Eigenmittel

Wirkung auf Energie- und Treibhausgasbilanz:

Wirkt sich indirekt auf die Treibhausgasbilanz aus, lasst sich nicht quantifizieren.

Weitere Hinweise:

Der Escape Room kann z. B. von aulRerschulischen Jugendgruppen, Schulklassen, Kursen des zweiten
Bildungsweges, Vereinsmitgliedern oder Teams in Unternehmen genutzt werden. Er ist ausgelegt fur
Jugendlichen und Erwachsenen ab 14 Jahren in einer Gruppengréfie von bis 15 Personen. Auch bei
Veranstaltungen wie Klimaschutz-Aktionstagen, Messen oder bei Projekttagen ist die Methode gut
einzusetzen.
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7.2 Umsetzung

Kommunaler Klimaschutz ist Querschnittsar-
beit. Dies gilt sowohl fiir verwaltungsinterne
Prozesse als auch in der Kooperation mit ex-
ternen Akteuren. Verwaltungsintern wurde
wahrend der gesamten Erstellung des Klima-
schutzkonzeptes, vor allem bei der MaRnah-
menentwicklung, die Aufgabenverteilung dis-
kutiert. Gemeinsam wurden so letztendlich
die Umsetzung und weitere Aufgaben bzw.
Zustandigkeiten definiert.

Die Umsetzung des Klimaschutzkonzeptes ist
Teamarbeit. Wie in Kapitel 6.2 schon darge-
stellt, liegt die Hauptaufgabe des Klima-
schutzmanagements, neben der Umsetzung
einzelner Projekte, vor allem in der Gesamt-
koordination und dem Controlling. Daher ist
es so, dass die Verantwortlichen der einzel-
nen Projekte in den MaRnahmenblattern be-
nannt. Naturlich unterstiitzt das Klimaschutz-
management wahrend der gesamten Umset-
zungsphase.

Die Umsetzungsplanung der Einzelmalinah-
men erfolgt also durch die jeweils zustandi-
gen Fachdienste und/ oder Personen. Den-
noch ist eine Gibergeordnete Zeitplanung un-
erlasslich. Anhand einer Gannt-Chart wird
der Umsetzungsfahrplan bis 2025 in Tabelle
14. (s. S. 128f.) dargestellt. Finanzielle Aspek-
te wurden bei der Aufstellung des Plans nicht
berlicksichtigt. Dafliir kommt der Priorisie-
rung der EinzelmaBnahmen bei der Planfest-
legung eine groBere Rolle zu.

Der nachfolgende Klimaschutzfahrplan fihrt
die einzelnen Projekte auf und stellt somit
eine grobe Zeitschiene der kurz- bis mittelfris-
tigen Klimaschutzarbeit der Stadt Vechta und
der relevanten lokalen Akteure dar. Zu beach-
ten ist, dass die Umsetzung der Einzelmal3-
nahmen natdrlich von einer Vielzahl von Fak-
toren abhéangig ist. Zu nennen sind u. a. Fi-

nannzielle Mittel, Personal oder das Vorhan-
densein weiterer externe Mitstreiter. Der Kli-
maschutzfahrplan stellt also eine Empfehlung
dar. Natirlich kénnen Veranderungen der
Rahmenbedingungen dazu fihren, dass sich
Ablaufe und Planungen verschieben oder ver-
zogern. Daher unterliegt der nachfolgend vor-
gestellte Fahrplan einer dynamisch Entwick-
lung.
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Tab. 14 Umsetzungszeitplan des integrierten Klimaschutzteilkonzeptes bis 2025

Erstvorhaben (Konzeptphase)

Jun 22
Jul 22
Aug 22
Sep 22
Okt 22
Nov 22
Dez 22
Jan 23
Feb 23
Mrz 23
| Apr 23

Anschlussvorhaben (Umsetzungsphase)

V1 [Klimawirkungspriifung kommunaler Beschliisse

v2 |Klimafreundliche Beschaffung

V3 |Energiesparmodelle an stadtischen Schulen und Kitas

Einflihrung eines Energiemanagementsystems und Zertifizierung nach

V4 |koMm-EMs

V> Sukzessive Digitalisierung der Messtechnik in kommunalen Liegenschaften

ErschlieBung des PV-Potenzials auf kommunalen Dachern (durch ein

Ve kommunales Energie-Contracting)

v7 |Freiflaichen-Photovoltaik fiir das Wasserwerk

Klimafreundliche Verwaltung

v8 |Klarwerk Vision 2035

V9 |Ausbau PV-Anlage auf dem Klarwerk

S1 |Energetische Quartierskonzepte

S2 |Ausweitung des Beratungsangebots zum Thema Sanierung

s3 |Entwicklung eines Klimaschutzquartiers

sa |Offentliche Informationsveranstaltung fiir Bauinteressierte

S5 [Verbesserte Warmeplanung in Vechta

Erarbeitung von Beratungsangeboten zum Thema PV auf privaten

36 Déchern

Stadtentwicklung

S7 |Ausbau der Windenergie

S8 |Repowering der Windenergieanlage in Bergstrup

S9 |Umristung der StraRenbeleuchtung auf LED

W1 |Vernetzung durch Best-Prctice-Beispiele

W2 |Ausbildung von Energiescouts in Unternehmen

W3 |Energieeffizienz in Unternehmen

Wirtschaft

W4 |Initiierung von Beratungsangeboten flir Landwirte

M1 |Ausbau Ladeinfrastruktur

M2 |Einfiihrung und Ausbau von Sharing-Angeboten

M3 |FahrradstraRRe Lohne - Vechta

M4 [Ausweisung Velorouten und Fahrradstraen

Mobilitat

M5 |Ausbau Fahrradstellplatze

M6 |Pendlerangebote

M7 [Anpassung der OPNV-Taktung

A1l |Innerstadtisches Griinkonzept

A2 Ausbau von Dach- und Fassadengriin sowie Regenwassernutzung

A3 |Anpassung des Bergmannparks an den Klimawandel

Klima-
anpassung

A4 |Konzept: Anpassung der Innenstadt an Starkregenereignisse

B1 |Beitritt beim Klimabindnis

B2 |Veranstaltungsreihe zum Klimaschutz und Pressearbeit

B3 |Wettbewerb: Vechtas dlteste Heizung

B4 |Bildungsprojekte an Schulen und Kindergarten

Akzeptanz &
Bildung

B5 |Aufbau eines Online-Angebots zu allen relevanten Themen

B6 |Escape Room zu Klimaschutz und Nachhaltigkeit
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8. Controlling

Die Umsetzung des integrierten Klimaschutz-
konzeptes ist eine Daueraufgabe. Um diese
erfolgreich umzusetzen, ist ein kontinuierli-
ches Controlling entlang des gesamten Pro-
zesses unverzichtbar. Fiir eine erfolgreiche
Ausfiihrung und dauerhafte Wirksamkeit gilt
es also ein Controlling-Konzept zu erstellen,
das den Anforderungen auf allen Ebenen ge-
recht wird. Controlling geht dabei Uber den
bloBen Vergleich von Ist- und Soll-Zustand
hinaus. Es ist das Steuerungs- und Koordinie-
rungsinstrument innerhalb des Klimaschutz-
managementprozesses und liefert Informati-
onen zur Entscheidungsfindung und zielge-
richteten Steuerung (DifU 2018, S. 194). Das
Controlling dient zum einen der Kontrolle in
Bezug auf den Stand der MaRnahmenumset-
zung, zum anderen der Uberpriifung derer
Wirksamkeit und weiter einer kontinuierli-
chen Fortschreibung des MalRnahmenpro-
gramms. Dabei ist die Wirksamkeitskontrolle
von besonderer Relevanz, um die Annahmen
bezliglich der Reduktion der Energie- und

Treibhausgasemissionen im Rahmen der Po-
tenzialanalyse (s. Kapitel 5) lberpriifen zu
kdnnen.

Dabei ist darauf zu achten, dass das Control-
ling einen angemessenen Umfang bzgl. der
Kosten, des personellen Aufwandes und
grofltmoglicher Effizienz hat. Das hier vorlie-
gende Controlling-Konzept ist vierstufing und
besteht zum einen aus einem top-down-Con-
trolling auf gesamtstadtischer Ebene, einem
Bottom-up-Controlling auf der Ebene der
MaBnahmen, einem angepassten Berichts-
wesen und der laufenden Anpassung der
MaBnahmen. Dies soll eine kontinuierliche
Fortsetzung des Umsetzungsprozesses ge-
wahrleisten, sodass bei Bedarf die Umset-
zung einzelner MaRnahmen intensiviert bzw.
bestehende Defizite friihzeitig erkannt und
nach Moglichkeit an veranderte Situationen,
z.B. hinsichtlich der Umsetzung und Zielerrei-
chung, angepasst und ausgerdumt werden
kdnnen. Gleichzeitig sorgt die angestrebte
Berichterstattung fiir eine hohe Transparenz
entlang des gesamten Prozesses.

Controlling-Konzept

-~

Anpassung

Jahrliche MaBnahmenanpassung sowie
alle drei bis fuinf Jahre Fortschreibung,
Anpassung und Aktualisierung des IKSK

Y

~~~

Top-Down: Energie- und THG-
Bilanz

Jahrliche Fortschreibung der Energie-
und THG-Bilanz ermd&glicht Aussagen
zur Entwicklung der kommunalen THG-
Emissionen und des Energieverbrauchs

"

Dokumentation des Prozessverlaufs,
Information interner und politischer
Entscheidungstrager/Innen sowie der
Allgemeinheit

Berichterstattung

Abb. 70

Kontinuierliche Bewertung und
Erfolgsdarstellung der MaRnahmen
Bottom-up:
MaRnahmencontrolling

Schematische Darstellung des Controllingkonzeptes
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8.1 Top-down Controlling

Das Top-down-controlling erfolgt in Form ei-
ner Weiterfliihrung der stadtischen Energie-
und THG-Bilanz. Eine regelmaRige Fort-
schreibung der Bilanz ermdoglicht es, Aussa-
gen zur Entwicklung der kommunalen THG-
Emissionen und des Energieverbrauchs in
einzelnen Sektoren zu treffen. Dies ist wie-
derum die Grundlage zur Prifung der Er-
reichbarkeit der Klimaziele, die in den Szena-
rien definiert wurden (s. Kapitel 6). Es wird
angestrebt, dass durch ein Klimaschutz-
Benchmark Vergleichswerte und Handlungs-
empfehlungen anderer Kommunen ahnli-
cher Strukturen herangezogen werden. Die
Bewertung weicher Indikatoren in Bezug auf
deren konkrete Wirkung kann mittels einer
weiter reichenden Evaluation erhoben wer-
den —in etwa durch stichprobenartige Kurz-
interviews der Beratungsempfanger oder
durch Frageboégen, inwiefern die Beratung zu
Erfolg bzw. zu Investitionen und Verhaltens-

anderungen gefiihrt hat (DifU 2018, S. 292f.).
Mit der Weiterflihrung der Endenergie- und
THG-Bilanz und der Berlicksichtigung der
Benchmarks kann somit die Gesamtentwick-
lung im Klimaschutz dargestellt werden.

Zur weiteren Verdeutlichung sollen die Ent-
wicklungsziele tabellarisch aufgezeigt wer-
den (S. Tab. 15). Es ist darauf hinzuweisen,
dass ebenfalls eine Entwicklungsperspektive
berlicksichtigt werden soll. Da dies fiir die
die Ausweisung von Siedlungs- bzw. Gewer-
beflachen nur sehr vage ausgedriickt werden
kann, soll an dieser Stelle die Einwohnerzahl
als Indikator dafiir herangezogen werden.
Die Datengrundlage bilden die in Kapitel 2.3
vorgestellten Prognosen aus dem ,Kramer-
Gutachten”. Bei der Wirtschaft wird fiir alle
weiteren Berechnungen ein Wachstum von
1,8% jahrlich angenommen. Als weitere Re-
ferenz werden auch die Entwicklungsziele
aus dem Klimaschutzszenario 2045 darge-
stellt.

Tab. 15 Ubersicht der Entwicklungsziele in den einzelnen Bereichen der Energie- und Treibhausgas-Bilanz

. . Status Quo Zielszenario  Referenzszenario
Bereich Indikator
(2019) 2035 2045
Strom Gesamtverbrauch 241.292 202.778 185.035
in MWh
Warme + Gesamtverbrauch
Warmwasser in MWh 366.816 159.805 159.164
Prozesswirme Gesamtverbrauch 168.426 158.249 151.114
in MWh
Mobilitat Gesamtverbrauch 238.725 107.025 84.866
in MWh
Bevolkerung Anzahl 32.863 37.000 < 37.000
Endenergie
Gesamtverb;a“h 1.015.258 627.857 580.217
gesamt in MW
THG-Emissionen THG.—Em|SS|onen 321273 62,577 33.024
gesamt in tCO,e
Em|.55|onen pro FCOZe je 9,78 6,5 0,9
Einwohner Einwohner

133



% Integriertes Klimaschutzkonzept der Stadt Vechta

134

. Status Quo Zielszenario  Referenzszenario
Indikator
(2019) 2035 2045
Anteil
erneugrbarer % 19 45 64
Energien am
Strombedarf
KWK Erzeugung in MWh Keine Daten 4,511 13.648
Nicht Nicht
Bi E in MWh 21.524
‘omasse rzeugung in abzuschatzen abzuschatzen
Wind Erzeugung in MWh 3.998 31.249 58.500
Photovoltaik Erzeugung in MWh 20.029 41.316 62.604

8.2 Bottom-up Controlling

Es ist anzumerken, dass durch dieses ge-
samtstadtische Monitoring nur schwer fest-
stellbar ist, auf welche Ursachen die Entwick-
lungen zurickzufihren sind, da es sich immer
um die Auswirkungen eines Biindels an MaR-
nahmen auf den verschiedenen organisatori-
schen Ebenen Bund, Lander und Kommunen
oder infolge wirtschaftlicher Entwicklungen
handeln kann. Flr eine genauere Betrach-
tung der eigenen Klimaschutzerfolge miissen
die EinzelmaRnahmen untersucht werden
(DifU 2018, S. 293).

Das kommunale MaBnahmencontrolling fir
die Erfolgsdarstellung , harter” MaRnahmen
gestaltet sich als relativ gut durchfihrbar, in-
dem beispielsweise die Ergebnisse anhand
von Kennwerten wie dem Energieverbrauch
in MWh wie etwa bei der Sanierung eines Ge-
baude(-komplexes) oder bei der Umstellung
der Warmeversorgung eines Stadtteils bzw.
Gebaudekomplexes nachverfolgt werden. Zu-
dem sind technisch orientierte Forderpro-

gramme ebenfalls gut fiir die Evaluation ge-
eignet.

Komplizierter dagegen ist die Bewertung und
Darstellung des Erfolgs ,weicher”
MaRnahmen. Unter weiche MaRBnahmen fal-
len u. a. Informationskampagnen, Offentlich-
keitsarbeit und Klimabildung. Allen weichen
MaBnahmen ist es gemein, dass sie nicht di-
rekt den Treibhausgas- und Energieminde-
rungen zugeordnet werden kénnen und da-
her nicht quantifizierbar sind. Hier ist es un-
abdinglich, einen geeigneten Indikatorenka-
talog fur die MaBnahmen zu entwickeln. Aus
diesem Grund ist es sinnvoller, leicht quantifi-
zierbare Werte zu erheben. So ware es im Be-
reich der Offentlichkeitsarbeit bspw. die An-
zahl an durchgefiihrten Kampagnen oder Be-
ratungen innerhalb eines spezifischen Zeit-
raumes. Unter diesen Voraussetzungen wird
auch die Evaluation von schwer quantifizier-
baren MalRnahmen moglich.

Weiter gilt es bei weichen MaBBnahmen, be-
sonders im Bildungsbereich, die Wirkdauer zu
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berlicksichtigen. Verhal-
tensdnderungen auf-
grund einer weichen
MalRnahme sollten nicht
langer als drei Jahre an-
gesetzt werden. Werden
solche Malnahmen
nicht durch andere Mal3-
nahmen begleitet, mus-

Klimafreundliche
Verwaltung

Tab. 16 Ubersicht der Leitziele der jeweiligen Handlungsfelder im Uberblick

Handlungsfeld Leitziele

Klimaschutz in bestehende Verwaltungsaufgaben zu
implementieren.
Schwerpunkte:
e Prozesse
e Stadtische Einrichtungen und Liegenschaften
Klimaneutrale Verwaltung bis 2035

sen sie also regelmaRig
wiederholt werden, um
die Effekte langerfristig
zu gestalten. Werden
durch weiche MaRnah-
men dagegen Akteure zu
effizienten Investitionen

Stadtentwicklung

Ausweitung der Sanierungsquote
Moderniesierung der Heizungsanlagen
Ausbau erneuerbare Energien
Ausbau Umweltwarme
Wissenstranfer:

e Technologien

e Forderung

motiviert, konnen diese
Einsparungen Uber die

Ziel: Unternehmen fiir Klimaschutz sensibilisieren
Verbesserung des Informationsflusses

e Technologie

e Fordermoglichkeiten

Lebensdauer beriicksich- Wirtschaft
tigt werden. Je langer
eine solche weiche Mal3-
nahme weitergefihrt
wird, desto mehr THG- Mobilitit

Einsparungen kdnnen
dadurch Uber die Jahre

Verschiebung des Modal Split in Richtung des nicht-
motorisierten Verkehrs (nicht quantifizierbar)

Schaffung alternativer Angebote zum Mobilitats-Mix

Antriebswende und die Schaffung glinstiger Rahmen-
bedingungen fiir E-Mobilitat

erzielt werden.

Um eine Bewertungsma-
trix bzgl. der EinzelmaR-
nahmen erarbeiten zu

Klimaanpassung

Klimaresiliente Anpassung der stadtischen Bepflan-
zung und Grinanlagen

Ausbau von Dach- und Fassadengriin

Anpassung an zukiinftige Starkregenereignisse

konnen, ist es von Vor-
teil, sich die Ubergeord-
neten Ziele der jeweili-
gen Handlungsfelder

Akzeptanz +
Bildung

noch einmal vor Augen

Bevolkerung fiir Klimawandel sensibilisieren

Uber Klimaschutz informieren

Bildungsangebote schaffen

Forderung des Dialogs zwischen den kommunalen Ak-
teuren

zu fuhren. Hierzu wur-
den die Ziele der Handlungsfelder in Tabelle
16 zusammengefasst.

Die Evaluation der 39 MalRnahmen, die in die-
sem vorliegenden integrierten Klimaschutz-
konzept entwickelt wurden, erfolgt anhand
des Bewertungsbogens in Tabelle 17 (s. S.
133). Hier wurden fiir jede MaRnahme Leit-
ziele sowie mindestens ein, haufig aber meh-
rere, Erfolgsindikatoren definiert. Durch die
Nutzung dieser Indikatoren wird die Evaluati-

on und das Controlling des Konzepts maRgeb-
lich vereinfacht. Gleichzeitig wird hiermit
auch der Transparenzanspruch erfillt.

Alles in allem kann dadurch eine ganzheitli-
che Bewertung der Mallnahmen und somit
auch des gesamten Konzepts gewahrleistet
werden, was es weiter erst ermoglicht, auch
kurzfristig auf veranderte Rahmenbedingun-
gen zu regieren und EinzelmalRnahmen anzu-
passen.
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Tab. 17 Ubersicht der Ziele und Erfolgsindikatoren aller EinzelmaRnahmen

MaBnahmen Ziel & Indikatoren

Einfihrung eines kommunalen Bewertungstools und
V1 Klimawirkungspriifung kommunaler Beschliisse | QuartalsmaRige Berichterstattung.

Schrittweise Einfiihrung eines THG-neutralen Beschaffungswesen.
V2 Klimafreundliche Beschaffung Erarbeitung einer entsprechenden Dienstanweisung.

EinfGhrung von Energiesparmodellen an stadtischen Schulen und

Energiesparmodelle an stadtischen Schulen und | . .
Kindergarten.

V3

o Kitas

2

© Zertifizierung des Energiemanagements nach Kom.EMS. Als

g va Einfihrung eines Energiemanagementsystems | Erfolgsindikator und Controlling-Instrument dient die Jahrliche

i und Zertifizierung nach KOM-EMS Berichterstattung.

S

] . L o Es sollen sukzessive intelligente Zdhler in den stadtischen

c

3 V5 Sukzessive Dlgl.ta||5|erung der Messtechnik in Liegenschaften verbaut werden. Anzahl der Ausgestatteten Zahler.

£ kommunalen Liegenschaften

©

é ErschlieBung des PV-Potenzials auf Es sollen PV-Anlagen auf stadtischen Liegenschaften errichtet
V6 kommunalen Dachern (durch ein kommunales | werden. Leistung der errichteten Anlagen.

Energie-Contracting)

V7 Freiflachen-Photovoltaik fiir das Wasserwerk Fertigstellung der Freifldchen-PV-Anlage.

V8 Klsrwerk Vision 2035 Sukzessive Modernisierung der Klaranlage Vechta.

Vo Ausbau PV-Anlage auf dem Klzrwerk Ausstattung der Kldaranlage mit PV-Anlagen.

Erarbeitung energetischer Quartierskonzepte. Ausweisung von

S1 Energetische Quartierskonzepte Sanierungsquartieren.
g d b h
= Ausweitung des Beratungsangebots zum Thema .
[ S2 . & gsang Anzahl der in Anspruch genommenen Beratungen.
% Sanierung
e Ausweisung eines Wohngebietes, das besonders hohe Anspriiche an
% S3 Entwicklung eines Klimaschutzquartiers eine Energieeffiziente Bebauung hat.
c
]
T i . . . RegelmaRige Informationsveranstaltungen fur Bauinteressierte.
Offentliche Informationsveranstaltung fir .
0 S4 . . Anzahl der Informationsveranstaltungen.
X Bauinteressierte
=}
= - - - =
- . Entscheidung lber die Ausgestaltung der Warmeplanung.
§ S5 Verbesserte Warmeplanung in Vechta g J g P g
<
g Zusammenstellung von Informationen zum Thema Photovoltaik auf
s 6 Erarbeitung von Beratungsangeboten zum privaten Dachern. Bereitstellung einer Handreichung fiir
< Thema PV auf privaten Dachern Interessierte.
. . Langfristig soll das gesamte errechnete Windenergiepotenzial von
S7 Ausbau der Windenergie
g ca. 58.500 MW erschlossen werden.
. . . . Unterstltzung beim Repowering der bestehenden
Repowering der Windenergieanlage in . . & P &
S8 Windenergieanlagen.
Bergstrup
Sukzessive Modernisierung der StraBenbeleuchtung. Anzahl der
S9 Umristung der StraBenbeleuchtung auf LED umgerusteten Strallenziige.
Themenorientierte Vernetzung der Unternehmer vor Ort. Anzahl der
w1 Vernetzung durch Best-Practice-Beispiele Austauschtreffen. Einbezug von Multiplikatoren.
. . . Anzahl der ausgebildeten Energiescouts.
&£ W2 Ausbildung von Energiescouts in Unternehmen g g
<
5 Anzahl der durchgefiihrten Beratungs- und
";: W3 Energieeffizienz in Unternehmen Informationsveranstaltungen.

Anzahl der durchgefiihrten Beratungs- und

Initiierung von Beratungsangeboten fir .
Informationsveranstaltungen.

W4
Landwirte
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Handlungsfelder

MaBnahmen

Ziel & Indikatoren

Erh6éhung der Ladepunkte im Stadtgebiet. Als Indikator kann die

M1 Ausbau Ladeinfrastruktur .
usbau ! Ukt Abdeckung als Ladepunkte pro Einwohner herangezogen werden.
M2 Einfiihrung und Ausbau von Sharing-Angeboten Etab_llerung eines Car-Sharing Angebots. Ausbau des vorhandenen
Sharing-Angebots.
Verd Modal-Splits. Redukti Fah kil
M3 FahrradstraRe Lohne - Vechta erandt?rung des Modal-Splits. Reduktion der Fahrzeugkilometer
= durch Ein- bzw. Auspendler.
= M4 Ausweisung Velorouten und FahrradstralRen Veranderung des Modal-Splits zu Gunsten des Fahrradverkehrs.
Q
[S) . Forderung des E-Lastenverkehrs durch die Bereitstellung von
S M5 Ausbau Fahrradstellplatze - & &
Stellplatzen.
Reduktion des innerstadtischen Verkehrs durch Verringerung der
M6 Pendlerangebote Pendlerstrome. Informationsangebote fiir Pendler und Bewertung
der Pendlerparkplatze.
. Ermittlung der Bedarfe der Vechtaer Bevolkerung. Kommunikation
M7 Anpassung der OPNV-Taktung dieser Anforderung mit den zustandigen Stellen.
Al Innerstadtisches Griinkonzept Sta“tus Quo Analyse und klimaresiliente Anpassung aller stadtischen
Griinanlagen.
00 . . Ausbau der begriinten Dach- und Fassadenflache sowie die
c Ausbau von Dach- und Fassadengriin sowie - S s
2 A2 verstarkte Nutzung von Regenwasser. Erfolgsindikator ist die Anzahl
n Regenwassernutzung .
8 neu geschaffener Flachen bzw. Anlagen.
c
I Es soll eine kli ili A B ks erfolgen.
® Anpassung des Bergmannparks an den s soll eine klimaresiliente Anpassung des ergmannpar s erfolgen
IS A3 . Hervorheben des Bergmannparks als CO,-Speicher. Nutzung des
= Klimawandel . .
~ Parks flr bspw. Bildungszwecke.
A4 Konzept: Anpassung der Innenstadt an Status Quo-Analyse der Schwer- bzw. Gefahrenpunkte bei etwaigen
Starkregenereignisse Starkregenereignissen.
Beitritt zum kommunalen Netzwerk des "Klimabiindnis". Vernetzung
B1 Beitritt beim Klimablndnis mit Ubrigen Akteuren Nutzung der Beratungs-, Informations- und
Unterstltzungsangebote.
Stetige Pressearbeit, um die transparente Gestaltung des
Klimaschutzes in Vechta zu gewahrleisten. Zusatzlich die
B2 Veranstaltungsreihe zum Klimaschutz und Organisation verschiedener Informationsveranstaltungen fur
o Pressearbeit unterschiedliche Akteursgruppen. Erfolgsidikatoren kénnen die
5 Anzahl der veroffentlichen Artikel und Veranstaltungen oder der
@ Besucher der veranstaltungen sein.
f Ziel ist die Reduktion des Anteiles von Ol-Heizungen im Stadtgebiet.
E B3 Wettbewerb: Vechtas dlteste Heizung Gleichzietige Sensibilisierung der Bevolkerung bzgl. effizienter
E’- Heiztechnik.
= Ziel ist es, Kinder und Jugendliche schon friih fur den Klimaschutz zu
B4 Bildungsprojekte an Schulen und Kindergarten | sensibilisieren und zu begeistern. Dazu soll ein breites
Bildungsangebot erarbeitet werden.
BS Aufbau eines Online-Angebots zu allen Ausbau und Ergdnzung des eigenen Internetauftritts mit
relevanten Themen unterschiedlichsten Inhalten zum Klimaschutz.
Ziel ist ie Teilneh fi Kli hut ibilisi
86 Escape-Room zu Klimaschutz und Nachhaltigkeit iel ist es, die Teilnehmer fiir den Klimaschutz zu sensibilisieren und

zu begeistern. Anzahl der Teilnehmer.

137




(3

Integriertes Klimaschutzkonzept der Stadt Vechta

138

8.3 Dokumentation und Anpassung

Eine angemessene Dokumentation und Dar-
stellung der Ziele und ErfolgsmalRnahmen ist
bereits zu Beginn von No6ten, ebenso wie die-
se durch ein Monitoring messbar zu machen,
da nur so eine Differenzierung erfolgreicher
und weniger erfolgreicher MaRnahmen mog-
lich ist, was es wiederum ermdglich steuernd
einzugreifen, um die gewilinschten Ziele zu er-
reichen. Der jahrlich erstellte Klimabericht
dient primar der Information interner und
politischer Entscheidungstrager, sollte jedoch
zugleich auch der Allgemeinheit verflgbar
gemacht und online auf den Seiten der Kom-
mune einsehbar sein. Neben der Dokumenta-
tion des Prozessverlaufs soll der Bericht aber
auch einen kurzen Uberblick iiber die Vorgan-
ge des Klimaschutzmanagements enthalten,
um so alle Klimaaktivitaten transparent zu ge-
stalten. Ebenso sollten die Entwicklungen in
den Kontext europdischer und nationaler Kli-
mapolitik eingeordnet werden. Dies ermdg-
licht dem Leser ein umfassenderes Verstand-
nis der Ablaufe und Entwicklungen.

Information & Motivation

Insgesamt ist es von besonderer Bedeutung,
die Burgerinnen und Biirger sowie alle an-
deren Akteure kontinuierlich zu informie-
ren. So wird einerseits der Klimaschutz dau-
erhaft im Bewusstsein der lokalen Akteure
verankert. Gleichzeitig soll ein transparenter
Prozess zusatzlich motivieren. Dies hilft, die
Unterstlitzung seitens der lokalen Akteure
far den Klimaschutzprozess nachhaltig zu si-
chern und so wiederum zu mehr Klima-
schutz flihren.

Zusatzlich ist alle drei bis finf Jahre eine Fort-
schreibung, Anpassung und Aktualisierung
des integrierten Klimaschutzkonzeptes not-
wendig. Ziel dieser Fortschreibung ist es, bei
Bedarf neue Anpassungen und Modifizierun-
gen der Gesamtstrategien unter Einbezug der
zuvor kontinuierlich erhobeneren Informatio-

nen vorzunehmen. Nach derzeitigem Zeitplan
wirde die nachste Fortschreibung im Jahr
2025 anstehen.

AbschlieBend ist zum Dokumentationswesen
zu sagen, dass durch den breit aufgestellten
Ansatz die Erfolgskontrolle fiir die Stadtver-
waltung erst ermoglicht wird. Dies erleichtert
nattrlich auch gleichzeitig das Controlling
und somit die stetige Anpassung des Kon-
zepts an die aktuellen Rahmenbedingungen.
Nicht zuletzt wird dadurch auch gleichzeitig
ein transparenter Prozessablauf gewahrleis-
tet.

9. Ausblick

Das vorliegende integrierte kommunale Kli-
maschutzkonzept wurde im Zeitraum von Ok-
tober 2020 bis Marz 2022 durch den Klima-
schutzmanager der Stadt Vechta erstellt. Da-
bei wurden den Vorgaben der Forderrichtlini-
en des Bundesministeriums fir Umwelt, Na-
turschutz und nukleare Sicherheit (BMU) ge-
handelt. Das integrierte Klimaschutzkonzept
beinhaltet alle geforderten Bestandteile:

® Energie- und Treibhausgasbilanz

¢ Potenzialanalyse und Szenarien

¢ Biirgerbeteiligung

e MaRnahmenprogramm

e Umsetzungsstrategie und Controlling
¢ Verstetigungsstrategie

e Kommunikationsstrategie

In Summe entstand so ein ganzheitliches Kon-
zept, das wichtige Impulse dafir liefert, die
Herausforderungen des Klimawandels im lo-
kalen Bewusstsein weiter zu verankern, die
Bedeutung des Klimaschutzes als Gesamtge-
sellschaftliche Aufgabe zu verstehen und so-
mit im Umkehrschluss auch geeignete Mal3-
nahmen zu ergreifen, um den Aussto von
Treibhausgasen so zu reduzieren, dass die Kli-
maziele erreicht werden.
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Doch wie geht es weiter? Die Stadt Vechta en-
gagiert sich schon seit Jahren fiir den Klima-
schutz und verzeichnete in der Vergangenheit
auch schon erste Erfolge bei der Umsetzung
von KlimaschutzmalBnahmen. Aus dieser Er-
fahrung heraus stellt das vorliegende Konzept
den Willen dar, die Klimaanstrengungen zu-
kiinftig weiter zu erhéhen und durch einen
ganzheitlichen Ansatz noch effektiver zu ge-
stalten. Dabei wird stets die gesamtgesell-
schaftliche Verantwortung hervorgehoben.
Dieses Verstandnis wird von allen Akteuren
vor Ort geteilt, was bei der Erstellung des
Konzeptes immer wieder deutlich wurde.

Somit ist zu postulieren, dass in Vechta eine
akteursibergreifende  Aufbruchsstimmung
bzgl. des Klimaschutzes herrscht. Um diese
positive Grundstimmung zu nutzen und die
Motivation der einzelnen Akteure zu starken,
wurden die Akteure bereits bei der Erstellung
des Konzeptes eingebunden und sollen auch
in der Umsetzungsphase weiter involviert
werden. Dazu ist es essenziell, dass die Um-
setzungsphase auch unmittelbar nach der
Verabschiedung des Konzeptes beginnt.

Fur die Stadt Vechta bietet sich mit dem nun
vorliegenden Integrierten Klimaschutzkon-
zept, vorausgesetzt es wird ein politischer Be-
schluss zur Umsetzung des Konzeptes er-
wirkt, die Méglichkeit, im Rahmen der Kom-
munalrichtlinie, ein geférdertes Klimaschutz-
management flr weitere drei Jahre einzu-
richten.

Dies ermoglicht weiter eine mittel- bis lang-
fristige strategische Ausrichtung des kommu-
nalen Klimaschutzes. Damit entsteht zum ei-
nen die Moglichkeit, die in der Konzeptphase
aufgebauten Strukturen zu festigen und zum
anderen diese intensiver in die kommunalen
Handlungsprozesse einzubinden. Dadurch
wird der Klimaschutz in Vechta gestarkt und
kann fortlaufend ausgebaut werden. Dies
birgt vielfaltige Potenziale: So entsteht eine
etablierte Anlaufstelle fur alle Akteure vor
Ort, die bei allen Fragen rund um den The-

menkomplex Klimaschutz beraten kann. Zu-
satzlich wird Know-How generiert und gebun-
den. Gleichzeitig profitiert man von dem ge-
samten Wissen der bestehenden lokalen und
regionalen Netzwerke. Letztendlich gipfelt
dies in Effizienzgewinnen bei der Reduktion
der Treibhausgasemissionen.

Mit diesem starken Bekenntnis fiir den Klima-
schutz unterstreicht die Stadt Vechta ihre
Vorbildfunktion und stellt gleichzeitig die
Weichen fiir eine nachhaltige Stadtentwick-
lung sowohl in Bezug auf das Klima und die
Umwelt als auch fiir die Wirtschaft und nicht
zuletzt fur jeden einzelnen Vechtaer.
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