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1 Einleitung
1.1 Situation

Im nordlichen Bereich der Stadt Vechta, unweit eines Gewerbegebietes, plant die IDB Oldenburg mbH & Co.
KG die Realisierung eines Baugebietes. Auf der aktuell landwirtschaftlich genutzten Flache werden
voraussichtlich 150 Wohngebaude sowie eine Kindertagesstatte mit 80 Platzen errichtet. Die Haupterschlie-
Rung ist derzeit aus Richtung Westen an dem Knotenpunkt Oldenburger Strake / An der Ohe, einer
HaupteinfahrtsstraRe Vechtas, geplant. Die Strale ,An der Ohe® soll in diesem Zuge bis zur Ostlichen
Geltungsbereichsgrenze ausgebaut werden, so dass die Befahrung weiter in ostlicher Richtung flr den Kfz-
Verkehr nicht mehr moglich sein soll. Im Rahmen eines frihzeitigen Beteiligungsverfahrens des Bebauungs-
plans wurden Bedenken zur Schlieung der Anbindung gedulRert. Daher soll eine weitere ErschlieBungsvari-
ante ohne die 0Ostliche Abbindung der Strale An der Ohe mit Fahrtrichtung an den Visbeker Damm UberprUft
werden.

1.2 Aufgabenstellung

Die verkehrlichen Auswirkungen des geplanten Vorhabens sollen untersucht und bewertet werden. Dies
betrifft insbesondere die Leistungsfahigkeit des Verkehrsnetzes fiir den motorisierten (Kfz) und nicht
motorisierten Verkehrs (Radfahrer und FuRgénger). Es sollen insbesondere die beiden ErschlieBungsvarian-
ten auf ihre Leistungsfahigkeit sowie Umsetzbarkeit geprft werden. Falls notwendig, werden Ausbauempfeh-
lungen zur Steigerung der Leistungsfahigkeit sowie der Verkehrssicherheit gegeben.

1.3 Untersuchungsgebiet

Das Untersuchungsgebiet befindet sich im nordlichen Teil der Stadt Vechta (Anlage 1.1) und erstreckt sich auf
das Plangebiet sowie die erschlieenden Strallen (Anlage 1.2).

1.4 Untersuchungsmethodik

Es werden Knotenstromzahlungen an den folgenden Knotenpunkten (vgl. Anlage 2) an einem Normalwerktag
in der Zeit von 00.00 bis 24.00 Uhr durchgefihrt:

e K1: Oldenburger Strale / An der Ohe
o K2: Visbeker Damm / An der Ohe

Die Erhebungsergebnisse werden in Viertelstunden-Intervallen getrennt nach definierten Fahrzeugklassen,
Rad- und FuRgangerverkehr ausgewertet und in graphischer Form Gbergeben. Die Hauptverkehrszeit wird auf
der Basis einer gleitenden Stundensumme berechnet. Die Erhebungen erfolgen unter Zuhilfenahme von
Verkehrskameras, welche den Verkehrsablauf filmen, so dass die Videos spater hinsichtlich mdglicher
Riickstauereignisse oder problematischer Situationen ausgewertet werden kénnen. Mit Hilfe einer Ortsbege-
hung werden die straBenrdumlichen Situationen im Untersuchungsgebiet erfasst und auf mdgliche Mangel im
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Hinblick auf die Verkehrssicherheit sowie den Verkehrsfluss Uberprft.

Die maRgebende Verkehrsbelastung wird fur den Prognose-Nullfall 2037 (allgemeine Verkehrsentwicklung)
und den Prognosefall 2037 fur die oben genannten Knotenpunkte ermittelt.

Die Belastungen des Prognosefalls beinhalten die Verkehrsbelastungen des Prognose-Nullfalls 2037
zuziiglich Abschatzungen fiir das geplante Vorhaben. Fiir diese Anderungen wird auf der Grundlage der zur
Verfiigung stehenden Daten eine Verkehrserzeugung gerechnet. Es erfolgt weiterhin die Umlegung der
Prognosedaten auf das Verkehrsnetz.

Auf Basis der erhobenen und berechneten Verkehrsbelastungen wird eine verkehrstechnische Untersuchung
durchgefihrt. Folgende Untersuchungsfalle werden bericksichtigt:

e Bestand

e Prognose-Nullfall 2037

e Prognosefall 2037
Die Leistungsfahigkeit der oben genannten Knotenpunkte werden mit Hilfe des Simulationsprogramms
KNOSIMO' und dem HBS? fiir jeden Lastfall ermittelt und in Qualititsstufen des Verkehrsablaufs (QSV)
dargestellt. Sollten die Leistungsfahigkeiten nicht ausreichen oder kann durch gezielte Malnahmen die

Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte gesteigert werden, werden entsprechende Empfehlungen gegeben. Die
innere ErschlieBung des Vorhabens ist nicht Bestandteil der Untersuchung.

Weiterhin wird eine straBenraumliche Bewertung fir die Oldenburger Stralle, den Visbeker Damm, die
StraBe An der Ohe und die Kornstralle im Bereich des Untersuchungsgebietes gegeben. Diese schliefit
den vorhandenen Ausbau sowie die vorhandenen Verkehrsbelastungen mit ein. Falls sich Defizite auf der
Grundlage der gangigen Richtlinien ergeben, werden entsprechende Moglichkeiten zur Verkehrslenkung
oder zum funktionsgerechten Ausbau der Stralien gegeben.

1.5 Unterlagen

Fur die Untersuchung standen die folgenden Unterlagen zur Verfigung:
e  Konzept B-Plan Nr. 52L - Stand 04.08.2022 (Diekmann - Mosebach & Partner, E-Mail 10/2022)

e Lageplan Variante 1 Einmindungsbereich Oldenburger Stralle / An der Ohe - Stand 09/2022
(Stadt Vechta, E-Mail 10/2022)

Firr die Erstellung der Ubersichtspléne wurden Geofachdaten der NLStBV verwendet.

1 KNOSIMO = Simulation des Verkehrsablaufs an Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlage

2 HBS = Handbuch fiir die Bemessung von Stralenverkehrsanlagen (2015)
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2 Bestand
2.1 Allgemeine Beschreibung der StraRenraume

Die Stralke An der Ohe, an der das geplante sudliche Baugebiet anbinden soll, dient als Erschliefungsstralte
und kann gemal der Richtlinie fir die Anlage von Stadtstraen (RASt 06) als Verbindungsstrale eingestuft
werden. Die Stralle An der Ohe zeichnet sich im Westen durch eine Fahrbahnbreite von etwa 4,20 — 5,60 m,
im mittleren und dstlichen Bereich durch eine Fahrbahnbreite von etwa 3,15 — 3,55 m aus (vgl. Anlage 3.1 -
3.2). Aufgrund der schmalen Fahrbahnbreiten sind beide Seitenstreifen Uber fast die gesamte Lange des
StraBenzuges ausgefahren und mit Schotter und Grinstreifen verfestigt. Die geringe Fahrbahnbreite
ermoglicht an den engsten Stellen bei Breiten von unter 3,80 m den Begegnungsverkehr Pkw — Radfahrer
nicht. Die zulassige Hochstgeschwindigkeit liegt bei 30 km / h.

Der westliche Bereich der StraBe An der Ohe bindet an die Oldenburger Strae und der 6stliche an den
Visbeker Damm an. Sie verflgt lediglich im 6stlichen Bereich der Wohnbebauung Uber eine nérdliche
Nebenanlage mit einer Breite von etwa 1,75 m (vgl. Anlage 3.2).

Die KornstraBBe, an der das nordliche Baugebiet anbinden soll, ist im Norden als Sackgasse (VZ. 357)
ausgebildet (vgl. Anlage 3.3). Im Siiden bindet sie an die Stralke An der Ohe an.

Weiterhin kann die KornstraBe nach der RASt 06 als Wohnweg eingestuft werden und weist eine Fahrbahn-
breite von 3,10 m auf und ermdglicht keinen Begegnungsverkehr (vgl. Anlage 3.2). Die Kornstrale verfligt
uber keine Nebenanlagen.

Die Oldenburger StraBe hat eine verkehrswichtige Bedeutung in nordsudlicher Richtung inne. In nordliche
Richtung bindet sie an die Umgehungsstrae B 69 und in sudlicher an die Innenstadt an. Die Oldenburger
StralBe kann als Gewerbestralle mit Verteilungsfunktion angesehen werden und liegt auBerorts mit einer
zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 70 km / h.

Die Oldenburger Strale zeichnet sich durch eine etwa 7,70 m breite Fahrbahn aus (vgl. Anlage 3.1). Diese
ermdglicht den Begegnungsverkehr Lkw — Lkw. Sie verfligt weiterhin (ber eine Nebenanlage westlich der
Fahrbahn mit einer Breite von etwa 2,00 m, die als gemeinsamer Geh- und Radweg (VZ. 240) ausgewiesen
ist.

Der Visbeker Damm weist ebenfalls eine verkehrswichtige Bedeutung in nordsudlicher Richtung auf und

bindet ebenfalls in nérdlicher Richtung an die B 69 und in stdlicher an die Innenstadt an.

Der Visbeker Damm kann gemaR der RASt 06 als ortliche Einfahrtsstralle eingestuft werden mit Verteilungs-
funktion. Die zulassige Hochstgeschwindigkeit liegt bei 50 km / h.

Die Fahrbahn im Untersuchungsraum weist Breiten von 6,70 m auf (vgl. Anlage 3.2). Sie verflgt Uber eine
Nebenanlage Ostlich der Fahrbahn. Diese weist eine Breite von etwa 2,15 m auf. Die Nebenanlage ist als
gemeinsamer Geh- und Radweg (VZ. 240) ausgewiesen (vgl. Anlage 3.3).
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2.2 Unfallanalyse

Anhand der von der Polizeiinspektion Cloppenburg/Vechta zur Verfigung gestellten Daten, zum
Unfallgeschehen im Bereich des Untersuchungsgebietes, wurden die Unfalldaten fir die Jahre 2019 bis
2021 ausgewertet. Die Unfalltypenkarte ist in der Anlage 4 ersichtlich. Die Ergebnisse und Schlussfolge-
rungen werden im Folgenden dargestellt und erlautert.

Bei der Beurteilung des Unfallgeschehens ist in der Regel maRgebend, ob sich betrachtete Bereiche als
Unfallhaufungsstelle (UHS) darstellen. Dies ist dann der Fall, wenn zum Beispiel an einer Kreuzung oder
Einmindung innerhalb eines Jahres fiinf oder mehr Verkehrsunfalle gleichen Typs oder innerhalb von drei
Jahren fiinf oder mehr Verkehrsunfalle mit Personenschaden sich zugetragen haben. Bei einem
Verkehrsunfall mit Todesfolge oder ab drei Verkehrsunfallen mit schwerem Personenschaden werden
StraBenabschnitte in der Regel ebenfalls zu Unfallhdufungsstellen erklart.

Abbildung 1: Unfallauswertung im Untersuchungsgebiet 2019 - 2021

Unfallfolgen Unfalltypen Unfille mit
Jahr GT sV Lv 8 mﬁ F AB EK Us RV Lv S0 Radfahrern FuBgéngern
2019 0 0 0 1 1 0 a 0 0 1 0 0 0 0
2020 0 0 0 2z 7 0 0 0 0 1 0 | 0 0
21 0 0 1 ] 4 0 0 0 0 1 1 2 1 0
2019 - 2021 0 i} 1 6 T 0 0 0 0 | 1 3 1 0
Anteil (%) | 00% | 00% | 143% | 857% - 00% | 00% | 00% | 00% | 429% | 14,3% | 429% 14,3% 0,0%
Verkehrsbeteiligung Strabenzustand VU im Tagesverlauf
dahr | Pow | Rad | Fus 'g Krad | Andere [ Gesamt] wrockan | 7ase! | ¥iver sonsge [ 200 TS0 mf_mﬁﬁ
2019 2 0 0 0 0 a 2 1 0 0 i} 0 0 1 0 0
2020 1 i} 0 2 0 0 3 2 0 0 i} 0 0 0 7 0
21 5 1 0 0 0 0 6 3 1 0 a 1 0 2 1 0
2019 - 2021 8 1 0 2 0 0 1 [ 1 0 0 1 0 3 3 0
Anteil (%) | 727% | 91% | 00% | 182% | 00% | 00% - 85,7% | 14,3% | 00% | 00% | 143% | 0.0% | 429% | 429% | 0.0%
GT = Getotete F = Fahrunfall RV = Unfall durch ruhenden Verkehr
SV = Schwerverletzte AB = Abbiegeunfall LV = Unfall im Langsverkehr
LV = Leichtverletzte EK = Einbiegen / Kreuzen-Unfall S0 = Sonstiger Unfall
S = Sachschaden US = Uberschreiten-Unfall

Quelle: Polizeiinspektion Cloppenburg/Vechta (18.10.2022), eigene Darstellung

Im betrachteten Zeitraum wurden im gesamten Bereich des Untersuchungsgebietes insgesamt sieben
Verkehrsunfalle registriert. Im Betrachtungszeitraum fand ein Unfall mit Radfahrerbeteiligung statt, welcher
als Unfall mit einem Leichtverletzten eingestuft wurde. Von den sieben registrierten Unfallen sind mit
jeweils drei Fallen (43 %), der meistvertretene Unfalltyp, die sonstigen Unfélle (SO) sowie die Unfélle im
ruhenden Verkehr (RV). Es folgt ein Unfall (14 %) im L&ngsverkehr (LV). Andere Unfalltypen wurden im
Betrachtungszeitraum nicht festgestelit.

Insgesamt konnten keine wesentlichen Konfliktpunkte oder Mangel in Bezug auf die Verkehrssicherheit
anhand der vorliegenden Daten festgestellt werden.
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2.3 Verkehrsbelastungen

Um die vorhandenen Verkehrsbelastungen im Untersuchungsgebiet zu ermitteln, wurden am Dienstag, den
27.09.2022 bei bewolktem Wetter zwei Knotenstromerhebungen durchgefiihrt. Bei den Knotenpunkten handelt
es sich um die Knotenpunkte K1: Oldenburger Stralke / An der Ohe und K2: Visbeker Damm / An der Ohe.
Gezahlt wurde von 00.00 — 24.00 Uhr. In Viertelstunden-Intervallen wurden Kfz (Pkw, Lfw, Lkw usw.) sowie
FuBganger und Radfahrer aufgenommen.

Die groRte Verkehrsbelastung wurde am Knotenpunkt 1 in der Zeit zwischen 16.15 — 17.15 Uhr und am
Knotenpunkt 2 zwischen 7.00 — 8.00 Uhr festgestellt.

Fur den Knotenpunkt K1: Oldenburger StraBe / An der Ohe liegt die spitzenstindliche Belastung im
nordlichen sowie sudlichen Bereich der Oldenburger StralRe bei etwa 900 Kfz / h. In der StraRe An der Ohe
liegt diese bei ca. 30 Kfz / h. In der Gesamtbelastung in der Zeit von 00.00 bis 24.00 Uhr weist die Oldenbur-
ger Stralle, sowohl nordlich als auch sudlich, etwa 9.700 Kfz / 24h und die StraBe An der Ohe ungefahr 340
Kfz / 24h auf.

Am Knotenpunkt K2: Visbeker Damm / An der Ohe liegt die Belastung flr den ndrdlichen und stdlichen
Bereich des Visbeker Damms in der Spitzenstunde bei ca. 630 Kfz / h. Im westlichen Bereich der Stralke An
der Ohe liegt die spitzenstindliche Belastung bei etwa 20 Kfz / h. In der Zeit von 00.00 bis 24.00 Uhr liegt die
Querschnittsbelastung im nordlichen und sudlichen Bereich des Visbeker Damms bei etwa 5.800 Kfz / 24h
und in der Stral3e An der Ohe bei etwa 250 Kfz / 24h.

Die Erhebungsergebnisse sowie die malgebenden Spitzenstunden des Verkehrs kdnnen aus den Anla-
gen 5.1.1 - 5.2.2 entnommen werden.

2.4 Leistungsfahigkeit

Die Leistungsfahigkeitsberechnungen werden fiir die erhobenen Spitzenstunden durchgefiihrt. Als
Ergebnis erhalt man verschiedene verkehrstechnische KenngroRen, beispielsweise (mittlere) Wartezeiten
fiir die Verkehrsteilnehmer oder wie weit diese sich zuriickstauen (kdnnen). Ahnlich einem Schulnotensys-
tem werden den erreichten Verkehrsverhaltnissen Qualitatsstufen zugeordnet, die sogenannten
Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (QSV). Die Stufe A wird dabei fiir den bestmdglichen Verkehrsfluss
vergeben. Bis einschlielich der Qualitatsstufe D wird von einer mindestens ausreichenden Verkehrsquali-
tat ausgegangen. Die Stufen E und F zeigen an, dass die Verkehrsanlage an die Grenze ihrer Funktionali-
tat und Leistungsfahigkeit gelangt bzw. diese Uberschreitet. Angestrebt wird im Regelfall die Qualitatsstu-
fe D, es erschlielt sich aber kein gesetzlicher Handlungsbedarf aus einer unginstigeren Bewertung.
BemessungsgroRe fiir die einzelnen Qualitatsstufen ist die mittlere Wartezeit® der betroffenen Verkehrsteil-
nehmer, die sich flr Knotenpunkte mit und ohne LSA unterscheidet.

Die Berechnungen ergaben fiir den Knotenpunkt K1: Oldenburger StraBe / An der Ohe fir fast alle
Verkehrsstrome die Qualitatsstufe A. Lediglich fir den linkseinbiegenden Verkehrsstrom (Strom 10) in die
Oldenburger StralBe wurde die Qualitatsstufe B ermittelt. Die mittleren Wartezeiten liegen bei knapp 16 s

3 Wartezeit = Verlustzeit (Zeit gegenuber freier fahrt) — 8 Sekunden fiir Bremsen und Anfahren des Kfz
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und werden durch den bevorrechtigten Strom in ihrer Abflussmaoglichkeit beeinflusst.

Am Knotenpunkt K2: Visbeker Damm / An der Ohe stellt sich fir alle Verkehrsstrome ebenfalls ein sehr
guter bis guter Verkehrsfluss mit geringen mittleren Wartezeiten ein. Es wurde fiir den linkseinbiegenden
Strom (Strom 4) die Qualitatsstufe B, mit mittleren Wartezeiten von knapp 12 s, ermittelt.

Beide Knotenpunkte stellen sich als leistungsfahig dar. Die vollstandigen Ergebnisse finden sich in den
Anlagen 6.1 - 6.2 wieder.

3 Prognose-Nullfall 2037

Der Prognose-Nullfall 2037 bertcksichtigt die allgemeinen Entwicklungen im Untersuchungsgebiet, die ohne
das konkret zu untersuchende Vorhaben eintreten. Es kann somit ein Zwischenschritt zwischen den heutigen
Verkehrsverhaltnissen und den durch das Vorhaben verursachten Verkehrsverhéltnissen dargestellt werden.
Dadurch wird deutlich, ob madgliche verkehrsverbessernde Mallnahmen auch ohne das konkrete Vorhaben
notwendig werden.

Die Shell-Studie* geht von einer leichten Abnahme des Pkw-Verkehrs bis 2040 aus, wahrend fiir den
Schwerlastverkehr eine Zunahme um bis zu 39 % prognostiziert wird. Aufgrund der Lage des Untersuchungs-
gebietes in unmittelbarere Nahe zur B 69 und den Gewerbetreibenden ist hier zwar mit einem erhdohten
Schwerlastaufkommen zu rechnen, welches sich aber deutlich geringer als in der Shell-Studie prognostiziert
darstellen wird.

Die Bertelsmann-Stiftung® geht von einer steigenden Bevolkerungsentwicklung (+ 7,5 %) bis zum Jahr 2030 in
der Stadt Vechta aus (abgerufen am 3.10.2022). Auf Basis dieser vorliegenden und zu bericksichtigen
Rahmenbedingungen wird, um einen madglichst ungiinstigen und einen auf der sicheren Seite liegenden Fall
abzubilden, in der Regel von einer allgemeinen Verkehrssteigerung um 5 % ausgegangen. Um allerdings den
regionalen Schwankungen der Shell-Studie und der hohen steigenden Bevélkerungsentwicklung Ricksicht zu
tragen, wurden die Belastungswerte der erhobenen Knotenstrome fir den Prognose-Nullfall 2037 der
Verkehre um + 7,5 % angepasst. In der Anlage 7 ist die Verkehrsbelastung fir die jeweiligen malgebenden
Spitzenstunden der erhobenen Knotenpunkte fir den Prognose-Nullfall 2037 dargestellt.

Die Ausgabe der Leistungsfahigkeiten verandern sich, trotz der Erhdhung um 7,5 %, nicht wesentlich. Es
kommt zu einer grundsétzlichen Erhéhung der mittleren Wartezeiten und am Knotenpunkt 1 verschlechtert
sich die Qualitatsstufe von dem rechtseinbiegenden Verkehrsstrom (Strom 12) von A auf B. Die mittleren
Wartezeiten liegen bei 12 s. Der Verkehrsfluss ist weiterhin gut.

Die Ergebnisse finden sich in den Anlagen 8.1 und 8.2 wieder.

4 Shell Studie: Shell PKW-Szenarien bis 2040 - Fakten, Trends und Perspektiven fiir Auto-Mobilitat; Shell Deutschland Oil GmbH, Hamburg

5 Wegweiser Kommune: http://www.wegweiser-kommune.de/kommunen/Vechta (abgerufen am 03.10.2022))
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4 Prognosezustand
4.1 Allgemeine Beschreibung des Vorhabens

Auf einer aktuell noch landwirtschaftlich genutzten Flache, nordlich der Stadt Vechta, ist eine stadtebauliche
Entwicklung mit etwa 150 Wohngebauden sowie eine Kindertagesstatte mit 80 Betreuungsplatzen geplant.
Diese umfasst sowohl den nérdlichen als auch den stdlichen Bereich der Stralke An der Ohe mit Anbindungen
an die Kornstralke und An der Ohe. Die Umsetzung ist in einer gemischten Bebauung mit 123 Einfamilienhu-
sern, 4 Doppelhausern, 17 Reihenhdusern sowie 5 Mehrparteienhdusern geplant. Fur die Doppel-, Reihen-
und Einfamilienhauser sind je Wohngebaude maximal zwei Wohneinheiten, in den Mehrfamilienhdusern
maximal sechs Wohneinheiten je Wohngebaude zulassig. Es sind zwei maogliche ErschlieBungsvarianten
denkbar.

4.2 \erkehrserzeugung

Fur die Ermittlung der Prognosebelastung wurden die Verkehre des Verkehrserzeugers des geplanten
Entwicklungsgebietes uberschlagig berechnet. Die Berechnungen erfolgten unter Zuhilfenahme des
Programmes Ver_Bau®, welches auf géngigen Werten basiert, wie sie durch die HSVV7 und die FGSV®
empfohlen werden.

Verkehrserzeuger im Untersuchungsgebiet ist die ErschlieBung des Baugebiets. Folgende Kenngréfen sind
auf der Basis der durch den Vorhabentrager bereitgestellten Informationen eingeflossen:

¢ Anzahl Wohneinheiten im Baugebiet: ca. 178 WE
e Anzahl der Platze in der Kindertagesstatte: ca. 80 Platze

Fur die Berechnung der durch die Nutzungsanderung erzeugten Verkehre wurden in der Verkehrserzeugung
Parameter flir Wohngebiete angesetzt. Im Ergebnis wurde fiir die geplante Anbindung des nérdlichen
Wohngebietes eine spitzenstiindliche Verkehrsbelastung von 32 Kfz / h im Quell- (aus dem Gebiet heraus)
und 31 Kfz / h im Zielverkehr (in das Gebiet hinein) berechnet. Im stdlichen Wohngebiet liegt die Verkehrs-
belastung bei 53 Kfz / h im Quell- und 51 Kfz / h im Zielverkehr.

Insgesamt belauft sich somit fur die 178 WE eine Verkehrsbelastung von 85 Kfz / h im Quell- und 82 Kfz / h
im Zielverkehr.

Die Berechnung fult auf der Annahme, dass in dem Wohngebiet insgesamt 178 Wohneinheiten mit
3,0 Einwohnern / WE, insgesamt etwa 534 Bewohnern, entsteht. Der Anteil des motorisierten Individualver-
kehrs (MIV), wurde aufgrund der rdumlichen Lage mit 80 — 100% angenommen. Die ubrigen Anteile verteilen
sich auf den nicht motorisierten Individualverkehr (FuB- und Radverkehr) sowie den OPNV. Es wurden 3,5 — 4
Wege je Einwohner / Tag und ein Besetzungsgrad fir alle stattfindenden Fahrten von 1,5 Personen / Pkw

6 Dr. Bosserhoff: Abschatzung des Verkehrsaufkommens durch Vorhaben der Bauleitplanung

7 Hessische Straen- und Verkehrsverwaltung, Heft 42 (Integration von Verkehrsplanung und rdumlicher Planung),
Teil 2 (Abschatzung der Verkehrserzeugung aus Vorhaben der Bauleitplanung), 2000 (Nachdruck 2006)

8 Forschungsgesellschaft fur Straen- und Verkehrswesen: Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen, 2006

Ingenieurbiro fir StraBen- und Tiefbau Tjardes - Rolfs - Titsch PartG mbB - Nordfrost-Ring 21 - 26419 Schortens Seite 7 von 11



IDB Oldenburg mbH & Co. KG: Verkehrsuntersuchung zum Baugebiet ,An der Ohe / KornstraBe II* PNr.: 2647

angenommen.

Fur die Berechnung der durch die Nutzungsanderung der Kindertagesstatte erzeugten Verkehre wurden in
der Verkehrserzeugung Parameter fur Kindergarten und Krippen angesetzt. Im Ergebnis wurde fir die
geplante Anbindung der Kindertagesstatte eine spitzenstlindliche Verkehrsbelastung von 79 Kfz / h im Quell-
und 94 Kfz / h im Zielverkehr berechnet.

Die Berechnung fult auf der Annahme, dass taglich voraussichtlich 24 Beschaftigte in der Kindertagesstatte
arbeiten und insgesamt etwa 80 Betreuungsplatze genutzt werden. Der Anteil des motorisierten Individualver-
kehrs, also den mit dem Kfz zurlckgelegten Wegen, wurde aufgrund der rdumlichen Lage mit 50 — 85 %
angenommen. Die ubrigen Anteile verteilen sich auf den nicht motorisierten Individualverkehr (Fu- und
Radverkehr) sowie den OPNV. Es wurden 4 Wege je Betreuungsplatz je Tag angenommen.

Abbildung 2: AusgangsgroRen fiir die Berechnung der Verkehrserzeugung Kindertagesstatte

Nutzung Betreungsplatze Kita |Besucher/Kinder je Platz Beschéftigte MIV-Anteil
Kindertagesstétte 80 15-17 16 - 24 50 -85

Kfz-Tagesbelastung im Quell-/Zielverkehr (Kfz / 24h)
Nutzung Kfz-Fahrten Pkw-Fahrten Kita Pkw-Fahrten Beschéftigtd
Kindertagesstatte 752 690 62

Richtungsbezogene Kfz-Tagesbelastung im Quell- / Zielverkehr (Kfz / 24h * Richtung)
Nutzung Kfz-Fahrten Pkw-Fahrten Kita Pkw-Fahrten Beschaftigts
Kindertagesstétte 376 345 H

Kfz-Belastung Spitzenstunde

Quellverkehr Zielverkehr
Nutzung
QV/Sph Z\V/Sph
Kindertagesstatte 79 94

Quelle: Eigene Darstellung

Insgesamt belduft sich somit fir die 178 WE und die Kindertagesstatte eine Verkehrsbelastung von
164 Kfz / h im Quell- und 176 Kfz / h im Zielverkehr.

Die Verteilung der Verkehre auf das umliegende StraBennetz orientiert sich an den fir die Kindertagesstatte
mafRgeblichen Quellorten bzw. -richtungen. Neben den bestehenden Verkehrsbeziehungen und der
vorhandenen Siedlungsstruktur wurden die aktuell bekannten Planungen des Neubaugebietes berlcksichtigt.
Daraus ergibt sich eine Verteilung des durch das Wohngebiet und der Kindertagesstétte erzeugten Verkehre,
welche aus den Anlagen 9.1 (Variante 1) und 9.2 (Variante 2) zu entnehmen sind.
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4.3 Leistungsfahigkeitsberechnungen

Es wurden beide moglichen ErschlieRungsvarianten auf ihre Leistungsfahigkeit sowie Umsetzbarkeit gepruft.
Die Anlagen 10.1 - 10.3 fassen die Leistungsfahigkeitsberechnungen auf der Grundlage des Prognosefalls
zusammen.

Variante 1: Abbindung des 6stlichen Bereiches

Die Variante 1 sieht eine Abbindung des Ostlichen Geltungsbereiches der Strae An der Ohe in Richtung
Visbeker Damm vor. Die Abbindung fuhrt dazu, dass die neu induzierten Verkehre lediglich Uber den
Knotenpunkt 1 Oldenburger Strale / An der Ohe abflieRen konnen.

Es wurde anhand der erhobenen Knotenstrome angenommen, dass die entstehenden Mehrverkehre zu 60 %
in Richtung Stden (Innenstadt) und zu 40 % in Richtung Norden (B 69) abfliefen.

Die Leistungsfahigkeitsberechnung flr den Prognosefall zeigt eine deutliche Verschlechterung der Verlust-
und Wartezeiten in den wartepflichtigen Stromen (Strom 10 und 12) im Vergleich zum Bestand / Prognose-
Nullfall 2037 auf. Die mittleren Wartezeiten liegen bei tGber drei Minuten, was der Qualitatsstufe F entspricht.
Fur den rechtseinbiegenden Verkehrsstrom wurde die Qualitatsstufe E und fur den linkseinbiegenden die
Stufe F ermittelt. Somit bilden sich lange, standig wachsende Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung
nicht mehr abbauen kdnnen. Die Kapazittsgrenze des Knotenpunktes ist erreicht und der Knotenpunkt ist
Uberlastet (vgl. Anlage 10.1).

Variante 2: Keine Abbindung

In der Variante 2 wird davon ausgegangen, dass die Mehrverkehre sich auf beide untersuchten Knotenpunkte
aufteilen. Es kann aufgrund der geplanten Anbindung an die Kornstralle und die Strafle An der Ohe vermutet
werden, dass 60 % der Mehrverkehre den Knotenpunkt 2 Visbeker Damm / An der Ohe und 40 % den
Knotenpunkt 1 Oldenburger Stralle / An der Ohe nutzen. Die genaue Umlegung kann der Anlage 9.2
entnommen werden.

Die Leistungsfahigkeitsberechnung zeigt eine Verbesserung zu Variante 1. Die Berechnungen ergaben fir
den Knotenpunkt K1: Oldenburger StraRe / An der Ohe flr die Hauptverkehrsstrome die Qualitatsstufe A.
Fur die Nebenstrome wurden fir den rechtseinbiegenden Strom (Strom 12) die Qualitatsstufe C und fiir den
linkseinbiegenden (Strom 10) in die Oldenburger Stralle die Qualitatsstufe D ermittelt (vgl. Anlage 10.2). Die
mittleren Wartezeiten liegen in diesem Fall bei knapp 32 s und werden durch die bevorrechtigten Strome in
ihrer Abflussmoglichkeit beeinflusst. Es kann voribergehend zu einem merklichen Stau im Nebenstrom
kommen, dieser bildet sich jedoch wieder zuriick. Der Verkehrszustand ist noch stabil. Der Knotenpunkt K2:
Visbeker Damm / An der Ohe stellt sich mit seinen Qualitatsstufen A — B als leistungsfahig dar. Es stellen sich
sehr kurze bis kurze mittlere Wartezeiten ein (vgl. Anlage 10.3).

Es liegt eine aktuelle Planung des Kotenpunktes K1 vor (vgl. Anlage 11). Die Planung sieht fiir den linksabbie-
gen Verkehrsstrom in die Strae An der Ohe ein 23 m langen Linksabbiegestreifen und eine Bedarfs-
Lichtsignalanlage flir den nicht motorisierten Verkehr vor. Die Leistungsfahigkeitsberechnungen haben jedoch
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gezeigt, dass mit der Umsetzung des Baugebietes inshesondere die ausfahrenden Verkehrsstrome der Strale
An der Ohe ihre Kapazitatsgrenzen erreichen (vgl. Variante 1, Anlage 10.1). Durch die aktuelle Planung wurde
sich lediglich der linksabbiegende Hauptverkehrsstrom verbessern, was jedoch keine Verbesserung des
gesamten Knotenpunktes zur Folge hatte.

Um eine mogliche Verbesserung der Verkehrsstrome (Strom 10 + 12) zu erzeugen, muss gewahrleistet
werden, dass die mittleren Wartezeiten der Nebenstrome reduziert werden. Aufgrund der hohen Belastung der
Hauptverkehrsstrome und den damit geringen Zeitliicken fur das Einbiegen in die Oldenburger StraRRe, kann
lediglich durch eine Teilsignalisierung des Knotenpunktes 1 eine Verbesserung des Verkehrsflusses in den
Nebenstromen erreicht werden.

Zusammenfassend sind die des Vorhabengebiets erschlieRende Strallenziige grundsatzlich in der Variante 2
leistungsfahig, um den neu induzierten Verkehr abzuwickeln. Es kommt zwar zu einer vorlibergehenden
merklichen Staubildung in den Nebenstromen, diese bilden sich jedoch wieder zurtick.

Von der Variante 1, einer Abwicklung der Mehrverkehre nur tber den Knotenpunkt 1 Oldenburger Strafle / An
der Ohe ist abzusehen.

5 Fazit und Empfehlung

Fur die Herleitung des Handlungsbedarfs im Untersuchungsgebiet wurden, auf Basis der Bestandsanalyse
mit Blick auf die geplanten Entwicklungen, unterschiedliche ErschlieRungsvarianten gepruft. Aus den
bestehenden bzw. sich im Zusammenhang mit den geplanten Entwicklungen ergebenden Mangeln wurden
im Folgenden Empfehlungen fur Manahmen zur Verbesserung der Verkehrssituation und der Verkehrssi-
cherheit in den beiden Varianten beschrieben.

Hinsichtlich der verkehrlichen Leistungsfahigkeiten der untersuchten Knotenpunkte ist der Knotenpunkt 1
Oldenburger Strale / An der Ohe mit Abbindung des dstlichen Geltungsbereichs (Variante 1) nicht
geeignet, die verkehrlichen Entwicklungen in Verbindung mit dem Baugebiet abzuwickeln. In der Variante 2
stellt sich die Leistungsfahigkeit als noch ausreichend dar. Es wird jedoch empfohlen, unabhangig der
Variante, eine Umgestaltung (Teilsignalisierung) des Knotenpunktes zu prifen, die die verschiedenen
Verkehrsstrome und -starken angemessen bertcksichtigt. Nur durch eine Teilsignalisierung ist es maéglich
den Mehrverkehr abzuwickeln und mdgliche Unfalle durch lange Wartezeiten und den damit einhergehen-
den ,gefahrlichen® Einbiege-Mandvern vorzubeugen.

In Bezug auf den Ausbauzustand der StraBe An der Ohe ist der Querschnitt der Fahrbahn, unabhangig von
der gewahlten Variante bzw. dem Bauvorhaben, bereits im Bestand nicht ausreichend bemessen und sollte
aufgrund der vorliegenden Nutzungsanspriche angepasst werden. Die Strale An der Ohe weist aktuell
Fahrbahnbreiten zwischen 3,15 - 5,60 m auf. Die vorhandene Fahrbahnbreite 1&sst bei Breiten unter
3,80 m keinen Begegnungsverkehr zu. Dies gilt auch flr Radfahrer und FuRganger. Da die aktuellen
Fahrbahnbreiten nicht tiberall gemal der RASt 06 die notwendigen Breiten fiir den Begegnungsfall Pkw -
Lkw von 5,55 m entsprechen, wird empfohlen die Fahrbahn mit einer Fahrbahnbreite von mindestens
5,00 m gemal dem Begegnungsfall Pkw — Lkw mit eingeschrénkten Bewegungsspielraumen auszubauen
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und die Ubrige Flache der Nebenanlage zuzuordnen. Da die zulassige Hochstgeschwindigkeit in der Stralle
An der Ohe 30 km / h betragt, ist dies hier moglich.

In der StralRe An der Ohe besteht im Planungsgebiet keine Nebenanlage. Lediglich im Ostlichen Bereich,
hinter dem Geltungsbereich, ist eine ndrdliche Nebenanlage mit einer Breite von 1,75 m vorhanden. Es
sollte, um hier den FuRgangern und Radfahrern einen Schutzraum zu bieten, mindestens eine Nebenanla-
ge sowie eine Querungshilfe, um eine vollstandige Verknipfung der Wegebeziehungen der FuRgéanger und
Radfahrer herzustellen vorgesehen werden, die den bestehenden Richtlinien entsprechen.

Des Weiteren wird darauf hingewiesen, dass im Bezug auf den Bau der Kindertagesstatte mit Hol- und
Bringverkehren gerechnet werden muss. Das Umfeld der Kindertagesstatte sollte so geplant werden., dass es
im morgendlichen Bringverkehr nicht zu unlbersichtlichen Verkehrssituationen kommt. Der Parkplatz sollte
nach Maoglichkeit eine separate Ein- und Ausfahrt erhalten, damit die geballt auftretenden Verkehre hier
bestmadglich abgewickelt werden kdnnen. Auch die Parksituation fir die Mitarbeiter sollte néher betrachtet
werden.

6 Zusammenfassung

Die verkehrlichen Auswirkungen der Umsetzung des Vorhabens (Baugebiet) auf das Untersuchungsgebiet
wurden abgeschéatzt. Es hat sich gezeigt, dass eine Abbindung der Stralle An der Ohe im &stlichen
Geltungsbereich, die zu erwartenden Veranderungen durch das Vorhaben nicht leistungsfahig abgewickelt
werden konnen.

Weiterhin sollte aufgrund der bestehenden Situation in Zusammenhang mit der zu vermutenden deutlichen
Erhohung der Verkehrsbelastungen im Untersuchungsgebiet die vorgeschlagenen MaBnahmen zur Ver-
besserung der Verkehrssicherheit geprift und nach Méglichkeit umgesetzt werden.

Schortens, im November 2022

gez. H. Cassens gez. R. Tjardes

M.Eng. H. Cassens Dipl.- Ing. R. Tjardes
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Anlagen

Anlage 1.1  Ubersichtskarte M. 1: 50.000
Anlage 1.2  Untersuchungsgebiet M.1: 5.000
Anlage 2 Erhebungsstandorte M.1: 5.000
Anlage 3.1 Bestandsaufnahme Querschnitte Teil 1 M.1: 5.000
Anlage 3.2 Bestandsaufnahme Querschnitte Teil 2 M.1: 5.000
Anlage 3.3 Bestandsaufnahme Beschilderung M.1: 2.500
Anlage 4 Unfalltypenkarte 2019 - 2021 M.1: 2.500
Anlage 5.1 Knotenstromzahlung Knoten 1 Blatt1-2
Anlage 5.2  Knotenstromzahlung Knoten 2 Blatt1-2
Anlage 6.1 Leistungsfahigkeitsberechnung Knoten 1 Bestand

Anlage 6.2 Leistungsfahigkeitsberechnung Knoten 2 Bestand

Anlage 7 Knotenstrome Prognose-Nullfall 2037 M.1: 7.500
Anlage 8.1  Leistungsfahigkeitsberechnung Knoten 1 Prognose-Nullfall 2037

Anlage 8.2 Leistungsfahigkeitsberechnung Knoten 2 Prognose-Nullfall 2037

Anlage 9.1 Knotenstrome Prognosefall + Umlegung Variante 1 M.1: 7.500
Anlage 9.2 Knotenstrome Prognosefall + Umlegung Variante 2 M.1: 7.500
Anlage 10.1 Leistungsfahigkeitsberechnung Knoten 1 Prognosefall Variante 1

Anlage 10.2 Leistungsfahigkeitsberechnung Knoten 1 Prognosefall Variante 2

Anlage 10.3 Leistungsfahigkeitsberechnung Knoten 2 Prognosefall Variante 2

Anlage 11 Planung Einmiindung M.1: 2.500
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