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Zusammenfassung

Gegenstand des vorliegenden schallfechnischen Gutachtens ist die von der Stadt Vechta geplante
Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 183 ,,Gewerbegebiet zwischen Lohner StraBe und GrafenhorststraBe*.
Der Geltungsbereich des Bebauungsplans soll den bestehenden Standort der Bela-Pharm GmbH sowie
nérdlich angrenzenden Erweiterungsfléichen planungsrechtlich als Gewerbegebiet festsetzen. Im Zuge der
Erweiterung der Bela-Pharm GmbH soll zur ErschlieBung der Erweiterungsfldche ein unmittelbarer Anschluss
an die Lohner StraBe erfolgen. Der ndrdlich zwischen Gewerbefldche und dem Hedwig Stift verbleibende
Wald wird planungsrechtlich festgesetzt. Die im Rahmen der Erweiterung der Gewerbefldche entfallene

Parkpl&tze werden durch &ffentliche Parkplatzfldchen im Bereich des Hedwig Stifts und der Kita kompensiert.

Die Lage des Geltungsbereiches sowie der Betriebsstandort mit geplanter Erweiterung sind der folgenden

Abbildung zu enthehmen.

Abbildung 1: Darstellung des Plangebietes, Quelle Stadt Vechta

Gutachten-Nr.: 105 0289 21 Textteil - Kurzfassung
Projekt: Schalltechnische Untersuchung Bauleitplanung Seite 5 von 42



m uppenkamp

Um die Vollzugsfahigkeit des Bebauungsplanes Nr. 183 sicherzustellen, sind im Rahmen der Bauleitplanung
die schalltfechnischen Auswirkungen der Planung (Gewerbe/Verkehr) auf die auBerhallb des Plangebietes

bestehende Nutzungen zu ermitteln, zu bewerten und in die stddtebauliche Abwagung einzustellen.

GemdB [DIN 18005-1] sind die Larmarten Gewerbe und Verkehr aufgrund ihrer Gerduschqualitét und der
jeweiligen Beurteilungsgrundlagen getrennt voneinander zu befrachten. Im Rahmen der Prognose wurden

dabei folgende Situationen untersucht und dargestellt:

- Ermittlung der gewerblichen Gerd&uscheinwirkungen durch die innerhalb des Plangebietes
bestehenden und geplanten Nutzungen (Betriebsstandort Bela-Pharm GmbH) auf die auBerhalb des
Plangebietes befindlichen schutzbeduUrftigen Nutzungen. Vergleich der ermittelten Gerdusch-
einwirkungen mit den Orientierungswerten der [DIN 18005-1 Bbl. 1] bzw. der im Genehmigungs-
verfahren heranzuziehenden [TA L&rm]. Einer bestehenden oder potenziell mdéglichen Gerdusch-
vorbelastung durch im Umfeld befindliche Industrie- bzw. Gewerbegebiete wird durch die Einhaltung
eines um 6 dB reduzierten Orientierungswertes als Zielwert Rechnung getragen. Bei Bedarf Darlegung

erforderlicher L&rmminderungsmaBnahmen bzw. textlicher Festsetzungen fir den Bebauungsplan.

Verkehrslarm

- Ermittlung der schalltechnischen Auswirkungen des vorhabenbezogenen Verkehrs im &ffentlichen
Verkehrsnetz. Die Berechnung der Verkehrsl&rmimmissionen erfolgt for den Prognose-Nullifall und den
Prognose-Planfall. Bei Bedarf Darlegung erforderlicher LarmminderungsmaBnahmen bzw. textlicher

Festsetzungen fUr den B-Plan.

Hierzu wurde eine Schallimmissionsprognose erstellt. Die Planungsgrundlagen und die getroffenen

Annahmen und Voraussetzungen werden in der Langfassung des vorliegenden Berichts erlGutert.

Die schalltechnischen Untersuchungen haben in Hinblick auf die im Rahmen der Bauleitplanung anzu-
strebenden Orientierungswerte der [DIN 18005-1 Bbl. 1] bzw. der jeweiligen im Baugenehmigungsverfahren

heranzuziehenden Immissionsrichtwerte Folgendes ergeben:

Ergebnisse Gewerbeldrm

Die Untersuchungsergebnisse zeigen, dass die geltenden Immissionsrichtwerte unter den in der Prognose
zugrunde gelegten Rahmenbedingungen zur Tages- und Nachtzeit an allen untersuchten Immissionsorten
um mindestens 6 dB unterschritten werden. Aufgrund der Unterschreitung der Immissionsrichtwerte zur Tages-
und Nachtfzeit um mindestens 6 dB kann nach Ziffer 3.2.1 der [TA Ldrm] auf eine Untersuchung der

Gerduschvorbelastung verzichtet werden.

Gutachten-Nr.: 105 0289 21 Textteil - Kurzfassung
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Die Einhaltung der Immissionsrichtwerte ergeben sich aus den im Gutachten beschriebenen
Betriebsbedingungen und MaBnahmen, die im Rahmen der weiteren Planung bzw. im Rahmen der
Baugenehmigung fur die Errichtung des Hochregallagers nachzuweisen ist. Damit kann gewdhrleistet
werden, dass die mit dem Bebauungsplan Nr. 183 fir den zukinftigen Betrieb der Bela-Pharm GmbH

geplante Erweiterung der Gewerbefldche umsetzbar ist.

Verkehrsldarm im offentlichen Verkehrsnetz

Die verkehrliche ErschlieBung des Betriebsgeldndes an die offentlichen Verkehrsflachen erfolgt aktuell Uber
die GrafenhorststraBe und die StraBe Am Schitzenplatz. Mit der Aufstellung des Bebauungsplanes soll
zukUnftig ebenfalls ein Anschluss an die Lohner StraBe erstellt werden. Nach Aussage des Betriebes wird mit
der Erweiterung des Standortes um ein Hochregallager der aktuell Gber die StraBe Am Schitzenplatz und im
weiteren Verlauf Uber die GrafenhorststraBe stattfindende Lkw-Verkehr zukUnftig direkt von der Lohner StraBe

erfolgen.

In Hinblick auf die Ger&usche durch Verkehrsbewegungen auf 6ffentlichen Verkehrsfldchen bis zu einem
Abstand von 500 m Wegldnge ab dem Betriebsgeldnde ist im Baugenehmigungsverfahren nach [TA L&arm]
zu prufen, ob diese durch MaBnahmen organisatorischer Art vermindert werden kénnen, soweit die in
Kapitel 3 dieses Gutachtens angegebenen, kumulativ geltenden Kriterien fur Wohngebdude in (MU-, MI-,
WA-, WR-Gebieten) erflllt werden.

Der von bis zu 9 Lieferfahrzeugen verursachte Verkehr fOhrt in Bezug auf die aktuell mit ca. 12.000 Fahrzeugen
belegte Lohner StraBe nicht zur ErfOllung der kumulativ geltenden Kriterien gemd@B TA Larm.
Ausschlaggebend hierfur ist, dass zum einen von einer Vermischung mit dem UGbrigen Verkehr auszugehen

ist, zum anderen auch keine Erhdhung von 3 dB erfolgt.

Hinsichtlich der Zumutbarkeit des im Zusammenhang mit der vorliegenden Bauleitplanung verursachten
Zusatzverkehrs im offentlichen Verkehrsraum (Abwdgung im Bauleitverfahren) kann ebenfalls festgestellt
werden, dass aufgrund der auf die Tageszeit beschrénkten Liefervorgénge durch die gednderte

Zufahrtssituation und die darUber hinaus geplanten &ffentlichen Stellplatze kein Handlungsbedarf entsteht.
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1 Grundlagen

[2000/14/EGC]

[2005/88/EG]

[16. BImSchV]

[Abstandserlass NW]

[BImSchG]

[Cmet NI]

[DIN EN 12354-4]

[DIN EN 1SO 3740]

[DIN 4109-1]
[DIN 45682]

[DIN 18005-1]
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Richtlinie des Europdischen Parlamentes und des Rates vom 8. Mai 2000 zur
Angleichung der Rechtfsvorschriffen  der  Mitgliedstaaten  Uber
umweltbelastende Gerduschemissionen von zur Verwendung im Freien

vorgesehenen Gerdten und Maschinen

Richtlinie des Europdischen Parlamentes und des Rafes vom 14.12. 2005 zur
Anderung der Richtlinie 2000/14/EG zur Angleichung der Rechtsvorschriften
der Mitgliedstaaten Uber umweltbelastende Gerduschemissionen von zur
Verwendung im Freien vorgesehenen Ger&ten und Maschinen (inkl.
Berichtigung vom 17.06.2006)

Sechzehnte Verordnung zur DurchfGhrung des Bundes-Immissionsschutz-
gesetzes, Verkehrsl@rmschutzverordnung vom 12. Juni 1990 (BGBI. | S. 1036),
die durch Artikel 1 der Verordnung vom 18. Dezember 2014 (BGBI. | S. 2269)

gedndert worden ist

Absté&nde zwischen Industrie- bzw. Gewerbegebieten und Wohngebieten
im Rahmen der Bauleitplanung und sonstige fur den Immissionsschutz
bedeutsame Abstdnde, RAErl. d. Ministeriums fOr Umwelt und Naturschutz,
Landwirtschaft und Verbraucherschutz - V-3 - 8804.25.1 vom 6.6.2007
Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftver-
unreinigungen, Gerdusche, Erschitterungen und d&hnliche Vorgdnge,
Bundes-Immissionsschutzgesetz in der Fassung der Bekanntmachung vom
17. Mai 2013 (BGBI. | S. 1274), das zuletzt durch Artikel 3 des Gesetzes vom
29. Mai 2017 (BGBI. I S. 1298) gedndert worden ist

Empfehlung des NLO, Dr. Kétter, Mdrz 1999, u. a. verdffentlicht in der
Zeitschrift for Larmbekdmpfung 46 (1999) Nr. 2

Berechnung der akustischen Eigenschaften von Gebduden aus den
Bauteileigenschaften - Teil 4: Schallibertragung von Rdumen ins Freie.
2001-04

Akustik - Bestimmung der Schallleistungspegel von Gerduschquellen. Leit-

linien zur Anwendung der Grundnormen. 2001-03
Schallschutz im Hochbau - Teil 1: Mindestanforderungen. 2018-01

Akustik — Thematische Karten im Bereich des Schallimmissionsschutzes.
2020-04

Schallschutz im Stadtebau - Teil 1: Grundlagen und Hinweise fUr die Planung.
2002-07

Textteil - Grundlagen
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[DIN 18005-1 Bbl. 1]

[DIN 1SO 9613-2]

(1G17-501-1/2]

[HLfU Heft 192]

[HLfU Heft 275]

[HLUG Heft 3]

[Piorr 2001]

[PLS]

[RLS-19]

[RLS-90]

[Schall 03 2012]

[TA L&rm]
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Schallschutz im Stddtebau - Berechnungsverfahren - Schalltechnische

Orientierungswerte fUr die stddtebauliche Planung. 1987-05

Akustik - Dadmpfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien, Teil 2:

Allgemeines Berechnungsverfahren. 1999-09

Korrektur redaktioneller Fehler beim Vollzug der Technischen Anleitung zum
Schutz gegen L&drm - TA Larm, Schreiben des BMUB/Dr. Hilger an die
obersten Immissionsschutzbehdrden der Ldnder sowie das Bundes-
ministerium fUr Verkehr und digitale Infrastruktur und das Eisenbahn-
Bundesamt. 07.07.2017

Technischer Bericht zur Untersuchung der Lkw- und Ladeger&usche auf
Betriebsgeldnden von Frachtzentren, Auslieferungslagern und Speditionen,

Schriftenreihe der Hessischen Landesanstalt fir Umwelt, Heft 192. 1995

Technischer Bericht Nr. L4054 zur Untersuchung der Gerduschemissionen
und -immissionen von Tankstellen, Schriftenreine der Hessischen Landes-
anstalt for Umwelt, Heft Nr. 275. 1999

Technischer Bericht zur Untersuchung der Ger&uschemissionen durch
Lastkraftwagen auf Betriebsgeldnden von Frachtzentren, Auslieferungs-
lagern, Speditionen und Verbrauchermdrkten sowie weiterer typischer
Gerdusche insbesondere von Verbrauchermdarkten, Hessisches Landesamt

fur Umwelt und Geologie, L&drmschutz in Hessen, Heft 3. 2005

Zum Nachweis der Einhaltung von Ger&uschimmissionswerten mittels

Prognose, Piorr, D., Zeitschrift fUr Larmbek&dmpfung 48 (2001) Nr. 5

Untersuchung von Schallemissionen aus Parkpldtzen, Autohdéfen und
Omnibusbahnhéfen sowie von Parkhé&usern und Tiefgaragen, Bayerisches
Landesamt fUr Umwelt. 6. Uberarbeitete Auflage 2007-08

Richtlinien fUr den L&rmschutz an StraBen, Forschungsgesellschaft for
StraBen- und Verkehrswesen FGSV. Ausgabe 2019 (inkl. Korrektur 02/2020)
Richtlinien for den Larmschutz an StraBen, Bundesminister fUr Verkehr. 1990
(Berichtigter Nachdruck 1992)

Anlage 2 (zu § 4) der Sechzehnten Verordnung zur DurchfUhrung des
Bundes-Immissionsschutzgesetzes,  VerkehrslGrmschutzverordnung vom
12. Juni 1990 (BGBI. | S. 1036), die durch Artikel 1 der Verordnung vom
18. Dezember 2014 (BGBI. | S. 2269) ge&ndert worden ist, Berechnung des
Beurteilungspegels fUr Schienenwege (BGBI. 1 2014 S. 2271 - 2313).

Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutz-

gesetz (Technische Anleitung zum Schutz gegen L&rm - TA L&rm) vom

Textteil - Grundlagen
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[VDI 2714]
[VDI 2719]
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26. August 1998 (GMBI Nr. 26/1998 S. 503), zuletzt gedndert durch
Bekanntmachung des BMUB vom 1. Juni 2017 (BAnz AT 08.06.2017 B5), in
Kraft getreten am 9. Juni 2017, redaktionell korrigiert durch Schreiben des
BMUB vom 07.07.2017 (IG 17 - 501-1/2)

Schallausbreitung im Freien. 1988-01 (zurGckgezogen)

Schalld&mmung von Fenstern und deren Zusatzeinrichtungen. 1987-08
ZusGtzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fOr die
AusfUhrung von Larmschutzwdnden an StraBen, Verkehrsblatt-Dokument
Nr. B 6508. 2012

Hinweis: Die im gegenstdndlichen Bericht dokumentierte Untersuchung wurde auf Basis bzw. unter BerUcksichtigung der im obenstehenden
Grundlagenverzeichnis genannten Regelwerke durchgefihrt. Die Ergebnisse sind somit — wenn nicht anders gekennzeichnet — entlang den
enfsprechenden Anforderungen ermittelt. Vom Kunden bereitgestellte Daten sind dabei als solche gekennzeichnet und kédnnen sich auf
die Validitat der Ergebnisse auswirken. Die Entscheidungsregeln zur Konformit&tsbewertung basieren auf den angewendeten Vorschriften,
Normen, Richtlinien und sonstigen Regelwerken. Meinungen und Interpretationen sind von Konformit&tsaussagen abgegrenzt. Der
gegensténdliche Bericht enthdlt entsprechende AuBerungen im Kapitel Diskussion/Beurteilung.

Weitere verwendete Unterlagen (Stand, zur Verfigung gestellt durch):

e Lageplan Vorentwurf Nutzungskonzept anhand der Présentation der Bela-Pharm GmbH, Stand
17.02.2021,
e Bebauungsplanentwurf Nr. 183 Stand 2021, Stadt Vechta bzw.

e Verkehrsbelastungsdaten Stadt Vechta vom 09.2021,

e Schalltechnische Stellungnahme itap zum Bebauungsplan NR. 107, 06.03.2013.

Ein Ortstermin wurde am 13.08.2021 durchgefGhrt.
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2 Veranlassung und Aufgabenstellung

Gegenstand des vorliegenden schalltechnischen Gutachtens ist die von der Stadt Vechta geplante

Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 183 ,,Gewerbegebiet zwischen Lohner StraBe und GrafenhorststraBe”.

Der Geltungsbereich des Bebauungsplans soll den bestehenden Standort der Bela-Pharm GmbH sowie die
nordlich angrenzenden Erweiterungsfléichen planungsrechtlich als Gewerbegebiet festsetzen. Im Zuge der
Erweiterung der Bela-Pharm GmbH soll zur ErschlieBung der Erweiterungsfléiche ein unmittelbarer Anschluss
an die Lohner StraBe erfolgen. Der nérdlich zwischen Gewerbefldiche und dem Hedwig Stift verbleibende
Wald wird planungsrechtlich festgesetzt. Die im Rahmen der Erweiterung der Gewerbefldche entfallenen

Parkplatze werden durch 6ffentliche Parkplatzfldchen im Bereich des Hedwig Stifts und der Kita kompensiert.

Um dem allgemeinen Grundsatz der Konfliktbewdltigung Rechnung zu fragen, war im Rahmen der Bauleit-

planung die schalltechnische Umsetzbarkeit der Planung zu prifen.

HierfUr war hinsichtlich des zu erwartenden Gewerbeldrms der Nachweis zu erbringen, dass mit der
geplanten Aufstellung des Gewerbegebietes die schalltechnischen Anforderungen der [DIN 18005-1] bzw.
der [TA L&rm] in Bezug auf die angrenzende schutzbedurftige Nutzung weiterhin eingehalten werden.
DarUber hinaus waren zum einen die auf das Plangebiet einwirkenden Verkehrsgerdusche und auch die
durch das Vorhaben verursachte in die Begutachtung einzustellen. GemdaB [DIN 18005-1] sind die Ladrmarten

Gewerbe und Verkehr getrennt voneinander zu beurteilen.

Hierzu wird eine Schallimmissionsprognose erstellt. Sollten die vorgegebenen Anforderungen nicht einge-

halten werden, sind geeignete MaBnahmen zur Lirmminderung aufzuzeigen.

Die Planungsgrundlagen und die gefroffenen Annahmen und Voraussetzungen werden in der Langfassung

des vorliegenden Berichts erldutert.

Gutachten-Nr.: 105 0289 21 Textteil - Langfassung
Projekt: Schalltechnische Untersuchung Bauleitplanung Seite 11 von 42



m uppenkamp

3 Grundlage fur die Ermittlung und Beurteilung der Immissionen

3.1 Schallschutz im Stadtebau

3.1.1 Orientierungswerte der DIN 18005

Zur BerUcksichfigung des Schallschutzes im Rahmen der stddftebaulichen Planung sind Hinweise in der
[DIN 18005-1] gegeben. In [DIN 18005-1 Bbl. 1] sind fUr die unterschiedlichen Gebietsnutzungen
schalltechnische Orienfierungswerte angegeben, deren Einhaltung oder Unterschreitung winschenswert ist,
um die mit der Eigenart des betreffenden Baugebietes verbundene Erwartung auf angemessenen Schutz

vor Lé&rmbelastungen zu erflllen. Diese Orientierungswerte sind in Tabelle 1 zusammengefasst.

Tabelle 1: Schalltechnische Orientierungswerte der DIN 18005-1 Bbl. 1
Orientierungswerte in dB(A)
Tag Nacht
6:00 bis 22:00 Uhr 22:00 bis 6:00 Uhr
Gebietseinstufung -
Verkehrslarm, -
- Industrie-,
Industrie-, ..
Verkehrslarm Gewerbe-
Gewerbe- und g
g und Freizeitlarm
Freizeitlarm
Reine Wohngebiete (WR),
Wochenendhaus- und Feriengebiete 50 40 35
Allgemeine Wohngebiete (WA),
Kleinsiedlungsgebiete (WS) 55 45 40
Mischgebiete (M), Dorfgebiete (MD) 60 50 45
Kerngebiete (MK), Gewerbegebiete (GE) 65 55 50
Sondergebiete (SO), soweit sie ] ) )
schutzbedurftig sind, je nach Nutzungsart 45-65 35-65 35-65

Die [DIN 18005-1] bzw. [DIN 18005-1 Bbl. 1] enthdlt folgende Anmerkung und Hinweise:

Im Rahmen der erforderlichen Abwdgung der Belange in der st&dtebaulichen Planung ist der Belang des
Schallschutzes als ein wichtiger Planungsgrundsatz neben anderen Belangen zu sehen. Die Abwdgung
kann in bestimmten Fallen bei Uberwiegen anderer Belange — insbesondere in bebauten Gebieten — zu

einer entsprechenden Zurlckstellung des Schallschutzes fGhren.

Die Beurteilungspegel der Gerdusche verschiedener Arten von Schallquellen (Verkehr, Industrie und
Gewerbe, Freizeit) sollen jeweils fur sich allein mit den Orientierungswerten verglichen und nicht addiert

werden.
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In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden Verkehrswegen und
in Gemengelagen, lassen sich die Orientierungswerte oft nicht einhalten. Wo im Rahmen der Abwagung
mit plausibler Begrindung von den Orientierungswerten abgewichen werden soll, weil andere Belange
Uberwiegen, sollfe mdglichst ein Ausgleich durch andere geeignete MaBnahmen (z. B. geeignete
Gebdudeanordnung und Grundrissgestaltung, bauliche SchallschutzmaBnahmen, insbesondere fir

Schlafrdume) vorgesehen und planungsrechtlich abgesichert werden.

Uberschreitungen der Orientierungswerte und entsprechende MaBnahmen zum Erreichen ausreichenden
Schallschutzes sollen in der Begrindung zum Bebauungsplan beschrieben und ggf. in den Plénen

gekennzeichnet werden.

Bei Beurteilungspegeln Gber 45 dB(A) wdhrend der Nachtzeit ist selbst bei nur teilweise gedffnetem Fenster
ungestoérter Schlaf hdufig nicht mehr méglich. Diesbeziglich ist anzumerken, dass die [VDI 2719] erst ab
einem A-bewerteten AuBengerduschpegel Lm>50dB(A) auf die Notwendigkeit zusatzlicher

BelUftungsmaoglichkeiten fUr Schlaf- und Kinderzimmer hinweist.

3.1.2 Weitere Abwagungskriterien zum Schallschutz in der stadtebaulichen Planung

Die in [DIN 18005-1 Bbl. 1] angegebenen Orientierungswerte lassen bei ihrer Einhaltung erwarten, dass ein
Baugebiet entsprechend seinem Ublichen Charakter ohne Beeintrdchtigungen genutzt werden kann. Die
Orientierungswerte kénnen, dies drickt bereits der Begriff ,,Orientierungswert aus, zur Bestimmung der
zumutbaren Ldrmbelastung in einem Plangebiet im Rahmen einer gerechten Abwdégung lediglich als
Orientierungshilfe herangezogen werden. Uber die reine immissionsschutztechnische Betrachtung hinaus sind

auch andere gewichtige Belange in die bauleitplanerische Abwégung einzubeziehen.

Zumutbarkeitsschwelle

Die sogenannte Zumutbarkeitsschwelle! liegt im Rahmen der stddtebaulichen Planung in Wohngebieten bei
70 dB(A) am Tag und 60 dB(A) im Nachtzeitraum.

3.2 Gewerbeldrm, Schallschutz in der Genehmigungsplanung

Zur Beurteilung von Anlagen, die als genehmigungsbedurftige und nicht genehmigungsbedUrftige Anlagen
den Anforderungen des zweiten Teils des [BImSchG] unterliegen, ist die [TA L&rm] heranzuziehen. Die
[TA L&rm] beschreibt das Verfahren zur Ermittlung der Ger&uschbelastungen und stellt die Grundlage fur die

Beurteilung der Immissionen dar.

I Urteil vom 12. April 2000 - BVerwG 11 A 18.98; BGH Urteil vom 25. M&rz 1993 - Il ZR 60.91 —=BGHZ 122, 76 <81> m. w. N.
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Immissionsrichtwerte

In der [TA Larm] werden Immissionsrichtwerte genannt, bei deren Einhaltung im Regelfall ausgeschlossen
werden kann, dass schadliche Umwelteinwirkungen im Einwirkungsbereich gewerblicher oder industrieller
Anlagen vorliegen. Die Immissionsrichtwerte gelten akzeptorbezogen. Dies bedeutet, dass die energetische
Summe der Immissionsbeitrdge aller relevant einwirkenden Anlagen, fUr die die [TA Larm] gilt, den
Immissionsrichtwert nicht Uberschreiten soll. In Abhdngigkeit der Nutzung des Gebietes, in dem die

schutzbedurftigen Nutzungen liegen, gelten die in Tabelle 2 zusammengefassten Immissionsrichtwerte.

Tabelle 2: Immissionsrichtwerte in Abhdngigkeit der Gebietsnutzung fUr die Beurteilungszeitrdume Tag und Nacht;
Immissionsorte auBerhalb von Gebduden
Gebietsnutzung Immissionsrichtwerte (IRW) in dB(A)
Beurteilungszeitraum Tag Beurteilungszeitraum Nacht

Kurgebiete, Krankenh&user und

45 35
Pflegeanstalten
Reine Wohngebiete (WR) 50 35
Allgemeine Wohngebiete (WA), 55 40
Kleinsiedlungsgebiete (WS)
Urbane Gebiete (MU) 63 45
Mischgebiete (M), Dorfgebiete 0 45
(MD), Kerngebiete (MK)
Gewerbegebiete (GE) 65 50
Industriegebiete (Gl) 70 70

Weiterhin durfen gemdaB [TA Larm] einzelne kurzzeitige Gerduschspitzen die Immissionsrichtwerte am Tag
(IRW1tmax) um nicht mehr als 30 dB(A) und in der Nacht (IRWrmax) um nicht mehr als 20 dB(A) Uberschreiten.

Anmerkung: Die Art der bezeichneten Gebiete und Einrichtungen ergibt sich aus den Festlegungen in den
Bebauungspldnen. Sonstige in Bebauungspldnen festgesetzte Fidchen fUr Gebiete und Einrichtungen sowie
Gebiete und Einrichtungen, fUr die keine Festsetzungen bestehen, sind entsprechend der Schutzbedurftigkeit

zZU beurteilen.

In Tabelle 3 werden die fUr Immissionsrichtwerte relevanten Beurteilungszeitrdume aufgefUhrt.

Tabelle 3: BeurteilungszeitrGume nach TA Ldrm
Bezeichnung Beurteilungszeitraum Beurteilungszeit
Tag 6:00 bis 22:00 Uhr 16 Stunden

volle Nachtstunde mit dem
Nacht 22:00 bis 6:00 Uhr hoéchsten Beurteilungspegel
(z. B. 5:00 — 6:00 Uhr)
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Immissionsort

Die maBgeblichen Immissionsorte befinden sich gemag [TA Larm] bei bebauten Flidchen 0,5 m auBerhalb vor
der Mitte des gedffneten Fensters des vom Gerdusch am stdrksten betroffenen schutzbedUrfigen Raumes
[DIN 4109-1]. Bei unbebauten oder bebauten Fidchen, die keine Gebdude mit schutzbedurfigen RGumen
enthalten, befinden sie sich an dem am stérksten betroffenen Rand der Fi&che, wo nach dem Bau- und

Planungsrecht Gebd&ude mit schutzbedUrftigen RGumen erstellt werden durfen.

Seltene Ereignisse

Kénnen bei selten auftretenden betrieblichen Besonderheiten? auch bei Einhaltung des Standes der Technik
zur Larmminderung die Immissionsrichtwerte nicht eingehalten werden, kann eine Uberschreitung zugelassen
werden. Die Héhe der zuldssigen Uberschreitung kann einzelfallbezogen festgelegt werden; folgende

Immissionshdchstwerte durfen dabei nicht Gberschritten werden:

Beurteilungszeitraum Tag 70 dB(A),

Beurteilungszeitraum Nacht 55 dB(A).

Einzelne Gerd&uschspitzen durfen diese Werte in Kur-, Wohn- und Mischgebieten tags um nicht mehr als 20 dB,

nachts um nicht mehr als 10 dB Uberschreiten.

Vor-, Zusatz- und Gesamtbelastung

Die o. a. Immissionsrichtwerte sind akzeptorbezogen. Das heiBt, dass zur Beurteilung der Gesamtbelastung
neben den von der zu beurteilenden Anlage verursachten Immissionen (Zusatzbelastung) auch eine evil.

vorliegende Vorbelastung durch Anlagen, fUr die die [TA Larm] gilt, heranzuziehen ist.

Die Definition gemdaB der [TA Larm] lautet folgendermaBen:

Vorbelastung: Gerduschimmissionen von allen Anlagen, fur die die [TA Larm] gilt,
ohne die Betriebsgerdusche der zu beurteilenden Anlage,
Zusatzbelastung: Immissionsbeitrag durch die zu beurteilende Anlage,

Gesamtbelastung: Immissionen aller Anlagen, fUr die die [TA Larm] gilt.

2 Definierter Zeitraum gemag Ziffer 7.2 TA L&rm: an nicht mehr als 10 Tagen oder N&chten eines Kalenderjahres und an
nicht mehr als zwei aufeinander folgenden Wochenenden.

Gutachten-Nr.: 105 0289 21 Textteil - Langfassung
Projekt: Schalltechnische Untersuchung Bauleitplanung Seite 15 von 42



m uppenkamp

Eine Vorbelastung in dem zu beurteilenden Gebiet muss gemasB Ziffer 3.2.1 [TA L&rm] nicht ermittelt werden,
wenn die von der zu beurteilenden Anlage ausgehende Zusatzbelastung die Immissionsrichtwerte am

maBgeblichen Immissionsort um mindestens 6 dB(A) unterschreitet.

Die Genehmigung fUr die zu beurteilende Anlage soll auch dann nicht versagt werden, wenn die
Immissionsrichtwerte aufgrund der Vorbelastung Uberschritten werden und dauerhaft sichergestellt ist, dass

diese Uberschreitung nicht mehr als 1 dB(A) betragt.

Verkehrsgerdusche

Fahrgerdusche auf dem Betriebsgrundstick sowie bei Aus- und Einfahrt, die im Zusammenhang mit dem
Betfrieb der Anlage entstehen, sind der zu beurteilenden Anlage zuzurechnen und zusammen mit den
Ubrigen zu berUcksichtigenden Anlagengerduschen bei der Ermittlung des Beurteilungspegels zu erfassen

und zu beurteilen.

Gerdusche des An- und Abfahrverkehrs auf 6ffentlichen Verkehrsfidchen in einem Abstand von bis zu 500 m
von dem Betriebsgrundstuck sollen durch MaBnahmen organisatorischer Art soweit wie moglich vermindert

werden, soweit

= sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerdusche fur den Tag oder die Nacht rechnerisch um
mindestens 3 dB(A) erhdhen,
= keine Vermischung mit dem Ubrigen Verkehr erfolgt ist und

= die Immissionsgrenzwerte der [16. BImSchV] erstmals oder weitergehend Uberschritten werden.

Die Immissionsgrenzwerte betragen nach der [16. BImSchV] in:

Wohngebieten tags 59 dB(A) nachts 49 dB(A),
Mischgebieten tags 64 dB(A) nachts 54 dB(A).

In Gewerbe- und Industriegebieten sind die Gerdusche des An- und Abfahrverkehrs auf &ffentlichen

Verkehrsfldchen nicht zu betrachten.
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4 Gewerbelarmeinwirkungen

4.1 Beschreibung des Vorhabens

Am 13.08.2021 wurde die Bela-Pharm GmbH & Co. KG am Standort Vechta durch den Berichtsersteller
besichtigt. Im Rahmen des Termins wurden die Betriebsbeschreibungen erfragt sowie die vorgefundenen
akustisch relevanten Aggregate messtechnisch aufgenommen. Bei der Firma Bela-Pharm handelt es sich um
ein Unternehmen zur Herstellung von Tierarzneimitteln. Die Lage der schallfechnisch relevanten
Gerduschquellen der Firma Bela-Pharm (Bestand und Planung) sind im Kontext des Bebauungsplanentwurfes

Nr. 183 in der folgenden Abbildung dargestellt.

f," Parken 1-14  [4%

Abbildung 2: Lage der schalltechnisch relevanten Ger&uschquellen Bestand und Planung
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Zur Sicherung und Ausweitung des Produktionsstandortes Vechta ist die Errichtung eines Lagers sowie weiterer

Produktions- und BUrorédume vorgesehen. Die geplante Erweiterung des Betriebes in sGdliche Richtung ist der

folgenden Abbildung zu entnehmen.
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Abbildung 3: Entwurf Nutzungskonzept, Stand 02.2021, © bela-pharm

Mit der Errichtung der neuen Lagerhalle wird der Lieferverkehr zukUnftig unmittelbar von der Lohner StraBe
das Betriebsgeldnde anfahren. Nach Aussagen des Betreibers belduft sich der Anlieferungsverkehr unter
BerUcksichtigung der neuen Anlieferungssituation auf maximal 9 Lieferfahrzeuge. Die Ladung der Fahrzeuge

befragt zwischen 2 und 30 Paletten, die an den Innenrampen mittels Elekirostapler be- bzw. entladen

werden.

Die bisherige Anlieferung im Bereich der GrafenhorststraBe soll weiterhin fUr Kleinanlieferungen zur VerfGgung
stehen. Grundsatzlich IGuft die Produktion im 3-Schichtbetrieb. Die Verwaltung sowie der derzeitige und auch

zukUnftige Warenein- und Warenausgang, der auf den Tageszeitraum begrenzt ist.
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4.2 Beschreibung der Betriebsvorgdnge

Schalltechnisch

relevante Quellen

sind die Anlieferungsvorgdnge,
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der Mitarbeiterverkehr sowie

haustechnische Aggregate. Nachfolgend werden die an Werktagen stattfindenden schalltechnisch

relevanten Betriebsvorgdnge tabellarisch dargestellt.

Tabelle 4:

Betriebsbeschreibung Tageszeitraum (6 - 22 Uhr)

Betriebsvorgang

Beschreibung

Ortsangabe

Tageszeitraum werktags (6:00 - 22:00 Uhr)

Bestand

Fahrbewegung Pkw

An- und Abfahrt von 50 Pkw zu/von den
25 Mitarbeiterstellplatzen

Fahrstrecke von der StraBe Am
Schutzenplatz Gber die nérdliche
Zufahrt auf das Betriebsgeldnde

Parkbewegungen Pkw

100 Pkw-Parkbewegungen auf den
25 Stellplatzen

auf dem Betriebsgeldnde

Parkbewegungen Pkw

56 Pkw-Parkbewegungen auf den
14 Stellplatzen

auf dem Betriebsgeldnde im
Bereich der GrafenhorststraBe

Parkbewegungen Pkw

28 Pkw-Parkbewegungen auf den
7 Stellplatzen

auf dem Betriebsgeldnde im
Bereich der GrafenhorststraBe

Fahrbewegung
Kleintransporter (Pkw)

An- oder Abfahrt von 7 Pkw zur/von
Anlieferung

Fahrstrecken GrafenhorststraBe
bestehenden Lieferzone
Nord/Sud

Haustechnische
Aggregate

Absaugung / Kihlung kontinuierlich in
Betrieb

Fassaden/ Dachfléche

Planung

Fahrbewegung Pkw

An-und Abfahrt von 24 Pkw zu/von den
6 Mitarbeiterstellplétzen

Fahrstrecke von der Lohner
StraBe Uber die westliche Zufahrt
auf das Betriebsgeldnde

Parkbewegungen Pkw

24 Pkw-Parkbewegungen auf den 6
Stellplatzen

auf dem Betriebsgeldnde
Erweiterung

Lkw-Fahrten

An-und Abfahrt von 9 KUhl-Lkw zu den
Ladezonen

Fahrstrecke von der Lohner
StraBe Uber die westliche Zufahrt
auf das Betriebsgeldnde

An- und Abdocken

Rangieren, An- und Abdocken von 9 Lkw
verteilt auf die Ladezonen

im Bereich der Ladezone Lager

Entladung Paletten

Be/Entladung von 270 Paletten an
innenliegende Uberladebricken mit
Torranddichtung

im Bereich der Ladezonen Lager

Entladung KGhlaggregat
Diesel

je Lkw Be/Entladung fahrzeugeigenes
KOhlaggregat jeweils 15 min. in Betrieb

im Bereich der Ladezonen Lager

Haustechnik

KUhlaggregat/Klimagerate kontinuierlich
in Betrieb

auf den Dachfldchen der neuen
Lagerhalle
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Tabelle 5:

Betriebsbeschreibung Nachtzeitraum
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Betriebsvorgang

Beschreibung

Ortsangabe

Nachtzeitraum, lauteste Nachtstunde (z.B. 5:00 - 6:00 Uhr)

Bestand

Fahrbewegung Pkw

An-und Abfahrt von 12 Pkw zu/von den
25 Mitarbeiterstellpl@tzen

Fahrstrecke von der StraBe Am
Schitzenplatz Uber die nérdliche
Zufahrt auf das Betriebsgelénde

Parkbewegungen Pkw

12 Pkw-Parkbewegungen auf den
25 Stellplatzen

auf dem Betriebsgeldnde

Parkbewegungen Pkw

7 Pkw-Parkbewegungen auf den
14 Stellplatzen

auf dem Betriebsgeldnde im
Bereich der GrafenhorststraBe

Parkbewegungen Pkw

3 Pkw-Parkbewegungen auf den
7 Stellplatzen

auf dem Betriebsgeldnde im
Bereich der GrafenhorststraBe

Haustechnische
Aggregate

Absaugung / KUhlung kontinuierlich in
Betrieb

Fassaden/ Dachfléche

Planung

Fahrbewegung Pkw

An-und Abfahrt von 24 Pkw zu/von den
6 Mitarbeiterstellpldtzen

Fahrstrecke von der Lohner
StraBe Uber die westliche Zufahrt
auf das Betriebsgeldnde

Parkbewegungen Pkw

24 Pkw-Parkbewegungen auf den 6
Stellplatzen

auf dem Betriebsgeldnde
Erweiterung

Haustechnik

KOhlaggregat/Klimager&te kontinuierlich
in Betrieb

auf den Dachfléchen der neuen
Lagerhalle

Tabelle 6: Gerduschspitzen
Betriebsvorgang Tageszeitraum Nachtzeitraum
6 - 22 Uhr lauteste Nachtstunde
Ablassen der Bremsluft Lkw X -
AutotUr schlagen X X

4.3 Beschreibung der Emissionsansatze
4.4 Parkplatzgerdusche

Auf Parkpldtzen werden durch Fahrbewegungen, Ein- und Ausparkvorgdnge sowie je nach Nutzung noch
durch weitere Vorgdnge Gerduschemissionen verursacht. Empfehlungen zur Berechnung von Schall-
emissionen aus Parkpldtzen, Autohdfen und Omnibusbahnhéfen sowie von Parkhdusern und Tiefgaragen

werden in [PLS] genannt.
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Beschreibung des Berechnungsverfahrens

Zur Ermittlung der von ebenerdigen Parkpldtzen abgestrahlten Schallemissionen werden zwei Berechnungs-
verfahren beschrieben. Lasst sich das Verkehrsaufkommen auf den Fahrgassen nicht ausreichend genau
abschatzen, so werden die Gerduschemissionen mit dem vereinfachten, sogenannten zusammengefassten
Verfahren berechnet. Die hiermit berechneten Schallleistungspegel liegen ,,auf der sicheren Seite", da der

pauschal angesetzte Schallanteil der durchfahrenden Kfz eher Gberschatzt wird.

Im vorliegenden Fall wird das zusammengefasste Verfahren angewandt. Der Schallleistungspegel des

Parkplatzes wird auf der Grundlage folgender Beziehung berechnet:

Lwatm = Lwo + Kpat K + Kp + Ksyo + 10 1og (B-N)  in dB(A)

mit
Kp=25log (f-B-9) in dB(A).
Hierbei ist:
Lwo= 63 dB(A) der Ausgangsschallleistungspegel fir eine Bewegung pro Stunde,
Kea der Zuschlag fUr Parkplatzart,
Ki der Zuschlag fUr die Impulshaltigkeit,
Ko der Zuschlag zur BerUcksichtigung der durchfahrenden Kfz 3,
Ksiro der Zuschlag fUr unterschiedliche Fahrbahnoberfldchen nach Kapitel 8.2.1 der Studie,
N die Bewegungshdufigkeit (Bewegungen je BezugsgrdBe und Stunde),
B die BezugsgréBe (hier: Nettoverkaufsfldche in m? bzw. Anzahl der Stellpl&ize),
f die Anzahl der Stellplatze je Einheit der BezugsgroBe.

Bei der Berechnung des Schallleistungspegels wurden weiterhin folgende Annahmen und Voraussetzungen

berucksichtigt:

FUr die Parkplatzoberfléchen sowie den Fahrgassen sind keine Zuschldge zu berGcksichtigen. Die
Fahrbahnoberfldchen der sonstigen Fahrwege werden asphaltiert. HierfUr ist ebenfalls kein Zuschlag fur die

Lkw-Fahrstrecken zu bertcksichtigen.

3 Dernach PLS ermittelte Schallanteil Ko gilt auch fUr Parkpl&tze mit mehr als 150 Stellpldtzen. Eine Aufteilung in kleinere
Parkplatzfldchen ist nicht zwangsldufig erforderlich.
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Frequentierung Schallemission der Parkpldtze

Im Rahmen der Prognose werden fur die Mitarbeiter-Parkpl&tze typische Befriebsbedingungen zugrunde
gelegt. FUr die berUcksichtigten Parkpldtze der Ansatz gewdnhlt, dass je Stellplatz 4 Pkw-Bewegungen im
Tageszeitraum (6:00 bis 22:00 Uhr) stattfinden. Zur lautesten Nachtstunde wird davon ausgegangen, dass z. B.

im Schichtwechsel eine Pkw-Bewegung von 50 % der Parkpl&tze stattfindet.

GemadB [PLS] berechnet sich unter BerGcksichtigung der angegebenen Bewegungshdufigkeiten folgender

Schallleistungspegel Lwam in dB(A):

Tabelle 7: Schallemission der Parkpl&tze
Bez. BezugsgrofBe B WertfirB | N N | Kea | Ki | Ko Kswro Lwatm | Lwamm
inm2bzw. | 1ag | Nacht Tag Nacht
Anzahl

h-1 h-1 dB | dB | dB dB dB(A) | dB(A)

Pmar Anzahl der Stellplétze 25 025| 0,5 0 4 3,0 - 78,0 81,0
Pmar Anzahl der Stellplétze 14 025| 0,5 0 4 1.7 - 74,2 77.2
Pmar Anzahl der Stellplétze 7 025| 0,5 0 4 - - 69.4 72,4
Pmar Anzahl der Stellplatze 6 04 | 05 0 4 - - 68,8 71,8

Kurzzeitige Gerduschspitzen

Spitzenpegel von Einzelereignissen werden durch das Schlagen von TUren, das Starten des Motors oder das
SchlieBen von Heck- bzw. Kofferraumdeckeln verursacht. HierfUr ist mit Schallleistungspegeln von bis zu

Lwamax= 99,5 dB(A) zu rechnen.

Verkehrsaufkommen auf den Fahrgassen

In der schalltechnischen Prognose wird entsprechend [PLS] fUr das Vorbeifahrgerdusch Pkw folgender

Schallleistungspegel angesetzt:

Tabelle 8: Emissionsparameter Pkw-Fahrbewegung
Gerduschquelle Schallleistungspegel Gerdauschspitzen
Pkw-Fahrbewegung Lwa = 93,5 dB(A)* -

4 Basierend auf einem in PLS genannten mittleren Maximalpegel fUr die beschleunigte Abfahrt/Vorbeifahrt von
67 dB(A) in 7,5 m Abstand.
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4.5 Gerdusche von Lkw

Lkw erzeugen eine Vielzahl an Gerduschemissionen. Deren Ermittlung und Berechnungsverfahren werden im

Folgenden aufgefUhrt.

4.5.1 Fahrvorgdnge

In der schalltechnischen Prognose wird entsprechend [HLUG Heft 3] fUr das Vorbeifahrgerdusch eines Lkws

folgender Idngenbezogener Schallleistungspegel angesetzt:

Tabelle 9: Emissionsparameter Fahrvorgdnge Lkw
.. Langen- und zeitbezogener . .. .
Gerauschquelle Schallleistungspegel Schallleistungspegel Gerauschspitzen
Fahrvorgénge Lkw Lwa’1nh = 63 dB(A) Lwa = 105 dB(A)> Lwamax = 108 dB(A)¢

Kurzzeitige Gerduschspitzen

Beim Ablassen der Bremsluft, Schlagen von Aufbauten, beschleunigter Abfahrt etc. k&dnnen kurzzeitig
wesentlich hdhere Gerdusche auftreten. FUr diese Einzelereignisse wird gemdB [HLUG Heft 3] der mittlere

Maximal-Schallleistungspegel fur Gerdusche von Betriebsbremsen von Lwamax =108 dB(A) angesetzt.

452 Weitere Lkw-Gerdusche

Leerlauf- und Rangiergerdusche

Der Leerlaufbetrieb von Lkw, der z. B. auf Fahrzeugwaagen stattfinden kann, und Rangiervorgénge sind
nach der o. a. Untersuchung ggf. zusatzlich zu den Zufahrtsstrecken zu berUcksichtigen. Dabei wird ein
Schallleistungspegel Lwa fUr die Leerlaufgerdusche in Hohe von 94 dB(A) genannt. Beim Rangieren von Lkw
ergeben sich unabhdngig von der Motorleistung mittlere Schallleistungspegel, die ca. 5 dB Gber dem Wert

des Leerlaufgerdusches liegen.

Tabelle 10: Emissionsparameter Leerlauf und Rangieren Lkw
Gerdauschquelle Schallleistungspegel Gerauschspitzen
Leerlaufgerdusch Lkw Lwa = 94 dB(A)
. . Lwamax = 108 dB(A)
Rangieren eines Lkws Lwa1n = 84 dB(A)”

5 Der Emissionsansatz gilt fUr eine Motorleistung von = 105 kW, wird jedoch aufgrund der geringen Differenz von 1 dB
auch fUr geringere Motorleistungen herangezogen. Der IGdngen- und stundenbezogene Emissionsansatz impliziert
einen Schallleistungspegel von Lwa = 105 dB(A) unter BerUcksichtigung einer Geschwindigkeit von 15 km/h.

¢ siehe Absatz ,Kurzzeitige Ger&uschspitzen”

7 Der Schallleistungspegel Lwain fUr einen Rangiervorgang je Stunde ergibt sich bei einer mittleren Rangierdauer von
zwei Minuten pro Vorgang.
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Fahrzeuggebundene Kiihlaggregate

Wdahrend der Ladevorgdnge ist im Bereich der Laderampe mit Betriebsgerduschen von fahrzeugge-
bundenen Kihlaggregaten zu rechnen. Die Schallabstrahlung von Kuhlaggregaten mit Otto- bzw. Diesel-

motoren erzeugt gemaB [PLS] folgenden mittleren Schallleistungspegel:

Tabelle 11: Emissionsparameter fahrzeuggebundene Kihlaggregate
Gerduschquelle Schallleistungspegel Gerduschspitzen
KUhlaggregate Dieselbetrieb Lwa = 97 dB(A) -
KUhlaggregate Elektrobetrieb Lwa =87 dB(A) -

GemdB eigenen Messungen ist fur ein KUhlaggregat im Elektrobetrieb von einem um ca. 10 dB niedrigeren
Schallleistungspegel gegenuber dem Dieselbetrieb auszugehen. Die [PLS] verweist in diesem
Zusammenhang auf den Bericht ,,Stand der Lé&rmminderungstechnik bei Fahrzeugen mit IGrmrelevanten

Lusatzaggregaten — Ladehilfen®.

Lkw-Gerdusche an Verladerampen

Die Gerduschemissionen bei Andockvorgdngen an Laderampen setzen sich aus verschiedenen
Einzelvorgdngen zusammen. FUr das An- oder Abdocken bzw. fir den gesamten Vorgang werden folgende

Schallleistungspegel angesetzt [HLfU Heft 192]:

Tabelle 12: Emissionsparameter Lkw an Verladerampen
Gerduschquelle Beschreibung des Vorganges Schallleistung je Gerdusch-
Vorgang spitzen
Offnen Heckbordwand (15 ) Lwain =74 dB(A)
Andocken (40 s) Lwa,1h = 83 dB(A)
Vorziehen (erhdhter Leerlauf) (15 s) Lwain =77 dB(A)
SchlieBen Heckbordwand (15 s) Lwa.ih = 74 dB(A)
An-/Abdocken an Luftfederung entloften (15 s) Lwain =72 dB(A) LwAmax =
Verladerampen TUrenschlagen (5 s) Lwainh =71 dB(A) 111 dB(A)
Anlassen Lkw (< 5s) Lwa,1h = 82 dB(A)
Andockvorgang Lwa1nh = 84,6 dB(A)
Abdockvorgang Lwa,1h = 83,5 dB(A)
An-/Abdocken gesamt Lwa.1h =87 dB(A)
Gutachten-Nr.: 105 0289 21 Textteil - Langfassung
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4.6 Gerdusche beim Be- und Entladen von Lkw an Innenrampen

Bei der Be- und Entladung von Lkw finden unterschiedliche Schallereignisse statt. Die Emissionsansétze fUr die
im vorliegenden Fall zu betrachtende Verladesituation an Innenrampen mit Torrandabdichtung werden

gemdaB [HLfU Heft 192] nachstehend aufgefUhrt.

Tabelle 13: Gerduschemission bei der Be- oder Enfladung von Rollcontainern bzw. Entladung von Paletten Gber
integrierte Uberladebricken an Innenrampen mit Torrandabdichtung®
o - .. Lwar,1h wa‘mcx
Verladesituation Vorgdnge in dBt A) in
dB(A)
Beschreibung Anlieferung Typ 1 -—
Rampenart Innenrampe g -— - -—-
Torrand ohne Abdichtung § - -
Uberladeart Uberladebricke —
Ladeflache Koffer Paletten mit Hubwagen -
_% Rollcontainer (RC) - 114
-L-: Paletten mit Kleinstapler 77.0
B Festsetzen der Ladung 79.5 102
4.7 Gerduschquellen von im Freien befriebenen technischen Anlagen

Die gegenstdndlichen Planungen sehen technische Anlagen vor, die im Freien befrieben werden. Die

immissionsschutztechnisch relevanten Anlagen und Aggregate sind in Tabelle 14 angegeben.

Tabelle 14: Emissionsparameter von im Freien betriebenen technischen Anlagen

Emissions- Standort/Lage Schallleistungspegel
Nr Lwa in dB(A)

Tag Nacht
016-017 2*Klimagerate Westfassade Labor Bestand 66 66
018 Absaugung Ostfassade Produktion Bestand 95 86
019 Dachflache Produktion Bestand 90 90
06 Klimagerate Dachflache Lager Planung 85 85
07 VerflUssiger Dachfldche Lager Planung 85 83

8 Die akustische Wirkung von Torrandabdichtungen betragt laut Studie ca. 4 dB. Bei der Entladung an Innenrampen
ohne Torrandabdichtung ist ein entsprechender Zuschlag zu vergeben.
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Die in Tabelle 14 angegebenen Schallleistungspegel stellen innerhalb des Nachtzeitraums héchstzuldssige
Emissionswerte dar, welche durch den jeweiligen Anlagenhersteller, ggf. unter BerlUcksichtigung von

Zuschlagen fUr Tonhaltigkeiten des Anlagengerdusches, gewdhrleistet werden.

4.8 Ermittlung der Immissionen und Diskussion der Untersuchungsergebnisse

4.9 Untersuchte Immissionsorte

Auf der Grundlage eines am 13.08.2021 durchgefUhrten Ortstermins werden im Rahmen der schall-

fechnischen Untersuchung die in Abbildung 4 dargestellten Immissionsorte betfrachtet.
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Abbildung 4: Lage derim Rahmen der Schallimmissionsprognose betfrachteten Immissionsorte, © Stadt Vechta

Die Immissionsorte IPO1bis IPO3 und IPOS liegen im unUberplanten Bereich. Nach Abstimmung mit der Stadt
Vechta werden die Immissionsorte IPO1bis IPO3 mit der SchutzbedUrftigkeit eines Allgemeines Wohngebietes
(WA), der IPO5 mit der Schutzbedurftigkeit eines Mischgebietes (MI) berucksichtigt. Bei dem Kindergarten
handelt es sich um eine tageszeitliche Nutzung, sodass keine BerUcksichtigung des Nachtzeitraumes
erforderlich ist. Der Immissionsort IPO4 liegt im Geltungsbereich des Bebauungsplanes Nr. 17B, welcher die

Fldche als Mischgebiet (MI) ausweist.
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HierfUr gelten die in Tabelle 15 angegebenen Immissionsrichtwerte gemaB [TA Larm] fUr die Tages- und

Nachtzeit:

Tabelle 15: Untersuchte Immissionsorte mit Angabe der jeweiligen Gebietsnutzung und der Immissionsrichtwerte
nach TA L&rm fUr die Tages- und Nachtzeit
Immissionsort Gebiets- Immissionsrichtwerte (IRW) in dB(A)
IP-Nr./Bezeich , Fassade, Geschoss tzun
r./Bezeichnung nutzung Tag Nacht

IPO1 Kindergarten, Grafenhorststr. 17, N-F, EG WA 55 -

IPO2 St.Hedwig Stift, Grafenhorststr., N-F, EG WA 55 40

IPO3 St.Hedwig Stift, Grafenhorststr., N-F, EG WA 55 40

IPO4 DersastraBe 3A, S-F, 1.0G MI 60 45

IPO5 Lohner Str. 17, S-F, 1.0G Ml 60 45
4.10 Beschreibung des Berechnungsverfahrens

Die Berechnung der Gerduschimmissionen in der Umgebung des betrachteten Vorhabens erfolgt gemaR
[DIN ISO 9613-2]. Hierzu wird die Software MAPANDGIS der Kramer Software GmbH, St. Augustin, in ihrer

aktuellen Softwareversion (1.2.0.3) verwendet.

Die Schallausbreitungsberechnung wird mit A-bewerteten Oktav-Schallpegeln im Frequenzbereich von 63 Hz
bis 8.000 Hz durchgefihrt. Abhdngig von der Datenlage werden teilweise A-bewertete Schallpegel mit einer
Schwerpunktfrequenz von 500 Hz verwendet. Die Abschirmung sowie die Reflexion durch Gebdude sowie
die Abschirmung durch natirliche und kinstliche Geldndeverformungen werden - soweit vorhanden bzw.

schalltechnisch relevant — berGcksichtigt.

Nach dem Berechnungsverfahren der [DIN ISO 9613-2] wird zundchst der dquivalente Dauerschalldruck-

pegel Lar(DW) in dB(A) unter schallausbreitungsginstigen Witterungsbedingungen? berechnet:

Lar(DW) =Ly +Dc-A in dB(A).
Hierbei ist:
Lar(DW) der A-bewertete Mitwindpegel am Immissionsort,
Lw der Schallleistungspegel der Gerduschquelle,
Dc die Richtwirkungskorrektur,
A = Adv + Actm + Agr + Apar,
Adiv die Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung,
Adtm die Ddmpfung aufgrund von Luftabsorption,
Ay die Ddmpfung aufgrund des Bodeneffektes,
Asar die D&dmpfung aufgrund von Abschirmung.

?  Diese Bedingungen gelten fUr die Mitwindausbreitung oder gleichwertig fUr Schallausbreitung bei gut entwickelter,
leichter Bodeninversion, wie sie Ublicherweise nachts auftritt.
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Die Dé&mpfung aufgrund des Bodeneffekfes wird im gegenstdndlich angewendefen alternativen

Berechnungsverfahren der [DIN ISO 9613-2] oktavunabhdngig'® berechnet.

Aufbauend auf dem Lar(DW) wird der A-bewertete Langzeit-Mittelungspegel Lar(LT) berechnet, bei dem eine
breite Palette von Witterungsbedingungen berUcksichtigt wird. Diese Witterungsbedingungen werden

gemdaB [DIN ISO 9613-2] durch die meteorologische Korrektur Cmet bertcksichtigt:
LAT(LT) = LAT(DW)' Cmet in dB(A)
Die meteorologische Korrektur wird dabei wie folgt ermittelt:

Conet = Co {1 ~ 10 - ("d*—"’} wenn dg > 10~ (hy+ hy),

14

Chet =0 wennd, <10 (hs+ h).
Hierbei ist:
hs die Hohe der Quelle in Meter,
hy die Hohe des Aufpunktes in Meter,
dp der Abstand zwischen Quelle und Aufpunkt, projiziert auf die horizontale Bodenebene in Metfer,
Co ein von den ortlichen Wetterstatistiken fur Windgeschwindigkeit und —richtung sowie vom Temperatur-

gradienten abhdngiger Faktor in dB.

Der Faktor Co wird — basierend auf den Vorgaben der [DINISO 9613-2] — entsprechend den landes-
spezifischen Vorgaben mit Cor= 3,5 dB und Con = 1,9 dB berUcksichtigt.

Die einzelnen Gerduschquellen mit deren Emissionspegeln und die Parameter der Schallausbreitungs-

berechnung k&énnen dem Anhang entnommen werden.

411 Untersuchungsergebnisse und Beurteilung der Gerduschimmissionen
4.11.1 Beurteilungspegel

Die prognostizierten Gerduscheinwirkungen fUr den Bauabschnitt 1 und Endausbau Bauabschnitt 1+2 sind
auf der Grundlage der in den vorherigen Kapiteln beschriebenen Betriebsbedingungen und
Emissionsansdtzen mit folgenden Beurteilungspegeln Lr fUr die Beurteilungszeitrdume Tag und Nacht als

energetische Summe der Schalldruckpegel Lar(LT) aller Einzelquellen anzugeben:

10 Formeln (10,11) der DIN ISO 9613-2
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Tabelle 16: Untersuchte Immissionsorte mit Angabe der jeweiligen Immissionsrichtwerte gemdaB TA Larm sowie den
Beurteilungspegeln fir die Tages- und Nachtzeit
Immissionsort IRWr Let IRWN Len
IP-Nr./Bezeichnung, Fassade, Geschoss in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
IPO1 Kindergarten, Grafenhorststr. 17, N-F, EG 55 41 - 37
IPO2 St.Hedwig Stift, Grafenhorststr., N-F, EG 55 40 40 34
IPO3 St.Hedwig Stift, Grafenhorststr., N-F, EG 55 42 40 33
IPO4 DersastraBe 3A, S-F, 1.0G 60 37 45 37
IPO5 Lohner Str. 17, S-F, 1.0G 60 41 45 39

Die Untersuchungsergebnisse zeigen, dass die geltenden Immissionsrichtwerte unter den in der Prognose
zugrunde gelegten Rahmenbedingungen zur Tageszeit die gebietsspezifischen Immissionsrichtwerte mit

mindestens 13 dB deutlich unterschritten werden.

Im Nachtzeitraum betragen die Unterschreitungen an allen untersuchten Immissionsorten mindestens 6 dB.
Die Einhaltung der Immissionsrichtwerte zur Nachtzeit ergeben sich aus den im Gutachten beschriebenen
Betriebsbedingungen, d. h. der Beschrénkung der Liefervorgénge auf den Tageszeitraum und MaBnahmen
wie etwa der Einhaltung der fUr die haustechnischen Aggregate ermittelten Schallleistungspegel, die im

Rahmen der weiteren Planung bzw. im Rahmen der Baugenehmigung nachzuweisen ist.

Aufgrund der Unterschreitung der geltenden Immissionsrichtwerte zur Tages- und Nachtzeit von mindestens
6 dB kann nach Ziffer 3.2.1 der [TA L&drm] auf eine Untersuchung der Gerduschvorbelastung verzichtet

werden.

4.11.2 Tonhaltigkeit

Im Rahmen der Schallimmissionsprognose wird vorausgesetzt, dass das geplante Vorhaben nach dem Stand
der Technik zur L&rmminderung errichtet und betrieben wird und somit Tonhaltigkeiten im Anlagenger&usch
nicht zu berGcksichtigen sind. Zuschldge fUr Tonhaltigkeiten gemdas [TA Larm], Anhang A.2.5.2, werden daher
bei der Prognose nicht vergeben. Die MaBnahmen zur L&rmminderung an den Gebduden und an den
technischen Anlagen sind in der Form auszulegen, dass im Immissionsbereich keine relevanten tonhaltigen

Gerdusche auftreten.

411.3 Kurzzeitige Schalldruckpegelspitzen

Die Immissionsrichtwerte fUr kurzzeitige Schalldruckpegelspitzen (fags IRWt+30 dB; nachts IRWn+20 dB)
werden an den untersuchten Immissionsorten aufgrund der Entfernung zum Plangebiet ebenfalls

unterschritten
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4.11.4 Zuzurechnender Fahrverkehr im offentlichen Verkehrsraum

Die schalltechnischen Auswirkungen im 6ffentlichen Verkehrsraum, die auf das Planvorhaben zurickzufUhren

sind, werden im folgenden Abschnitt untersucht.

Gutachten-Nr.: 105 0289 21 Textteil - Langfassung
Projekt: Schalltechnische Untersuchung Bauleitplanung Seite 31 von 42



Normec
uppenkamp

5 Verkehrslarmeinwirkungen

5.1 Beschreibung des einwirkenden Verkehrslarms

Im Rahmen des vorliegenden Bauleitverfahrens werden die planungsrechtlichen Voraussetzungen fir die
Erweiterung des Gewerbebetriebes Bela-Pharm sowie die Errichtung eines zus&tzlichen Anschlusses an die
Lohner StraBe geschaffen. Hierdurch wird Neuverkehr erzeugt bzw. bestehender Verkehr im &ffentlichen

Verkehrsnetz veré@ndert.

Um die Arbeitsqualitét innerhalb des geplanten Bebauungsplangebietes bzw. den dortigen Bauvorhaben

sicherzustellen, werden die von der Lohner StraBe einwirkenden Verkehrsl&rmimmissionen ermittelt.

b
R

S

iy
fral:

Abbildung 5: Ubersicht der betrachteten StraBenfGhrungen (rot)
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Das Rechenverfahren fUr die Ermittlung von L&drmpegeln an StraBen- und Schienenwegen wird durch die
[DIN 18005-1] vorgegeben und in der [16. BImSchV] nGher beschrieben. Mit EinfUhrung der [RLS-19] 1&st diese
die bis dato verwendete [RLS-90] ab.

5.2 Beschreibung der Emissionsansdtze
5.2.1 StraBenverkehr

Die Schallemissionen einer StraBe (beschrieben durch den ldngenbezogenen Schalleistungspegel Lw')
werden nach den [RLS-19] aus der durchschnittlichen taglichen Verkehrsstérke DTV, den Anteilen der
Fahrzeuggruppen Lkw1 (p1), Lkw2 (p2) und ggfs. Motorrédern (ps) in %, den zuldssigen Geschwindigkeiten v
der Fahrzeuggruppen und dem Typ der StraBendeckschicht berechnet. Hinzu kommen gegebenenfalls
Zuschlége fur die Langsneigung der StraBe, fir Mehrfachreflexionen und fir die Stérwirkung von

lichtsignalgesteuerten Knotenpunkten oder Kreisverkehrsplatzen.

100 —p; —p, —ps  10%Uwekw — p 10%Uwikws  p, 100MUwrwz  p. 100 wikwz

L'y, = 10log[M] + 101log 100 * — +m*7vww1 +m*7vww2 +M*7vpkw —-30

mit

M die maBgebende stUndliche Verkehrsstarke in Kfz/h,

Lw.Fzg Schallleistungspegel fur die Fahrzeuge der Fahrzeuggruppen (Pkw, Lkw 1, Lkw 2 und ggfs. Motorrdder) bei
der jeweiligen Geschwindigkeit in dB. Dieser ergibt sich aus einem Grundwert je Fahrzeugart und den
Einflussfaktoren Geschwindigkeit, StraBenoberfldche, La&ngsneigung, Knotenpunkte und
Mehrfachreflexionen.

Vizg Geschwindigkeit fUr die Fahrzeuge der Fahrzeuggruppen (Pkw, Lkw 1, Lkw 2 und ggfs. Motorréder) in km/h,

pl der prozentuale Anteil der Fahrzeuggruppe Lkw 1 am DTV in %,

p2 der prozentuale Anteil der Fahrzeuggruppe Lkw 2 am DTV in %,

p3 der prozentuale Anteil der Fahrzeuggruppe Motorrad am DTV in %.

Grundlage fur die Ermittlung der Schallemissionen sind die Verkehrsstérken und Anteile des Schwerverkehrs
aus der von der Stadt Vechta in der Woche vom 16. bis 23. September durchgefUhrten Verkehrszdhlung. In
Hinblick auf einen ausreichenden Prognosehorizont werden die Zdhldaten mit einem angenommenen

j@hrlichen Anstieg von 0,5 % auf das Jahr 2030 hochgerechnet.

Tabelle 17: Hochrechnung der Verkehrsstérken auf das Prognosejahr 2030
StraBenbezeichnung Verkehrsstarken 2021 Verkehrsstarken 2030
DTV« DTVsv (p) DTV« DTVsv (p)
Lohner StraBe 11.417 6,9 11.930 6,9
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Anhand der aus der Woche generierten DTV wird die Aufteilung des Verkehrs gemdB den Vorgaben der
[RLS-19] fUr die vorliegende StraBengattung auf den Tages- und Nachtzeitraum vorgenommen. Der ermittelte
Lkw-Anteil auf den Tages- und den Nachtzeitraum wird gemdB den Vorgaben der [RLS-19] auf die
Fahrzeuggruppen p1 und p2 aufgeteilt.

Unter BerUcksichtigung der in Tabelle 17 ermittelten Werte fUr das Jahr 2030 ergeben sich somit fUr die Lohner

StraBe die folgenden Eingangsdaten fUr die Tages- und Nachtzeit.

Tabelle 18: Emissionsansatz StraBenverkehr je Fahrtrichtung, bezogen auf den Prognosehorizont 2030

Tag Nacht

StraBenbezeichnung und , :
Abschnitt DTV Vmax M pl p2 Lw M pl p2 Lw

Kfz/24h | km/h | Kfz/h % % | dB(A) | Kfz/h % % | dB(A)

Lohner StraBe Nord/SUd 11.390 50 686 | 2,5 42 | 829 | 119 4,2 50 75,6

Nach Aussagen des Befriebes Bela-Pharm wird es nicht zu einem signifikanten Aufkommen an Lieferverkehr
kommen. Vielmehr findet eine interne Verlagerung staft. In der vorliegenden schalltechnischen
Untersuchung werden Auswirkungen eines vorhabenbezogenen Zusatzaufkommens von 16 Lkw-Fahrten auf

der Lohner StraBe auf die auBerhalb des Plangebietes befindlichen schutzbedurftigen Nutzungen untersucht.

Tabelle 19: Emissionsansatz StraBenverkehr je Fahririchtung, bezogen auf den Prognosehorizont 2030

Tag Nacht

StraBenbezeichnung und
Abschnitt DTV Vmax M pl p2 Lw M pl p2 Lw
Kfz/24h | km/h Kfz/h % % dB(A) | Kfz/h o % dB(A)
Zusatzverkehr Bela-Pharm 16 50 1 100 - 58,9 - - - -
Hierbei ist:
DTV die durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke in Kfz/24 h,
M die maBgebende stindliche Verkehrsstarke in Kfz/h,
pl der prozentuale Anteil der Fahrzeuggruppe Lkw 1 Tag/Nacht in %,
p2 der prozentuale Anteil der Fahrzeuggruppe Lkw 2 Tag/Nacht in %,
Vmax die fUr den betreffenden StraBenabschnitt zuldssige Hochstgeschwindigkeit in km/h for Pkw und Lkw, jedoch
mindestens 30 km/h und héchstens 90 km/h fUr Lkw bzw. 130 km/h fOr Pkw,
Lw ldngenbezogener Schallleistungspegel

52.2  Offentlicher Parkplatz

Im Rahmen der Bauleitplanung sind im sudlichen Plangebiet &ffentlichen Stellplatze vorgesehen, die dem
Kindergarten und dem S$t. Hedwig Stift zur VerfUgung gestellt werden sollen. Im Rahmen der Untersuchung
werden 40 Stellplatze for St. Hedwig Stift und 25 Stellplatze for den Kindergarten in den Berechnungen

bertucksichtigt.
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Die Berechnung des von den 6ffentlichen Parkpl&tzen ausgehenden Schallleistungspegels Lw- erfolgt geman
[16. BImSchV] nach [RLS-19] mit

Lw =63 dB(A) + 10 -log (n- N) + Drer— 10 - log (N - n) = 10 - log (-

1m?

Hierbei ist:

N die Anzahl der Bewegungen/Stunde und Stellplatz,

n die Anzahl der Stellpldtze,

Drrr der Zuschlag fUr unterschiedliche Parkplatztypen (fGr Pkw O dB)
p Parkplatzfldche bzw. Teilfldche in m?

Impulsanteile werden dabei nicht berlcksichtigt.

Die Lage der betrachteten Stellplatze ist der folgenden Abbildung zu entnehmen.

‘‘‘‘‘
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Abbildung é: Darstellung der éffentliche Verkehrsflichen mit Parkplétzen
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Die dem offentlichen Parkplatz zuzuordnenden Stellplétze werden mit den in der [RLS-19] angegebenen

Frequentierungsdaten wie folgt in die Berechnungen eingestellt.

Tabelle 20: Emissionsdaten Parkplatz
Nr. Name Art der Anzahl Bew/h | Bew/h Art des Lw- Lwe
Berechnung | Stellplatze Parkplatzes | dB(A) | dB(A)
T N
P_01 | Pkw-Parkplatz [RLS-19] 40 0,3 0,06 Pkw 73.8 66,8
P_02 | Pkw-Parkplatz [RLS-19] 25 0,3 0,06 Pkw 71,8 64,8
53 Ermitlung der Immissionen und Diskussion der Untersuchungsergebnisse

5.3.1 Verkehrslarmbelastung im Bebauungsplangebiet

Um die Arbeitsqualitét fir das Plangebiet sicherzustellen, wurden die auf das Plangebiet einwirkenden
Verkehrsl@rmimmissionen ermitteltf. Die Berechnung der Schallimmission wird, ohne geplante Bebauung, fir
das 1. Obergeschoss durchgefuhrt und dargestellf. Der Vollstdndigkeit halber wird auch der Nachtzeitraum
dargestellt, obwohl im vorliegenden Fall keine nachtzeitliche schutzbedUrffige Nutzung in Form von
Befriebsinhaberwohnungen zu bericksichtigen ist. Die Berechnung der Schallimmissionen durch den
StraBenverkehr erfolgt nach dem Berechnungsverfahren der [16. BImSchV] bzw. der [RLS-19]. Hierzu wird das
qualitatsgesicherte Programmsystem SoundPLAN 8.2 verwendet. Die Berechnung der Gerduschimmissionen
im Plangebiet erfolgt in Form von Schallimmissionspldnen fldchenmdaBig in einem festgelegten Raster, wobei
fUr jede Rasterfldche im Untersuchungsgebiet ein Immissionspunkt gesetfzt wird. In den Schallimmissions-

pldnen kénnen die Orientierungswerte wie folgt abgelesen werden:

Tabelle 21: Farbwechsel Crientierungswerte (Farbkodierung gemdanB DIN 18005-2)
Gebietsausweisung Tag Nacht
Gewerbegebiete (GE) 65 dB(A) 55 dB(A)
Farbwechsel rot/dunkelrot Farbwechsel braun/orange
>60-65 >65-70 >50-55 >55-60
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
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Tageszeitraum (6:00 - 22:00 Uhr) Nachtzeitraum (22:00 - 6:00 Uhr)

E--E-E-----

=35 bis 40 =40 bis 45 =45 bis 50 50 bis 55 =55 bis 60 =60 bis 65 =65 bis 70 >70bis 75 =75 bis 80 =80
Pegelbereiche in dB[A). Farbkodierung gemaB [DIN 18005 2]

Abbildung 7: Beurteilungspegel im Bereich des 1. Obergeschosses

Wie aus dem Schallimmissionsplan Abbildung 7, zu ersehen ist, ergibt sich fUr das Plangebiet in Bezug auf die
gebietssperzifischen schallfechnischen Orientierungswerte von zur Tageszeit 65 dB(A) und zur Nachizeit
55 dB(A) fur Gewerbegebiete gemdB [DIN 18005-1 Bbl. 1] fur den Verkehrslédrm Folgendes:

Im Tageszeitraum werden die fur Gewerbegebiete geltenden Orienfierungswerte nahezu im gesamten
Plangebiet eingehalten bzw. unterschritten. Lediglich im Nahbereich der Lohner Str. sind im Tageszeitraum
bis in eine Plangebietstiefe von ca. 20 m und im Nachtzeitraum bis in eine Plangebietstiefe von ca. 30 m

Uberschreitungen der Orientierungswerte zu prognostizieren.

LarmminderungsmaBnahmen bzw. Festsefzungen zum Immissionsschutz bzgl. VerkehrslGrm sind somit
grundsatzlich nicht erforderlich. Um jedoch die Arbeitsqualitét innerhalb von Boror&dumen sicherzustellen, sind

die Larmpegelbereiche zur Bestimmung des erforderlichen R'wres des AuBenbauteils im Anhang beigefugt.

5.3.2 Auswirkungen des Neuverkehrs auf die Bestandsbebauung

Die Gerduschimmissionen des StraBenverkehrs werden fir den Prognose-Nullfall 2030 und fUr den Prognose
Planfall 2030 berechnet. Die Berechnung der Beurteilungspegel erfolgt dabei beispielhaft fir einzelne

reprdsentative Immissionspunkte, die aus Erfahrung von dem Verkehrsanstieg am stdrksten betroffen sind.

Die folgende Tabelle 22 zeigt die Auswirkung des Zusatzverkehrs auf Grundlage der im Rahmen der
Schallimmissionsprognose ermittelten Eingabeparameter als punktuelle Berechnung vor den betrachteten

Fassaden. Entsprechend der [RLS-19] sind Zwischenergebnisse und Pegeldifferenzen auf 0,1 dB zu runden,

Gutachten-Nr.: 105 0289 21 Textteil - Langfassung
Projekt: Schalltechnische Untersuchung Bauleitplanung Seite 37 von 42



m uppenkamp

die Gesamtbeurteilungspegel auf ganze dB(A) aufzurunden. Bei den Berechnungen wurde der Zuschlag fur

Kreuzungspunkte mit Lichtsignalanlagen (LSA) in die Berechnung eingestellt.

Tabelle 22: GegenuUberstellung Prognose Nullfall zu Prognose Planfall, Vergleich mit der Zumutbarkeitsschwelle
Immissionsort Geschoss | OW der Din18005 Lrin dB(A) Lrin dB(A) Lrin dB(A)
in dB(A) PNull PPlan PPlan / PNull
T N T N T N T N
DersastraBe 1,1a 1.0G 60 50 64 57 64 57 0 0
Landwehr StraBe 1 EG 55 45 67 59 67 59 0 0
Landwehr StraBe 1 1.0G 55 45 68 60 68 60 0 0
Lohner Sir. 42 EG 60 50 69 61 69 61 0 0
Lohner Sir. 42 1.0G 60 50 69 62 69 62 0 0
Lohner StraBe 17 EG 60 50 63 55 63 55 0 0
Lohner StraBe 17 1.0G 60 50 64 57 64 57 0 0
o fedwig S, 4| EG 55 45 55 48 55 48 02 | 02

Zusammenfassend ist hinsichtlich der Auswirkungen des durch den zugrunde gelegten Neuverkehr sowie die

geplante Ausweisung offentlicher Parkpl@tze innerhalb des Geltungsbereiches Folgendes festzustellen:

e Durch den vorhabenbezogenen Zusatzverkehr entstehen keine Pegelernéhungen. Urséchlich dafir
ist der in Bezug auf den Bestandsverkehr geringe Zusatzverkehr.

e Die im Bereich der Erhdhungen St. Hedwig Stift, Grafenhorster Str. 18 ermittelte Pegelerhdhung um
0.2 dB ist alleinig auf die in dem Bereich geplanten &ffentlichen Stellplatze zurGckzufGhren.
Pegelerhbhungen in dieser GroBenordnung sind aus schalltechnischer Sicht nicht relevant, es sei
denn die Zumutbarkeitsschwelle von 70 dB(A) zur Tageszeit oder 60 dB(A) wird erreicht oder

weitergehend Uberschritten. Dieses ist jedoch nicht der Falll.
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6 Festsetzungen zum Schallschutz im Bebauungsplan

Hinweis

Inwieweit die im Folgenden genannten Vorschldge fUr Festsetzungen zum Schallschutz im Bebauungsplan
sich tatséchlich als Festsetzung oder aber als Hinweis oder Empfehlung im Bebauungsplan wiederfinden,

obliegt der planaufstellenden Behérde. Aus unserer Sicht empfehlen wir die Aufnahme als Festsetzung.

Erichtung oder baulichen Anderung von Raumen, die nicht nur zum vorUbergehenden Aufenthalt von

Menschen bestimmt sind, passive SchallschutzmmaBnahmen erforderlich. Die L&rmpegelbereiche zur

Bestimmung des erforderlichen R'wres des AuBenbauteils sind zu kennzeichnen.

Larmpegelbereich

MaBgeblicher AuBenldarmpegel
in dB(A)

55

60

65

70

75

80
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7 Angaben zur Qualitat der Prognose

Ausbreitungsberechnung

Die Dadmpfung von Schall, der sich im Freien zwischen einer Schallquelle und einem Aufpunkt ausbreitet,
fluktuiert aufgrund der Schwankungen in den Witterungsbedingungen auf dem Ausbreitungsweg sowie

durch Dédmpfung oder Abschirmung des Schalls durch Boden, Bewuchs und Hindernisse.

FUr das Prognoseverfahren der [DIN ISO 9613-2] wird eine geschdatzte Unsicherheit fUr die Berechnung der
Immissionspegel Lar(DW) unter Anwendung der Gleichungen 1 bis 10 mit breitbandig emittierenden
Gerduschquellen angegeben. Die Unsicherheit wird in Abh&ngigkeit der mittleren Hohe von Schallquelle und

Immissionsort in Tabelle 5 der Norm wie folgt beziffert (Tabelle 23):

Tabelle 23:

Geschdtzte Unsicherheit fUr das Prognoseverfahren gemdaB DIN ISO 9613-2

Mittlere Hohe von Quelle und
Immissionsort

Genavigkeit bei einem Abstand
zwischen Quelle und Empfdnger
von0<d<100 m

Genavuigkeit bei einem Abstand
zwischen Quelle und Empfdnger
von 100 m < d < 1000 m

inm in dB in dB
O<h<5 +3 +3
5<h<30 +1] +3

Die geschatzten Genauigkeitswerte beschrénken sich dabei auf den Bereich der Bedingungen, die fur die
Gultigkeit der entsprechenden Gleichungen der [DIN ISO 9613-2] festgelegt sind und sind unabhd&ngig von

Unsicherheiten in der Bestimmung der Schallemissionswerte.

Da es sich bei dem Prognoseverfahren der [DINISO 9613-2] um ein Verfahren der Genavigkeitsklasse 2
handelt, kann davon ausgegangen werden, dass sich die Schatzung der Unsicherheit auf einen Bereich von
* 2 Standardabweichungen bezieht. Somit entspricht die Genauigkeitsschatzung der [DIN ISO 9613-2] bei

der Befrachtung einer Einzelquelle gemaR [Piorr 2001] einer Standardabweichung oerog von 1,5 dB.

FOr das Prognoseverfahren der [RLS-19] bzw. [Schall032012] wird auf Basis der Erkenntnisse aus
[DINISO 9613-2] und [VDI 2714] sowie den AusfUhrungen in [Piorr 2001] von einer Standardabweichung orog

von 1,5 dB ausgegangen.
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Schallemissionspegel

Die im Rahmen dieser Prognose eingesefzten Schallleistungspegel fur die maBgeblichen Schallquellen
(Gewerbeldrm) basieren auf Angaben aus der einschldgigen Fachliteratur, insbesondere Studien und
Berichten unterschiedlicher Landesbehdrden und stellen Vorgaben hinsichtlich des max. zuldssigen Wertes
dar. Die Emissionsansatze beziehen sich dabei in der Regel im Rahmen eines konservativen Maximalansatzes
auf den schalltechnisch ungunstigsten Betriebszustand bzw. auf die aus schalltechnischer Sicht ungunstigste

Anlagenauslastung.

Die eingesetzten Schallemissionspegel der StraBen bzw. Schienenstrecken basieren auf den
Berechnungsvorschriften der [16. BImSchV] bzw. der [RLS-19] unter BerUcksichtigung der im Gutachten
genannten Frequentierungsdaten. Die Emissionsans@tze beinhalten dabei im gewdhlten Prognosehorizont

eine konservative Abschatzung der Verkehrsentwicklung.

Betriebsbedingungen

Die Angaben Uber die voraussichtlichen Betriebsbedingungen der Gewerbe-/Industriebetriebe wurden
beim Betreiber erfragt und unter Berlcksichtigung der BetriebsgréoBe auf Plausibilitat geprift/basieren auf
Erfahrungswerten aus vergleichbaren Gewerbebetrieben. Im Rahmen eines konservativen Ansatzes wurden
die Fahrzeugbewegungen, die Maschinenlaufzeiten, die Betriebsauslastungen der oberen Erwartungsgrenze

entsprechend angesetzt.

Prognosesicherheit

Die Prognosesicherheit der gegenstdndlichen Schallimmissionsprognose in Bezug auf Gewerbeldrm wird im
Hinblick auf die oben genannten Randbedingungen und vorausgesetzt der Einhaltung der im Gutachten

beschriebenen Betriebsweisen und Rahmenbedingungen summarisch mit +1 dB/-3 dB abgeschdatzt.

Die Ergebnisse der gegenstdndlichen Schallimmissionsprognose in Bezug auf Verkehrsldrm werden im
Hinblick auf die oben genannten Randbedingungen als auf der sicheren Seite liegend abgeschdatzt. Die

Prognosesicherheit wird daher mit +0 dB/-3 dB abgeschdatzt.
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Die Unterzeichner erstellten dieses Gutachten unabhdngig und nach bestem Wissen und Gewissen.

Als Grundlage fUr die Feststellungen und Aussagen der Sachversténdigen dienten die vorgelegten und im

Gutachten zitierten Unterlagen sowie die AuskUnfte der Beteiligten.

Dipl. Umweltwiss. Melanie Rohring
Projektleiterin

Berichtserstellung und Auswertung

AL

Dipl.-Ing. Matthias Brun
Fachlich Verantwortlicher
(Gerdusche)

Profung und Freigabe
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A Tabellarische Emissionskataster
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Legende Emissionsberechnung TA Larm
Berechnungen gemdasg DIN ISO 9613-2
Zeichen Einheit Bedeutung
Nr. - Laufende Emissionsquellenortskennzahl
Emissionsquellen mit gleichen Koordinaten (bei ggf. unterschiedlicher Hohe) haben gleiche
Nummern.
Kommentar - Bezeichnung der Emissionsquelle
Gruppe - Bezeichnung der Emissionsquellengruppe
RW Ost/HW Nord | m Koordinatenangabe
hQ m Ho6he der Emissionsquelle
Index = D > Die Quelle befindet sich Uber einem Dach.
DO dB RichtwirkungsmaB
KT dB Zuschlag fUr Ton- und Informationshaltigkeit
KI dB Zuschlag fUr Impulshaltigkeit
Lw dB(A) Schallleistungspegel der Emissionsquelle
Der grundlegende Schallleistungspegel der Emissionsquelle kann der Spalte ,,LWA Input*
entnommen werden.
num.Add. dB Korrekturfaktor
num.Add. = leer &> keine numerische Addition bei der entsprechenden Emissionsquelle
berUcksichtigt.
Bez.Abst. m Messabstand zur Emissionsquelle
Bez.Abst. = leer > Lw/LmE stellt den bereits berechneten Emissionswert dar.
Messfl./Anz. m?2/- Einfragung der Messfladche/Fldche des schallabstrahlenden Bauteils oder
Anzahl der Fahrzeuge auf der dazugehdrigen Teilstrecke.
Messfl./Anz. = leer > Lw/LmE stellt den bereits berechneten Emissionswert dar.
Anz. - Einfragung der Anzahl der Fahrzeuge auf der dazugehdrigen Teilstrecke,
getfrennt nach Beurteilungszeitrdumen.
Anz. = leer 2 Lw/LmE stellt den bereits berechneten Emissionswert dar.
MM dB MinderungsmaBnahme an der Emissionsquelle
MM = leer &> keine Minderung bei der entsprechenden Emissionsquelle berUcksichtigt.
Einw.T min Einwirkzeit der Emissionsquelle
RwlID - Bezug zum verwendeten Schallddmmspektrum
RwID = leer 2 keine Schallddmmung bei der entsprechenden Emissionsquelle berUcksichtigt.
ST - Statusfeld
ST =1 > Die Emissionsquelle ist eine kurzzeitige Gerduschspitze.
ST =-1 > Die Emissionsquelle ist nicht in den Berechnungen bericksichtigt.
ST = leer > Die Emissionsquelle ist eine Standard-Emissionsquelle.
T/RZ/N - Tageszeit/Ruhezeit/Nachtzeit
Lw/Lp Input dB(A) Grundlegender Schallleistungspegel/-druckpegel der Emissionsquelle
Hinweis: Bei den aufgelisteten Spalten ist zu beachten, dass je nach Projekt nicht alle Spalten fir die Berechnungen
genutzt bzw. entsprechend dokumentiert werden.
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Gewerbelarm

Tageszeitraum (6:00 bis 22:00 Uhr)

Nr  |[Kommentar Gruppe hQ (DO | KT | KI [Lw/LmE|Lw/LmE| num num | Bez | Messfl [ Anz | Anz | MM | EinwT | EinwT [Rw| ST | LwliLp
T RZ Add [AddRZ | Abst| m? T RZ T RZ |ID Input
m |[dB|dB |dB | dB(A) | dB(A) dB dB m Anz dB | min min dB(A)
1 IAn/Abfahrt Lkw Plan 10 0] 0|00 1150 | 1140 0,0 0,0 10 8 0 0,1 0,1 105,0
1 IAn/Abfahrt Lkw Kiihlaggr. Plan 30 0|0 |00] 1070 | 106,0 0,0 0,0 10 8 0 0,1 0,1 97,0
2 rangieren Lkw Plan 10 00|00 912 90,2 0,0 0,0 5 4 0 600 | 60,0 84,2
2 rangieren Lkw Kiihlaggregat Plan 3,0 0 0 [00] 912 90,2 0,0 0,0 5 4 0 60,0 60,0 84,2
3 {An/Abdocken Plan 10 0] 0|00 940 93,0 0,0 0,0 5 4 0 60,0 | 60,0 87,0
4 Festsetzen Ladung Plan 10 0|0 |00 85 85,5 0,0 0,0 5 4 0 600 | 60,0 795
4 Beladen Paletten Plan 10 0|0 |00 988 978 0,0 0,0 150 | 120 0 60,0 | 60,0 77,0
5 Kiihlaggregat Diesel/Elektro Plan 3,0 0| 0 |00] 1040 | 103,0 0,0 0,0 5 4 0 15,0 15,0 97,0
6 Haustechnik Dach Plan 20D (0| 0|00 850 85,0 0,0 0,0 0 | 780,0 | 180,0 85,0
7 Haustechnik Dach Plan 20D (0| 0 |00 850 85,0 0,0 0,0 0 | 780,0 | 180,0 85,0
8 |An/Abfahrt Lkw Bestand 10 00 |00] 995 955 0,0 0,0 5 2 0 0.1 0,1 92,5
9 |An/Abfahrt Lkw Bestand 10 0] 0|00 95 95,5 0,0 0,0 5 2 0 0,1 0,1 92,5
10  |Anfahrt Pkw 1-6 Plan 05 0|0 |00] 1051 [ 1003 0,0 0,0 18 6 0 0,1 0,1 92,5
11 |Parken 1-6 Plan 05 331 331 0 | 780,0 | 180,0
12 |Anfahrt Pkw 1-25 Bestand 05 0 [0 |00] 1115 [ 1055 0,0 0,0 80 20 0 0,1 0,1 92,5
13 |Parken Mitarbeiter 1-25 Bestand 05 418 418 0 780,0 | 180,0
14 |Parken 1-7 Bestand 05 337 337 0 | 780,0 | 180,0
15  |Parken 1-14 Bestand 05 385 385 0 | 780,0 | 180,0
16 |Klimagerat Bestand 10 3 [0 ]00]| 657 65,7 0,0 0,0 1 0 | 780,0 | 180,0 578
17 |Klimagerat Bestand 10 310100 657 65,7 0,0 0,0 1 0 | 780,0 | 180,0 578
18 JAbsaugung Bestand 50 3 [0]00| 96 96,6 0,0 0,0 17 0 | 780,0 | 180,0 64,0
19 [Haustechnik Dach Bestand Bestand 120 [ 0 | 0 |00 900 90,0 50 50 0 | 780,0 | 180,0 85,0
ISP [SP Lkw Spitzenpegel 10 0| 0 |00] 1080 | 1080 0,0 0,0 0 | 780,0 | 180,0 1 108,0
Lauteste Nachtstunde
INr Kommentar Gruppe hQ DO | KT Kl | LwiLmE num Bez Messfl Anz MM EinwT | Rw [ ST Lw/Lp
N Add Abst m? N N ID Input
m dB | dB | dB | dB(A) dB m Anz dB min dB(A)
6 Haustechnik Dach Plan 20D 0 0 |00 83,0 2,0 0 60,0 85,0
7 Haustechnik Dach Plan 20D 0 0 |00 85,0 0,0 0 60,0 85,0
10 IAnfahrt Pkw 1-6 Plan 05 0 0 |00 973 0,0 3 0 0,1 92,5
11 Parken 1-6 Plan 05 36,1 0 60,0
12 IAnfahrt Pkw 1-25 Bestand 05 0 0 |00 103,3 0,0 12 0 0,1 92,5
13 Parken Mitarbeiter 1-25 Bestand 05 448 0 60,0
14 Parken 1-7 Bestand 0,5 36,7 0 60,0
15 Parken 1-14 Bestand 05 415 0 60,0
16 Klimagerat Bestand 1,0 3 0 |00 65,7 0,0 1 0 60,0 578
17 Klimagerat Bestand 1,0 3 0 |00 65,7 0,0 1 0 60,0 578
18 IAbsaugung Bestand 50 3 0 |00 96,6 0,0 17 0 60,0 64,0
19 Haustechnik Dach Bestand Bestand 12,0 0 0 0,0 90,0 50 0 60,0 85,0
Gutachten-Nr.: 105 0289 21 Anhang
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B Grafische Emissionskataster
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C Dokumentation der Immissionsberechnungen
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Legende Immissionsberechnung TA Ldrm

Berechnungen gemdasg DIN ISO 9613-2

Zeichen Einheit | Bedeutung

Nr. - Laufende Emissionsquellenortskennzahl
Emissionsquellen mit gleichen Koordinaten (bei ggf. unterschiedlicher Hohe) haben gleiche
Nummern.

Kommentar - Bezeichnung der Emissionsquelle

Gruppe - Bezeichnung der Emissionsquellengruppe

LAT dB(A) Schalldruckpegel der Emissionsquelle am Immissionspunkt.

Je nach Berechnungsart ist LAT mit oder ohne BerUcksichfigung von MinderungsmaBnahmen
angegeben.

DC dB Richtwirkungskorrektur
Enthdlt KO sowie DO. Dl ist separat ausgewiesen.

DT dB Korrekturwert fUr die Einwirkzeit im Verhdlinis zum Beurteilungszeitraum.

+RT dB Zuschlag fUr Tageszeiten erhdhter Empfindlichkeit

MM dB MinderungsmaBnahme an der Emissionsquelle
MM = leer &> keine Minderung bei der entsprechenden Emissionsquelle bericksichtigt.

KT/KI dB Zuschlag fUr Ton-, Informations- und Impulshaltigkeit

Cmet dB Meteorologie-Korrektur-Faktor
Die GroBe ist abhdngig von der Lage des Immissionsortes zur Emissionsquelle und der
Hauptwindrichtung in dem jeweiligen Gebiet.

d(p) m Horizontaler (projizierter) Abstand der Emissionsquelle zum Immissionsort.
Bei Berechnungen mit Geldndebericksichtigung gibt der Wert die Strecke zwischen Emissionsquelle
und Immissionsort an. Die Berechnung erfolgt softwareintern und ist bei Linien- bzw. Fldchenquellen
u. U. nicht hé&ndisch Uberprifoar.

DI dB RichtwirkungsmafB

Abar dB Die Ddmpfung aufgrund von Abschirmung.

Adiv dB Die Dadmpfung aufgrund geometrischer Ausbreitung
Die Berechnung erfolgt softwareintern und ist u. U. nicht h&ndisch Gberprifbar.

Aatm dB Die Ddmpfung aufgrund von Luftabsorption.

Agr dB Die Ddmpfung aufgrund des Bodeneffekts.

Refl.Ant. dB Reflexionsanteil an senkrechten Oberfldchen und Decken bzw. Wanden.
Ist energetisch im LAT enthalten.

Lw dB(A) Schallleistungspegel der Emissionsquelle
Der grundlegende Schallleistungspegel der Emissionsquelle kann der Spalte ,,LWA Input"
enfnommen werden.

T/RZ/N - Tageszeit/Ruhezeit/Nachtzeit

Hinweis: Bei den aufgelisteten Spalten ist zu beachten, dass je nach Projekt nicht alle Spalten fur die Berechnungen

genutzt bzw. entsprechend dokumentiert werden.

Gutachten-Nr.: 105 0289 21 Anhang
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Gewerbelarm

Berechnungen fir den Tageszeitraum (6:00 Uhr bis 22:00 Uhr)

Immissionsort/ Beurteilungspegel Hohe des IO
Bezeichnung, Fassade, Geschoss L7 in dB(A) inm
IPO1 Kindergarten Grafenhorststr. 17 N-F EG 40,5 2.0
IPO2 St.Hedwig Stift Grafenhorststr. N-F EG 40,4 2,0
IPO3 St.Hedwig Stift Grafenhorststr. N-F EG 41,9 2.0
IPO4 DersastraBe 3A S-F 1.0G 36,8 5.0
IPOS Lohner Str. 17 S-F 1.0G 38,9 5.0

Der maBgebliche Immissionsort ist im vorliegenden Fall der Immissionsort IP1 bis IPO3, bezogen auf den
Beurteilungszeitraum Tag. Auf der Grundlage der schalltechnischen Berechnungen ist hier eine

Uberschreitung am ehesten zu erwarten!’.

Der Ubersichtlichkeit halber wird die detailierte Dokumentation der Schallausbreitungsberechnung
nachfolgend nur fir den maBgeblichen Immissionsort aufgefUhrt. Die Detailergebnisse liegen auch fur alle

weiteren Immissionsorte vor und kénnen bei Bedarf zur Verflgung gestellt werden.

Nr [ Kommentar Gruppe LAT |DC | DT [+RT | MM [KT/KI|Cmet| Cmet | d(p) | DI |Abar [ Adiv [Aatm | Agr | Refl [Lw/Lm |Lw/Lm
T T RZ Ant [ ET E
dB(A)|dB | dB | dB | dB | dB | dB dB m dB | dB | dB | dB | dB | dB |dB(A) | RZ
dB(A)
IPO1 Kindergarten Grafenhorster Str. 17 N-F
EG
Nr [ Kommentar Gruppe LAT |DC | DT [+RT | MM KT/KI|Cmet| Cmet | d(p) | DI |Abar [ Adiv [Aatm | Agr | Refl [Lw/Lm |Lw/Lm
T T RZ Ant [ ET E
dB(A)|dB | dB | dB | dB | dB | dB dB m dB | dB | dB | dB | dB | dB |dB(A) | RZ
dB(A
1 [An/Abfahrt Lkw Plan 158 (30135937 | 0 |00 |26 | 26 1223 | 0 | 95 (527 | 03 | 43 | 04 [ 1150 114(1.0)
1 [An/Abfahrt Lkw Kiihlaggr. Plan 92 |30(359(37 | 0 [00]21 21 1222 | 0 | 89 (527 | 03 | 40 | -6.0 | 107.0 | 106.0
2 Fangieren Lkw Plan 205130193 |37 |0 |00 ([25]| 25 1046 | 0 | 95 |514 |05 | 42 | 59 | 91,2 | 90,2
2 rangieren Lkw Kiihlaggregat Plan 218 (30(93 137 |0 |00]18 1.8 1044 [ 0 [ 93 (51405 |38 |76 | 91,2 | 90,2
13 JAn/Abdocken Plan 177130193 |37 | 0 (00|24 | 24 93,7 0 | 169|504 | 02 | 41 [ 85 [ 940 | 93,0
4 Beladen Paletten Plan 225130193 (37 |0 [00]|24]| 24 93,7 0 169|504 02 |41 [133] 988 | 97,8
4 [Festsetzen Ladung Plan 102 130(93 |37 | 0 (00|24 24 93,7 0 | 169|504 |02 [ 41 (10 [ 865 | 855
5  Kihlaggregat Diesel/Elektro Plan 241 (30(153137 | 0 |00]|18 1.8 100,1 0 [147 (51002 | 38 [16,1 | 104,0 | 103,0
6 Haustechnik Dach Plan 384 (3000 (190 |00] O 0 59,0 0 | 48 | 464 | 03 | 00 - 85,0 | 850
7 Haustechnik Dach Plan 322 130(00 (190 |00] O 0 1032 | 0 | 40 [51,3] 03 | 21 - 850 | 850
8 |An/Abfahrt Lkw Bestand 72 (30(386(27 |0 |00]26| 26 1223 | 0 | 00 |528| 07 | 43 | 18 | 995 | 955
9 |An/Abfahrt Lkw Bestand 36 |30(378[27 |0 [00]29| 29 | 1768 | O | 16 [559| 09 | 45 [ 00 | 995 | 955
10 JAnfahrt Pkw 1-6 Plan -1,0 130(380)| 24 | 0 (00|28 | 28 1330 | O | 114 |535| 03 | 44 - 105,1 | 100,3
11 [Parken 1-6 Plan -25130(00 |19 |0 (0028 28 1295 | 0 | 154|532 | 04 | 44 - 69,3 | 693
12 Anfahrt Pkw 1-25 Bestand -68 (3038220 |0 |00([32]| 32 [2675 | 0 |160|595| 07 | 46 - 111,5 | 105,5
13 [Parken Mitarbeiter 1-25 Bestand -26 130(00 |19 |0 [00]31 31 2327 | 0 | 182|583 | 09 | 46 [-227| 780 | 78,0
1 Da Immissionsrichtwerte gebietsabhdngig festgelegt sind, kann eine Uberschreitung auch ,am ehesten* an einem
Ort zu erwarten sein, der weiter entfernt als andere Einwirkungsorte liegt.
Gutachten-Nr.: 105 0289 21 Anhang
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Nr [ Kommentar Gruppe LAT |DC | DT [+RT | MM KT/KI|Cmet| Cmet | d(p) | DI |Abar [ Adiv [Aatm | Agr | Refl [Lw/Lm |Lw/Lm
T T RZ Ant | ET E
dB(A)(dB | dB | dB (dB | dB | dB | dB m dB | dB | dB | dB | dB | dB [dB(A) | RZ
dB(A)
14 Parken 1-7 Bestand 20,0 (30(00 |19 |0 [00]|25]| 25 859 | 0 | 00 [497| 06 | 42 |158 | 69,9 69(,9)
15 [Parken 1-14 Bestand 173130100 | 19 | 0 (00|29 | 29 | 1437 [ O [ 00 |541|09 | 45 [-33 | 747 | 747
16  Klimagerat Bestand -97 160|100 |19 | 0 [00[29 | 29 | 1655 | O [201|554 | 05 | 45 - 65,7 | 65,7
17 Klimagerat Bestand -86 (60|00 |19 | 0 [00(28 | 28 | 1464 [ O (203|543 | 05 | 44 - 657 | 657
18  JAbsaugung Bestand 31416000 (19| 0 |00]|22| 22 |1823 | 0 |129 562 | 03 |41 |279 | 966 | 966
19 Haustechnik Dach Bestand Bestand 264 (3000|190 [00 11| 11 |2044 [ O |58 |572| 04 |35 - 90,0 | 90,0
Sum 40,5
ISP [SP Lkw Spitzenpegel | 554 [3,0( 00 |00 [ 0 |00 | O 0 1023 | 0 | 00 |512( 02 | 42 - | 108,0 | 108,0
P02 St.Hedwig Stift Grafenhorster Str. N-F EG
Nr [ Kommentar Gruppe LAT |DC | DT [+RT | MM KT/KI|Cmet| Cmet | d(p) | DI |Abar [ Adiv [Aatm | Agr | Refl [Lw/Lm |Lw/Lm
T T RZ Ant | ET E
dB(A)(dB | dB | dB (dB | dB | dB | dB m dB | dB | dB | dB | dB | dB [dB(A) | RZ
dB(A)
1 |An/Abfahrt Lkw Plan 224 (30(359|37 [0 (00|28 28 | 1596 [ O [ 0.0 |551 |08 | 44 - | 1150 114(1.0)
1 JAn/Abfahrt Lkw Kiihlaggr. Plan 15.1 130359 |37 | 0O [00 |24 [ 24 | 1596 [ O [ 0.0 |551 | 09 | 42 - | 107.0 | 106.0
R fangieren Lkw Plan 27013093 |37 |0 (00|28 28 | 1453 | 0 [ 01 [542| 08 | 44 |200 | 912 | 902
2 fangieren Lkw Kiihlaggregat Plan 27,7 (30193 |37 [0 (00|23 | 23 [1452 | 0 |01 |542| 08 | 41 |20,7 | 91,2 | 90,2
3 An/Abdocken Plan 283(30(93 |37 |0 (00|27 | 27 |[1400 | O [ 18 [539]| 03 | 44 |170 | 940 | 930
4 Beladen Paletten Plan 331 (30193 (37 |0 |00(|27| 27 | 1400 | O |18 |539| 03 |44 [218] 988 | 978
4 Festsetzen Ladung Plan 208 (3093 |37 [0 (00|27 | 27 [1400 [ O | 18 |539| 03 | 44 | 95 | 865 | 855
5 Kihlaggregat Diesel/Elektro Plan 339 (3015337 [ 0 |00 23| 23 | 1455 | 0 | 00 |543| 08 [ 41 [224 | 1040 | 1030
6 Haustechnik Dach Plan 34313000 (190 |00]| O 0 1179 | 0 | 01 | 524 | 06 | 25 - 850 | 850
7 Haustechnik Dach Plan 279 130(00 |19 |0 |00f06]| 06 [1707 | O [ 18 |556]| 07 | 33 - 850 | 850
8 An/Abfahrt Lkw Bestand 03 (30(386]27 |0 00| 3 3 1945 | 0 [ 13 | 568 | 10 | 45 [-69 | 995 | 955
9 JAn/Abfahrt Lkw Bestand -20130(378 (27 |0 (00|31 31 |2534 (0 |28 (59112 |46 |-70 | 995 | 955
10 Anfahrt Pkw 1-6 Plan 78 (30(380]24 |0 |00 3 3 1720 | 0 | 00 | 557 | 09 | 45 - | 1051 | 100,3
11 Parken 1-6 Plan 98 (3000 |19 ] 0 |00 3 3 1745 | 0 | 00 | 558 [ 10 | 45 - 69,3 | 69,3
12 JAnfahrt Pkw 1-25 Bestand -81130(382|20 | 0 (0032 32 |3319 |0 (150|614 08 | 47 - | 1115 | 1055
13 Parken Mitarbeiter 1-25 Bestand 211300019 |0 |00 (32| 32 2883 | 0 [110]|602| 08 | 46 [-320| 780 | 780
14 Parken 1-7 Bestand 1151(30|00 |19 | 0 [00[29 | 29 | 1583 | O | 00 |550( 09 | 45 - 69,9 | 69,9
15 Parken 1-14 Bestand 13213000 |19 | 0 [00 |31 | 31 | 221 [ 0 [ 00 |579| 12 | 46 |22 | 747 | 747
16 Klimagerat Bestand -12,7160[ 00 | 19| 0 (00 3 3 2324 | 0 (198 (583 | 07 | 46 - 657 | 657
17 Klimagerat Bestand -12,2 (6000 |19 [ 0 (00| 3 3 2124 | 0 | 201|575 | 06 | 45 - 657 | 657
18  PAbsaugung Bestand 291 160(00 |19 |0 [00[25]| 25 [2559 | O [103 (592 | 04 | 43 [232 | 966 | 966
19 Haustechnik Dach Bestand Bestand 235 (3000 |19 (0 (0017 17 |2753 | 0 |50 |598 |05 |39 - 90,0 | 90,0
Sum 404
ISP [SP Lkw Spitzenpegel | 52,7 (30 00 |00 [ 0 |00 | O 0 1365 | 0 | 00 |537 (03 | 44 - | 108,0 | 108,0
IPO3 St.Hedwig Stift Grafenhorster Str. N-F EG
Nr  Kommentar [Gruppe LAT |DC | DT |+RT | MM [KT/KI|Cmet| Cmet | d(p) | DI |Abar | Adiv |Aatm | Agr | Refl |Lw/Lm Lw/Lm
T T RZ Ant | ET E
dB(A)(dB | dB | dB |dB |dB [ dB | dB m dB | dB [ dB | dB | dB | dB [dB(A) | RZ
dB(A)
1 JAn/Abfahrt Lkw Plan 232 (3.0(359|37 [0 (00|28 | 28 | 1480 [ O [ 00 |544 | 08 | 44 - | 1150 114(1.0)
1 An/Abfahrt Lkw Kiihlaggr. Plan 159 130359 (37 [ 0 (00|23 | 23 | 1479 [ 0 | 0.0 [544 | 08 | 42 - [ 107.0 | 106.0
R fangieren Lkw Plan 283130(93 |37 |0 (00|27 | 27 [1373 | 0 [ 00 (538 08 | 44 [231 912 | 902
2 fangieren Lkw Kiihlaggregat Plan 290 (3093 |37 [0 (00|22 22 [1372 | O |00 |537 |08 | 41 |238 | 912 | 90,2
3 An/Abdocken Plan 318 (30193 |37 |0 |00(|27| 27 | 1361 | 0 |00 |537|03 |44 [269| 940 | 930
4 Beladen Paletten Plan 3663093 (370 |00]|27| 27 |[1361 | 0 | 00 [537| 03 |44 |317| 988 | 978
4 [Festsetzen Ladung Plan 243130193 |37 |0 (00|27 | 27 [1361 | 0 [00 [537]| 03 | 44 |194 | 85 | 855
5 Kihlaggregat Diesel/Elektro Plan 358 |30(153 (37| 0 |00|22| 22 [1387 | 0 | 00 (538 08 |41 |308 |104,0 | 1030
6 Haustechnik Dach Plan 34113000 |19 [0 |00 O 0 1201 | 0 | 01 | 526 | 06 | 25 - 850 | 850
7 Haustechnik Dach Plan 278 (3000|190 (00|07 | 07 |1725 | 0 |18 |557 |07 |33 - 850 | 850
8 |An/Abfahrt Lkw Bestand -12,7130(386|27 | 0 [00] 3 3 2001 | 0 [139 [570]| 05 | 45 |-207 | 995 | 955
9 An/Abfahrt Lkw Bestand -145(30(378|27 [ 0 [00 (31| 31 |2576 [ O (144|592 |07 | 46 [-213| 995 | 955
10  Anfahrt Pkw 1-6 Plan 85 [30(380|24 |0 |00 3 3 1606 | 0 | 00 |551| 08 |45 - | 1051 | 100,3
11 Parken 1-6 Plan 104 (30|00 | 19 | 0 [00 | 3 3 1652 | 0 | 00 | 554 | 10 | 45 - 69,3 | 69,3
12 JAnfahrt Pkw 1-25 Bestand -6,0 (30(382|20 | 0 (00|32 32 |3268 [ 0 (130|613 07 | 47 - | 1115 | 1055
13 Parken Mitarbeiter 1-25 Bestand 76 [30[00 19| 0 |00(f32]| 32 2856 | 0 |57 |601]|08 |46 - 780 | 780
14 Parken 1-7 Bestand -30 (30|00 |19 | 0 [00] 3 3 1643 | 0 | 141|553 | 05 | 45 - 69,9 | 69,9
15 Parken 1-14 Bestand 14 (30)100 (19 [0 |00]|31| 31 |2308 |0 |114|583|06 |46 |-103]| 747 | 747
16 Klimagerat Bestand 03 (60{00 |19 |0 [00]| 3 3 2316 | 0 | 97 [583 | 04 | 46 |-32 | 657 | 657
17 Klimagerat Bestand 29 (6000 |19 ] 0 |00 3 3 2116 | 0 | 65 [575]| 04 | 45 |-32 | 657 | 657
18  |Absaugung Bestand 194 16000 | 19 | 0O [00 |26 | 26 | 2590 [ O [184 593 | 07 | 43 - 96,6 | 96,6
19 Haustechnik Dach Bestand Bestand 25913000 |19 |0 |00([17 | 17 [2744 | 0 |27 |598]| 08 | 39 - 90,0 | 90,0
ISum 419
ISP ISP Lkw Spitzenpegel | 53,4 |3,0( 00 [ 00 | 0 (00| O 0 1260 | 0 | 00 |530( 02 | 43 - | 108,0 | 108,0
Gutachten-Nr.: 105 0289 21 Anhang
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Gewerbelarm

Berechnungen fir den Nachtzeitraum (22:00 Uhr bis 6:00 Uhr)

Immissionsort/ Beurteilungspegel Hohe des 1O
Bezeichnung, Fassade, Geschoss Lrn in dB(A) inm
IPO1 Kindergarten Grafenhorststr. 17 N-F EG 37.4 2,0
IPO2 St.Hedwig Stift Grafenhorststr. N-F EG 33.9 2,0
IPO3 St.Hedwig Stift Grafenhorststr. N-F EG 32,7 2,0
IPO4 DersastraBe 3A S-F 1.0G 36,9 5.0
IPOS Lohner Str. 17 S-F 1.0G 39.3 5.0

Der maBgebliche Immissionsort ist im vorliegenden Fall der Immissionsort IP02 und IPO5, bezogen auf den

Beurteilungszeitraum Nacht. Auf der Grundlage der schalltechnischen Berechnungen ist hier eine

Uberschreitung am ehesten zu erwarten’2,

Der Ubersichtlichkeit halber wird die detailierte Dokumentation der Schallausbreitungsberechnung

nachfolgend nur fir den maBgeblichen Immissionsort aufgefUhrt. Die Detailergebnisse liegen auch fur alle

weiteren Immissionsorte vor und kdnnen bei Bedarf zur VerfGgung gestellt werden.

IP02 St.Hedwig Stift Grafenhorster Str. N-F EG
Nr  Kommentar Gruppe LAT (DC [ DT | MM |KT/KI|Cmet | d(p) DI | Abar | Adiv | Aatm | Agr | Refl (Lw/LmE
N N Ant N
dB(A)|dB [ dB | dB | dB | dB m dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB(A)
6 Haustechnik Dach Plan 304 (3000 [ 0 |O0 | O 17,9 0 01 | 524 | 06 | 25 - 83,0
7 Haustechnik Dach Plan 263 (3000 [ O |00 |03 | 1707 0 18 | 556 | 07 | 33 - 85,0
10  [Anfahrt Pkw 1-6 Plan 98 [30]278 | 0 |00 |16 | 1720 0 00 |557 | 09 | 45 - 97,3
11 Parken 1-6 Plan 123 |30 00 | O [00 | 16 | 1745 0 00 |558 | 10 | 45 - 723
12 [Anfahrt Pkw 1-25 Bestand 58 [30]278| 0 |00 |18 | 3319 0 | 150 [ 614 | 08 | 47 - 1033
13 Parken Mitarbeiter 1-25 Bestand 47 [30] 00 | 0 |00 |17 | 2883 0 | 110 (602 | 08 | 46 |-294 | 810
14 Parken 1-7 Bestand 139 |30 00 | O [00 | 16 | 1583 0 00 |550 | 09 | 45 - 729
15  Parken 1-14 Bestand 157 (30| 00 | 0 [00 | 17 | 2201 0 00 | 579 | 12 | 46 | 47 | 717
16 Klimagerat Bestand -132 (60 00 | 0 |00 [ 1,7 | 2324 0 | 198 [ 583 | 07 | 46 - 65,7
17 Klimagerat Bestand 127160 00 | 0 (00 | 16 | 2124 0 | 201|575 | 06 | 45 - 65,7
18  {Absaugung Bestand 283 (60| 00 [ O |00 | 14 | 2559 0 | 103 [ 592 | 04 | 43 | 224 | 966
19  Haustechnik Dach Bestand Bestand 224 130 00 0 00 [ 09 2753 0 50 59,8 0,5 39 - 90,0
ISum 339

12 Da Immissionsrichtwerte gebietsabhdngig festgelegt sind, kann eine Uberschreitung auch ,am ehesten” an einem
Ort zu erwarten sein, der weiter entfernt als andere Einwirkungsorte liegt.

Gutachten-Nr.:
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IPO5 Lohner Str. 17 S-F 1.0G
Nr  Kommentar [Gruppe LAT |DC | DT | MM |KT/KI|Cmet| d(p) DI | Abar | Adiv | Aatm | Agr | Refl Lw/LmE
N N Ant N

dB(A) [dB | dB | dB | dB | dB m dB | dB dB dB dB dB | dB(A)
6 Haustechnik Dach Plan 189 (30 00 0 | 00|07 | 27113 0 24 | 597 | 07 37 - 83,0
7 Haustechnik Dach Plan 218 |30 00 0 | 00| 04| 2195 0 41 | 578 | 05 | 34 - 85,0
10  JAnfahrt Pkw 1-6 Plan 73 [30]278( 0 [00 | 14 | 2301 0 00 | 582 | 11 44 - 973
11 [Parken 1-6 Plan 99 |30] 00 0 | 00| 14| 2220 0 04 | 579 | 12 43 - 723
12 JAnfahrt Pkw 1-25 Bestand 296 (30278 | 0 |00 |01 56,0 0 00 | 460 | 03 26 | 163 | 1033
13 [Parken Mitarbeiter 1-25 Bestand 288 |30 00 0 | 00108 92,9 0 00 | 504 | 06 36 | 160 | 810
14 Parken 1-7 Bestand 85 |30 00 0 | 00|15 | 2341 0 | 189 | 584 | 10 44 - 72,9
15  [Parken 1-14 Bestand 63 |30] 00 0 | 00| 13| 1757 0 | 119 | 559 | 06 42 | 144 | 777
16 Klimagerat Bestand 60 |60 00 0 |00 12| 1564 0 | 173 | 549 | 03 4.1 - 65,7
17 Klimagerat Bestand 42 160 00 0 | 00|13 ]| 1763 0 | 144 | 559 | 03 42 - 65,7
18  JAbsaugung Bestand 275 |60 00 0 | 00|06 | 1427 0 | 178 | 541 | 04 35 | 211 | 96,6
19 Haustechnik Dach Bestand Bestand 379 |30 00 0 |00 O 1139 0 19 [ 521 | 06 19 | 326 | 90,0

Sum 393

Gutachten-Nr.: 105 0289 21 Anhang
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D Immissionspldane

Beim Vergleich von Schallimmissionspldnen mit den an den diskreten Immissionsorten ermittelten

Beurteilungspegeln ist Folgendes zu beachten:

Als Immissionsort auBerhalb von Gebd&uden gilt allgemein die Position 0,5 m auBerhalb vor der Mitte des
gedffneten Fensters von schutzbedirftigen R&Gumen nach [DIN 4109-1]. Dementsprechend werden die
Schallreflexionen am eigenen Gebdude nicht berUcksichtigt. Die so berechneten Beurteilungspegel

werden tabellarisch angegeben.

Bei der Berechnung der Schallimmissionsplédne werden Schallreflexionen an Gebduden generell mit
berUcksichtigt, sodass unmittelbar vor den Gebduden gegenlber den Gebdudeldrmkarten um bis zu 3 dB
hohere Immissionspegel dargestellt werden. Dies ist nicht gleichzusetzen mit den Beurteilungspegeln, die

mit den entsprechenden Immissionsrichtwerten zu vergleichen sind.

Gutachten-Nr.: 105 0289 21 Anhang
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<35 >35bis40 >40bis45 >45bis50 >50bis55 >55bis60 >60bis65 >65bis70 >70bis75 > 75 bis 80 > 80
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Farbkodierung gemaB [DIN 18005-2]
Planinhalt: Kommentar:
Lageplan Gerduschimmissionen: Gewerbeldrm
Darstellung: Beurteilungspegel
Beurteilungszeitraum: Tageszeitraum (6:00 bis 22:00 Uhr)
© Stadt Vechta Hohe: 1. OG (Oberkante Fenster = 5.6 m)
) MinderungsmaBnahmen: keine
MaBstab: Nutzungskonzept: mit
keine Angabe:
Gutachten-Nr.: 1050289 21 Anhang
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<35 >35bis40 >40bis45 >45bis50 >50bis55 >55bis60 >60bis65 >65bis70 >70bis75 > 75 bis 80 > 80
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Farbkodierung gemaB [DIN 18005-2]
Planinhalt: Kommentar:
Lageplan Gerduschimmissionen: Gewerbeldrm
Darstellung: Beurteilungspegel
Beurteilungszeitraum: Nachtzeitraum (lauteste Nachstunde)
© Stadt Vechta Hohe: 1. OG (Oberkante Fenster = 5.6 m)
MinderungsmaBnahmen: keine
MaBstab: Nutzungskonzept: mit
keine Angabe:

Gutachten-Nr.:
Projekt:

105 0289 21
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<35 >35bis40 >40bis45 >45bis50 >50bis55 >55hbis60 >60bis65 >65bis70 >70hbis75 > 75 bis 80 > 80
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Farbkodierung gemaB [DIN 18005-2]
Planinhalt: Kommentar:
Lageplan Gerduschimmissionen: StraBenverkehr
Darstellung: Beurteilungspegel
Beurteilungszeitraum: Tageszeitraum (6:00 bis 22:00 Uhr)
© Stadt Vechta Hohe: 1. OG (Oberkante Fenster = 5.6 m)
MinderungsmaBnahmen: keine
MaBstab: Nutzungskonzept: ohne
keine Angabe

Gutachten-Nr.:
Projekt:

105 0289 21

Schalltechnische Untersuchung Bauleitplanung
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Normec
uppenkamp

<35 > 35 bis 40

>40bis45 >45bis50 >50bisd5 >55bis60 >60bis65 >65bis70 >70bis75 > 75 bis 80 >80

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Farbkodierung gemaB [DIN 18005-2]
Planinhalt: Kommentar:
Lageplan Gerduschimmissionen: StraBenverkehr
Darstellung: Beurteilungspegel
Beurteilungszeitraum: Nachtzeitraum (22:00 bis 6:00 Uhr)
© Stadt Vechta Hohe: 1. OG (Oberkante Fenster = 5.6 m)
MinderungsmaBnahmen: keine
MaBstab: Nutzungskonzept: ohne
keine Angabe

Gutachten-Nr.:
Projekt:

105 0289 21
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Normec
uppenkamp

>35bis40 >40bis45 >45bis50 >50bis 55 > 55 bis 60

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

dB(A) dB(A) dB(A)

>60bis65 >65bis70 >70bis75 >75bhis 80

dB(A) dB(A)
Farbkodierung gemaB [DIN 18005-2]

keine Angabe

Planinhalt: Kommentar:

Lageplan Gerduschimmissionen:
Darstellung:
Beurteilungszeitraum:

© Stadt Vechta Hohe:
MinderungsmaBnahmen:

MaBstab: Nutzungskonzept:

StraBenverkehr

MaBgeblicher AuBenlédrmpegel
Tageszeitraum

1. OG (Oberkante Fenster = 5.6 m)
keine

ohne

Gutachten-Nr.:
Projekt:

105 0289 21

Schalltechnische Untersuchung Bauleitplanung
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Normec
uppenkamp

E Lagepldne

Gutachten-Nr.: 105 0289 21 Anhang
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Normec

uppenkamp

/

Planinhalt:
Lageplan

© NWP Planungsgesellschaft mioH

Kommentar:
Entwurf Bebauungsplan Nr. 183

MaBstab:
keine Angabe

Gutachten-Nr.:
Projekt:

105 0289 21
Schalltechnische Untersuchung Bauleitplanung

Anhang
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Normec
uppenkamp

Planinhalt:
Lageplan

© bela-pharm

Kommentar:
Vorentwurf Konzeptplan Bela-Pharm GmbH

MaBstab:
keine Angabe

Gutachten-Nr.:
Projekt:

105 0289 21
Schalltechnische Untersuchung Bauleitplanung
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uppe

Normec

nkamp

BESTAND

NEUBAU

Prifha

lle 7m Warenannahme 7m
ggf. Technik/Biro im OG

Regallager 12m

: bela-pharm

: bela-pharm  \|SUALISIERUNG Laderampe

Planinhalt:
Lageplan

© bela-pharm

Kommentar:
Vorentwurf Konzeptplan Bela-Pharm GmbH

MaBstab:
keine Angabe

Gutachten-Nr.:
Projekt:

105 0289 21
Schalltechnische Untersuchung Bauleitplanung
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