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1 Einleitung
1.1 Situation

In der Stadt Vechta ist mit dem Bebauungsplan Nr. 59L "Langforden — Entwicklungsbereich Ostlich der
Oldenburger Strale (B69)" die Entwicklung eines Wohngebietes sowie der Neubau einer Kinderta-
gesstatte im Ortsteil Langforden-Nord in Planung. Weiterhin ist mit der Umsetzung des Bebauungs-
planes die Erweiterung einer Gewerbeflache geplant. Nach Abstimmung und Abwégung wurde die
Planung hinsichtlich der ErschlieBung des geplanten Wohngebietes flr den Kfz-Verkehr von urspring-
lich drei Anbindungen auf eine Anbindung reduziert. Die nordliche Zufahrt vom Muhlendamm soll mit
einem modalen Filter (Pollern) nur noch fir den FuB- und Radverkehr durchlassig sein. Die urspriing-
lich geplante stidliche Anbindung tiber Miihlendamm / Am Mittelpatt entfallt, so dass die ErschlieBung
des Wohngebietes Uber eine ErschlieBungsstralle tiber den Mihlendamm stattfinden soll. Die Betei-
ligung der Trager 6ffentlicher Belange (T6B) zu den geplanten Entwicklungen wurde seitens der zu-
standigen StralRenbaulasttrager und der Verkehrsbehorde bereits positiv beschieden. Die zukiinftige
Verkehrssituation wurde aufgrund von Ruckmeldungen aus der Bevolkerung insbesondere fiir den
Muhlendamm betrachtet.

1.2 Aufgabenstellung

Es soll untersucht werden, welche Mehrverkehre die Erweiterung des geplanten Wohngebietes (B-
Plan Nr. 59L) erwarten l&sst und wie sich diese auf das erschlieende Strallennetz auswirken. Im
Bedarfsfall sollen Manahmen empfohlen werden, welche zur Realisierbarkeit des Vorhabens beitra-
gen konnen. Die Prfung der inneren ErschlieBung des B-Plans Nr. 59L nicht Bestandteil der vorlie-
genden Untersuchung.

1.3 Untersuchungsgebiet

Das Untersuchungsgebiet liegt in der in der Stadt Vechta im Ortsteil Langforden (vgl. Anlage 1.1). Es
wird durch die Oldenburger StraRe (B 69) sowie den Milhlendamm begrenzt. Ostlich schlieRen land-
wirtschaftliche Flachen an das Untersuchungsgebiet an.

Der Knotenpunkt Oldenburger StralRe (B 69) / Lange Strafle (K 256) / Mihlendamm wird vereinfa-
chend im Folgenden auch als Knoten K1 bezeichnet.

1.4 Untersuchungsmethodik

Es werden vorhandene Verkehrsdaten aus einer Querschnittserhebung am Mihlendamm bertcksich-
tigt, die vom 22.05. bis 27.05.2023 durch die Stadt Vechta durchgeflihrt wurde.

Auf der Basis von Strukturdaten des Auftraggebers zum geplanten Vorhaben wird das zukunftig neu
induzierte Verkehrsaufkommen prognostiziert und auf das umgebende StralRennetz umgelegt.
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Die stralRenraumliche Situation im Untersuchungsgebiet wird hinsichtlich der Verkehrssicherheit und
Leistungsfahigkeit vor dem Hintergrund der geplanten Entwicklungen Uberprift und bewertet. Er-
kannte Mangel werden benannt und es werden Empfehlungen gegeben, wie die Verkehrsflhrung
moglicherweise optimiert werden konnte.

1.5 Unterlagen

Fur die Untersuchung standen folgende Unterlagen zur Verfligung:
o Stadtebauliches Entwicklungskonzept Langférden Nord (Stand: 19.06.2023)

o Stadt Vechta: Bebauungsplan Nr. 59L "Langforden — Entwicklungsbereich 6stlich der Oldenbur-
ger StraRe (B69)" - Entwurf (Stand: 09.09.2024)

e Stadt Vechta: Verkehrsdaten Mihlendamm (Z&hlung 22.05.- 27.05.2023)
e Unfallauswertung Pl Cloppenburg / Vechta 2020 - 2022
e Geofachdaten der Niedersachsischen Landesbaérde fiir StraBenbau und Verkehr (NLStBV)

2 Bestandssituation
2.1 Netzfunktion

Die Anbindung des Untersuchungsgebietes ist tiber den signalisierten Knotenpunkt von der Oldenbur-
ger Strale (B 69) und weiter den Mihlendamm gegeben. Die Oldenburger Stralke (B 69) verbindet
den Ortsteil Langforden in stidlicher Richtung mit der Innenstadt Vechta und in nérdlicher Richtung mit
der A1 und der B 72 sowie den Landesstraen L 870 und L 873, ber die die nordlich gelegenen
Nachbarstadte und -gemeinden erreichbar sind. Die wesentlichen Versorgungseinrichtungen fiir den
taglichen und periodischen Bedarf sind im Ortskern Langforden angesiedelt und vom Mihlendamm
Uber die Lange Strale (K 256) erreichbar. Alle weiteren Versorgungseinrichtungen finden sich in der
Innenstadt von Vechta.

2.2 Verkehrsbelastungen

Als Basis fUr die verkehrstechnischen Untersuchungen werden Verkehrsdaten aus einer Querschnitts-
erhebung am Muhlendamm berUcksichtigt, die vom 22.05. bis 27.05.2023 durch die Stadt Vechta
durchgeflhrt wurde. Die Querschnittsbelastungen als durchschnittliche tagliche Verkehrsbelastung
(DTV) sowie fur die Spitzenstunde werden in Anlage 2.1 dargestellt.

Der Miihlendamm weist auf Basis der Verkehrserhebung im eine Querschnittsbelastung als DTV von
ca. 1.400 Kfz / 24h auf. Die richtungsbezogenen Verkehrsbelastungen stellen sich in &hnlicher Hohe
ein, wobei die stdliche Fahrtrichtung (B 69) mit ca. 670 Kfz etwas geringer belastet ist als die nérdliche
Fahrtrichtung (Zur Réte) mit ca. 730 Kfz. Der Schwerlastverkehrs-Anteil (SV-Anteil) wurde mit 10,3 %
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erhoben. Die Hauptverkehrszeit, die Spitzenstunde (Sph) des Verkehrs, wurde innerhalb des Er-
hebungszeitraums am Donnerstag, den 25.05.2023 zwischen 17:30 Uhr und 18:30 Uhr festgestellt.
Die Querschnittsbelastung lag bei ca. 160 Kfz / h und einem SV-Anteil von ca. 4,4 %. Die Verkehrs-
belastungen in der Spitzenstunde zeigen im Mihlendamm in stdlicher Fahrtrichtung 72 Kfz/h und in
nordlicher Fahrtrichtung 87 Kfz/h, die im Folgenden als Bestandsbelastung angesetzt werden.

Verkehrsbelastungen fiir die Lange Strale (K 256) liegen fir die Verkehrsuntersuchung nicht vor.

Fur die Oldenburger Strale (B 69) liegen Verkehrsdaten der StraRenverkehrszahlung (SVZ) 2021 der
Bundesanstalt fir Strallenwesen (BASt) vor. Demnach liegt die durchschnittliche tagliche Verkehrs-
starke (DTV) der Oldenburger StraRe (B 69) im Untersuchungsgebiet bei ca. 12.600 Kfz/24h. Aus den
Daten zur SVZ 2021 lasst sich auch die Bemessungsverkehrsstarke (MSV - 50. héchstbelastete
Stunde) fiir beide Fahrrichtungen der B 69 ableiten, die fiir den Abschnitt der B 69 zwischen den Kno-
tenpunkten B 69 /L 881 stdlich und B 69/L 870 /L 873 (Schneiderkrug) nordlich des Untersuchungs-
gebietes ermittelt wurden. In stdlicher Fahrtrichtung ergibt sich die MSV mit 657 Kfz/h (SV-Anteil
8.1 %) und in nordlicher Fahrtrichtung mit 613 Kfz/h (SV-Anteil 16,8 %).

2.3 StraBenrdaumliche Situation

Das vorhandene Verkehrsnetz im Untersuchungsgebiet wird in Anlage 2.1 dargestellt und im Folgen-
den erlautert.

Der Knotenpunkt K1 (Oldenburger StraRe (B 69) / Lange Strafe (K 256) / Miihlendamm) ist ein
vollsignalisierter Knotenpunkt, der die HaupterschlieBung des Untersuchungsgebietes darstellt. In bei-
den Knotenasten der Oldenburger StralRe (B 69) bestehen separate Linksabbiegestreifen mit einer
Lange von jeweils ca. 50 m.

Die Oldenburger Strale (B 69) ist als Bundesstrale klassifiziert und befindet sich im Untersuchungs-
gebiet auBerorts und kann aufgrund ihrer regionalen Verbindungsfunktion und Lage im Untersu-
chungsgebiet der Kategoriengruppe LS Il zugeordnet werden. Die Oldenburger Strafle (B 69) ist als
Vorfahrtsstralle ausgewiesen und im Untersuchungsgebiet ist die zulassige Hochstgeschwindigkeit
auf 70 km/h begrenzt. Die Fahrbahnbreite auRerhalb des Knotenpunktes betragt ca. 7,50 m und die
durchgehende dstliche Nebenanlage besitzt eine Breite von ca. 2,00 m, ist durch einen ca. 1,50 m
breiten Sicherheitstrennstreifen von der Fahrbahn abgetrennt und ist als gemeinsamer Geh- und Rad-
weg (VZ 240) im Zweirichtungsverkehr benutzungspflichtig ausgewiesen.

Die Lange StraRe (K 256) hat im eine Fahrbahnbreite von ca. 7,00 m und eine einseitig am dstlichen
Fahrbahnrand verlaufende Nebenanlage, die als gemeinsamer Geh- und Radweg (VZ 240) benut-
zungspflichtig im Zweirichtungsverkehr ausgewiesen ist. Die Lange Strale (K 256) lasst sich geman
RASt als dorfliche HauptstralRe charakterisieren und ist entsprechend als Vorfahrtstrafle ausgewiesen.
Die westliche Nebenanlage ist verlauft nur auf einem kurzen Abschnitt bis zur Berliner StralRe und ist
als Gehweg nicht flir den Radverkehr freigegeben.

Der Miihlendamm besitzt eine Fahrbahnbreite von ca. 5,50 m und I&sst sich gemal RASt als Sam-
melstrale flr die norddstlich der B 69 liegenden Wohngebiete einordnen. Unmittelbar angrenzend an
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den Knoten K1 befindet sich im Muhlendamm die Ortstafel, so dass dieser innerorts liegt. Nahe des
Knotenpunktes K1 befinden sich einzelne Gewerbebetriebe. Nordlich dieser Betriebe ist der Miih-
lendamm als Tempo 30-Zone ausgewiesen. An der Einmindung der Strake Am Middelpatt wird der
Muhlendamm durch das VZ 301 (,Rakete®) bevorrechtigt geflihrt. Es ist ein einseitiger Gehweg mit
einer Breite von ca. 1,80 m bis 1,90 m vorhanden, der jeweils durch einen ca. 1,20 m bis 1,50 m brei-
ten Grinstreifen (Sicherheitstrennstreifen) abgetrennt von der Fahrbahn gefiihrt wird. Der Gehweg
verlauft zunachst am 6stlichen und dann im weiteren Verlauf am westlichen bzw. nérdlichen Fahr-
bahnrand. Die Querungsstelle zum Wechsel der Fahrbahnseite ist als Engstelle mit leicht vorgezoge-
nen Seitenraumen und gepflasterter Fahrbahn vom StraRenraum des Mihlendamm hervorgehoben.
Weiterhin weist in beiden Fahrtrichtungen das VZ 136 (,Kinder*) auf die Querungsstelle hin.

Die ErschlieRungsstrate Am Middelpatt dient aktuell der ErschlieSung einzelner Wohnhéuser sowie
von landwirtschaftlichen Flachen, die der Entwicklungsflache des B-Plans Nr. 59L entsprechen. Die
Fahrbahnbreite betragt ca. 3,50 m und ca. 30 m entfernt von der Einmundung besteht eine Auswei-
sung als Privatweg. Die Einmindung Am Middelpatt in den Mihlendamm liegt ca. 40 m von der Halt-
linie am Knotenpunkt K1 entfernt.

2.4 Unfallanalyse

Die Betrachtung des Unfallgeschehens ist zur Beurteilung der Planungen im Zusammenhang mit der
vorliegenden Bestandssituation ein wichtiger Bestandteil, um im Rahmen der Planungen méglicher-
weise bestehende infrastrukturelle Mangel in Bezug auf die Verkehrssicherheit beheben bzw. vermei-
den zu konnen. Beispielsweise lassen viele Unfalle in der Hauptverkehrszeit evtl. auf eine einge-
schrankte Leistungsfahigkeit eines Knotenpunktes schlieRen und viele Unfalle in der Dammerung bzw.
Dunkelheit kdnnen auf eine verbesserungswiirdige Beleuchtung hinweisen.

GemaR dem Merkblatt zur Ortlichen Unfalluntersuchung in Unfallkommissionen (M Uko) ist fiir die
Beurteilung von Unfallhdufungsstellen (UHS) auBerorts werden sowohl fir die freie Strecke (max.
300 m) als auch flr Knotenpunkte jeweils die Unfallhaufigkeit mit Personenschaden innerhalb eines
3-Jahres-Zeitraumes maligebend. Es gilt dabei ein gewichteter Grenzwert, fur den Unfalle mit Leicht-
verletzten U(LV) mit dem Faktor 2 und mit schwerem Personenschaden U(SP) mit dem Faktor 5 mul-
tipliziert werden. Ergibt sich aus den beiden addierten Produkten im Ergebnis ein Wert von 15 oder
groRer, handelt es sich um eine UHS.

Um Aussagen zum Unfallgeschehen im Untersuchungsgebiet treffen zu kénnen, wurde eine Unfal-
lauswertung der Jahre 2020 - 2022 bei der zustandigen Polizeiinspektion Cloppenburg / Vechta an-
gefordert. Das Unfallgeschehen fiir das Untersuchungsgebiet wurde ausgewertet und analysiert und
in der Anlage 2.2 dargestellt. Im untersuchten Zeitraum wurden im Untersuchungsgebiet insgesamt 6
Unfalle durch die Polizei aufgenommen, von denen 4 Unfélle im Langsverkehr und ein Abbiegeunfall
am Knotenpunkt K1 (Oldenburger StralRe (B 69) / Lange StraRe (K 256) / Miihlendamm) aufgenom-
men wurden. Der weitere Unfall war ein Unfall durch ruhenden Verkehr am Mihlendamm im Sied-
lungsbereich nérdlich der Entwicklungsflache (vgl. Anlage 2.2).
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Mit einer Ausnahme bei Dunkelheit fanden alle weiteren festgestellten Unfalle im Untersuchungszeit-
raum bei Tageslicht statt. In zwei Fallen lag eine feuchte/nasse Fahrbahn vor. In allen Fallen lagen
auf Basis der ausgewerteten Detailberichte mutmaBlich individuelle Fahrfehler vor. Insgesamt ist das
Unfallgeschehen als unauffallig zu bewerten. Es besteht keine Unfallhdufungsstelle im Untersu-
chungsgebiet. Auf Basis der Unfallauswertung scheinen keine unmittelbar unfallbeglinstigenden Inf-
rastrukturmangel vorzuliegen.

3 Prognose-Nulifall 2039
3.1 Allgemeine Beschreibung des Prognose-Nullfalls 2039

Der Prognose-Nullfall bertcksichtigt die allgemeinen Entwicklungen im Untersuchungsgebiet, die
ohne das zu untersuchende Vorhaben bis zu einem Prognosehorizont von 15 Jahren eintreten kon-
nen. Es kann somit ein Zwischenschritt zwischen den heutigen Verkehrsverhaltnissen und den durch
das Vorhaben verursachten Verkehrsverhaltnissen dargestellt werden. Dadurch wird deutlich, ob mog-
liche verkehrsverbessernde Malinahmen auch ohne das konkrete Vorhaben notwendig werden kdnn-
ten. Um die Veranderungen des Verkehrsaufkommens im Untersuchungsgebiet abschatzen zu kon-
nen, wie sie sich ohne den Einfluss der geplanten Entwicklungen bis zum Prognosehorizont 2039
ergeben konnten, werden die Bestandsverkehrsmengen mit geeigneten Faktoren hochgerechnet.

Wahrend die Shell-Studie aufgrund der sich verschiebenden Altersstrukturen und der anstehenden
Verkehrswende von einer leichten Abnahme des Pkw-Verkehrs bis 2030 und dariber hinaus ausgeht,
wird flr den Schwerlastverkehr eine splrbare Zunahme prognostiziert. Die Zunahme des Schwerlast-
verkehrs erstreckt sich bei diesen Prognosen in erster Linie auf Uberregionale Verbindungen, d.h. vor
allem Autobahnen und Bundesstralien. Im Bereich des Untersuchungsgebietes spielt der Schwerlast-
verkehr auf der Oldenburger Strafie (B 69) eine gewisse Rolle in der Verbindung zur A1.

Der Wegweiser Kommune der Bertelsmann Stiftung weist eine zunehmende relative Bevodlkerungs-
entwicklung der Stadt Vechta von + 11,0 %' zwischen 2011 und 2022 sowie von + 4,9 % iiber die
letzten 5 Jahre aus. Das Landesamt fur Statistik Niedersachsen (LSN) zeigt eine Entwicklung von
+ 8,4 % zwischen den Jahren 2007 und 2022 (vgl. Abbildung 1).

Abbildung 1: Bevadlkerungsentwicklung der Stadt Vechta

Jahr Einwohner zum 31.12. Relative Veranderung zum Jahr 2008
2008 30.998

2013 30.994 +/-0,0 %

2018 32.443 +4,6 %

2023 34.145 +10,2 %

Quelle: Eigene Darstellung nach Landesamt fiir Statistik Niedersachsen (LSN)

Im vorliegenden Fall kann angenommen werden, dass die wesentlichen Entwicklungen der Bevolke-
rungsveranderungen im Untersuchungsgebiet und somit auch der Kfz-Fahrten im Zusammenhang mit

f https://www.wegweiser-kommune.de/lkommunen/vechta-vec; abgerufen am 26.09.2023
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den geplanten Entwicklungen des Bebauungsplanes Nr. 59L auftreten werden. Weitere Entwicklungen
bestehen weiter nordlich im Bereich Mihlendamm und Heideweg, die Uber den Mihlendamm und den
Heideweg an die B 69 angebunden werden. Es wird daher eine allgemeine Steigerung der Verkehrs-
belastungen von 5 % im Prognose-Nullfall 2039 fiir den Miihlendamm prognostiziert und in der weite-
ren Untersuchung bericksichtigt.

4 Prognosezustand 2039
4.1 Allgemeine Beschreibung des Vorhabens

In der Stadt Vechta im Ortsteil Langforden-Nord ist die Entwicklung eines Wohngebietes im Rahmen
des Bebauungsplanes Nr. 59L "Langférden — Entwicklungsbereich 6stlich der Oldenburger StralRe
(B69)" sowie der Neubau einer Kindertagesstatte in Planung. Weiterhin ist mit der Umsetzung des
Bebauungsplanes die Erweiterung einer Gewerbeflache geplant.

Die Entwicklungsflache flr das Wohngebiet inkl. der Kindertagesstatte besitzt insgesamt eine Grofle
von ca. 10 ha und soll nach dem stadtebaulichen Konzept voraussichtlich mit ca. 130 - 150 Wohnein-
heiten bebaut werden. Bei der vorliegenden Bauleitplanung handelt es sich um einen Angebotsbebau-
ungsplan. Die genaue Aufteilung der Grundstlicke wird nicht festgelegt und kann sich gegentiber der
aktuell dargestellten Variante insbesondere durch eine geanderte Nachfragesituation in den néchsten
Jahren andern. Weiterhin ist die Kindertagesstatte mit drei Kindergartengruppen a 25 Betreuungsplat-
zen und zwei Krippengruppen mit ca. 30 Betreuungsplatzen, also insgesamt 105 Platzen, im Bereich
der Strake Am Middelpatt geplant. Am Mihlendamm ist ein Parkplatz vorgesehen, um den Hol- und
Bringverkehr aus dem Wohngebiet herauszuhalten. Die ErschlieBung des Wohngebietes soll nordlich
von Am Mittelpatt tiber eine neue ErschlieBungsstrafe vom Miihlendamm aus stattfinden.

4.2 Verkehrserzeugung- und Umlegung

Die zu erwartenden Verkehre im Zuge der der Realisierung der geplanten Entwicklungen werden Uber-
schlagig berechnet. Dies geschieht mit Hilfe des Programms Ver_Bau?, welches auf aktuellen statis-
tischen Werten sowie Erfahrungswerten ahnlicher Vorhaben basiert. Die Umlegung der neu entste-
henden Verkehre auf das Bestandsnetz wird auf Basis des vorhandenen Verkehrsnetzes sowie von
Erreichbarkeiten der wichtigen Quell- und Zielpunkte fiir den dargestellten Prognosefall 2039 vorge-
nommen.

Die Zusammenfassung der Verkehrserzeugung und -umlegung des Prognosefalls 2039 wird in der
Anlage 3 dargestellt. Die innerhalb der Hauptverkehrszeit zeitlich differierenden Spitzenstunden der
Bestandsbelastungen und der neu erzeugten Verkehre werden uberlagert, um maogliche tagesabhan-
gige Schwankungen der Hauptverkehrszeiten aufzufangen und einen moglichst ungiinstigen Fall ab-
zubilden.

2 Dr. Bosserhoff: Abschatzung des Verkehrsaufkommens durch Vorhaben der Bauleitplanung (Version 2023)
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4.2.1 Verkehrserzeugung

Fur die Verkehrserzeugung des geplanten Wohngebietes wird auf Basis der aktuellen Planung, die
ca. 130 - 150 Wohneinheiten (WE) vorsieht, die obere Bandbreite von 150 WE angenommen. Der
angenommene Wert beinhaltet einen realistischen Anteil an Einliegerwohnungen, wobei diese i.d.R.
nicht mit der angesetzten Einwohnerzahl bewohnt werden, so dass hier grundsatzlich ,Reserven® in
der Entwicklung bericksichtigt werden. Daraus ergibt sich bei einer angenommenen durchschnittli-
chen Einwohnerzahl von 3 - 3,5 EW je WE eine Anzahl von ca. 450 - 525 Einwohnern (EW).

In neueren Wohngebieten sind statistisch ca. 3,5 - 4,0 Wege je EW am Tag zu erwarten. Fur die Wege,
die ausschlieflich auRerhalb des Untersuchungsgebietes stattfinden, z.B. von der Arbeit zum Einkauf,
wurde ein mittlerer Wert von 15 % berticksichtigt. Der Anteil des motorisierten Individualverkehrs (MIV)
aller Wege liegt in Allgemeinen Wohngebieten zwischen 30 - 70 %. Fir das untersuchte Vorhaben
wurde der MIV-Anteil aufgrund der Lage im l&andlichen Raum mit 60 - 70 % angenommen, auch wenn
das Ortszentrum noch gut mit dem Fahrrad oder auch zu FuB erreichbar sind. Der Pkw-Besetzungs-
grad wurde mit durchschnittlich 1,5 Personen je Pkw angenommen, was dem statistischen Durch-
schnitt Uber alle Fahrten in Deutschland entspricht. Dartiber hinaus wurde zur Bertcksichtigung von
Besucherverkehren ein Zuschlag von 5 % aller mit den Wohneinheiten verbundenen Fahrten mit ei-
nem MIV-Anteil von 60 - 70% und einem Pkw-Besetzungsgrad von 1,5 angenommen. Weiterhin wur-
den auftretende gebietsbezogenen Lkw-Fahrten (z.B. Anlieferungen und Millabfuhr) mit 14 - 16 Fahr-
ten pro Tag angenommen. Es ergeben sich im Mittel der angewandten Faktoren und Bandbreiten 742
Kfz-Fahrten am Tag, die durch das Wohngebiet mit Erweiterung neu erzeugt werden, was jeweils etwa
371 Kfz-Fahrten im Quell- und Zielverkehr entspricht. Fir den Quellverkehr ergeben sich die hdchsten
Werte der Spitzenstunde mit 43 Kfz-Fahrten in der Zeit von 07.00 Uhr bis 08.00 Uhr und mit 48 Kfz-
Fahrten fiir den Zielverkehr zwischen 17.00 Uhr und 18.00 Uhr.

Fir die geplante Kindertagestatte wurden 105 Platze mit einer Anwesenheit von 95% angenommen.
Der MIV-Anteil wurde mit 50-60 % angesetzt, da viele Kinder potenziell aus dem néheren Umfeld die
Kita besuchen werden. Der PKW-Besetzungsgrad wird bei Bring- und Holfahrten 0,5 Personen/Pkw
beriicksichtigt, da jedes gebrachte Kind flr die fahrende Person 2 Wege verursacht. Geschwisterkin-
der und Fahrgemeinschaften bleiben hierbei unberiicksichtigt, so dass ein ungunstiger Fall hinsichtlich
der Kfz-Fahrten angenommen wird. Fiir die Beschaftigten wurde eine Anwesenheit von 100 % ange-
nommen. Die Wege pro beschéftigter Person am Tag liegen durchschnittlich bei 2,5 bis 3. Der MIV-
Anteil wurde mit 60 - 70 % und der PKW-Besetzungsgrad im Berufsverkehr mit 1,1 angenommen. Des
Weiteren wurden der im Zusammenhang mit der Kindertagestéatte entstehende Giiter- und Lieferver-
kehr mit 2 Fahrten pro Tag bertcksichtigt. Der Mitnahmeeffekt fr alle Fahrten wurde mit 25 % ange-
nommen, da davon ausgegangen werden kann, dass viele Fahrten aus den umliegenden Wohnberei-
chen auf dem Weg liegen und somit bereits im Zusammenhang mit der Verkehrserzeugung des Wohn-
gebietes berlicksichtigt wurden. Daraus ergeben sich im Mittel 258 Kfz-Fahrten am Tag, die durch die
Kindertagestatte neu erzeugt werden, was jeweils 129 Kfz-Fahrten im Quell- und Zielverkehr ent-
spricht. Die Spitzenstunde fir die Kindertagesstatte ergibt sich fiir den Quellverkehr zwischen 12.00
Uhr und 13.00 Uhr mit 33 Kfz-Fahrten und fir den Zielverkehr mit 34 Kfz-Fahrten zwischen 08.00 Uhr
und 09.00 Uhr.
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Fur die neu ausgewiesene Gewerbeflache (Teilbereich A), die als Erweiterung eines ansassigen Be-
triebes geplant ist, wird fr die entsprechende Nutzung (v.a. Transport/Lager/Werkstatt) eine Beschaf-
tigtendichte von ca. 15 Beschéttigten fur die Bruttoflache von ca. 1 ha angenommen. Es werden wei-
terhin durchschnittlich 2,5 — 3 Wegen je Beschaftigtem pro Tag, ein MIV-Anteil von 80 - 90 % und ein
Pkw-Besetzungsgrad von 1,1 Personen berlcksichtigt. Fur zusatzliche Kundenverkehre werden 2 - 4
Kundenwege je beschaftigter Person angenommen, die zu 90 - 100 % anreisen. Weiterhin werden
0,25 - 0,5 Lkw-Fahrten / Beschaftigtem / Tag fur die geplante Nutzung angenommen, woraus sich
4 - 8 Lkw-Fahrten / Tag ergeben. Im Mittel werden fur die Gewerbeflache 84 Kfz-Fahrten / Tag neu
prognostiziert, die sich mit jeweils 42 Kfz-Fahrten / Tag auf den Quell- und Zielverkehr aufteilen. Die
Spitzenstunde ergibt sich fur den Quellverkehr zwischen 16.00 Uhr und 17.00 Uhr mit 11 Kfz-Fahrten
und flr den Zielverkehr mit 5 Kfz-Fahrten zwischen 07.00 Uhr und 08.00 Uhr.

Anhand der Berechnungen der Verkehrserzeugung ergeben sich fiir die geplanten Entwicklungen in
Summe insgesamt ca. 1.084 Kfz-Fahrten / 24h, die durch das geplante Wohngebiet inkl. der Kita und
das Gewerbegebiet taglich neu erzeugt werden und sich zu jeweils 50 % dem Quell- und Zielverkehr
zuordnen lassen. In der nachmittaglichen Spitzenstunde, die anhand der vorliegenden Verkehrserhe-
bung als am hichsten belastete Stunde des Verkehrs festgestellt wurde, ergeben sich im Quellverkehr
ca. 58 Kfz-Fahrten sowie ca. 67 Kfz-Fahrten im Zielverkehr (vgl. Anlage 3). In der morgendlichen Spit-
zenstunde ergeben sich 79 Kfz-Fahrten im Quellverkehr und 55 Kfz-Fahrten im Zielverkehr.

4.2.2 Umlegung der Verkehrserzeugung

Vom Mihlendamm ausgehend ist Uber den Knoten K1 in sudlicher Fahrtrichtung der B 69 vor allem
die Innenstadt von Vechta inkl. der Gewerbegebiete zu erreichen sowie im Weiteren u.a. Diepholz und
Lohne. In nérdlicher Fahrtrichtung der B 69 sind die A1 und A29 und Ziele wie Emstek und Cloppen-
burg ber den Knotenpunkt K1 angebunden. Auch einige Ziele stdlich von Langforden bzw. Vechta
kénnen uber die A1 konnen mit kleinem Umweg aber in identischen Fahrzeiten erreicht werden, so
dass verkehrs- und gewohnheitsbedingt auch die nérdliche Fahrtrichtung der B 69 vom Knoten K1
ausgehend in Frage kommen kann. In Richtung Lange StralRe (K 256) ist der Ortskern von Langforden
mit den vorhandenen Einrichtungen angebunden sowie dariiber hinaus die Gemeinde Bakum und
ebenfalls die A1. Uber den Miihlendamm in nérdlicher Fahrtrichtung sind der Visbeker Damm in Rich-
tung Visbek und Wildeshausen sowie der Heideweg und Uber Zur Rote der Wacholderweg, die beide
nordlich des Knotenpunktes K1 an die B 69 anbinden und eine Alternativroute in nordlicher Fahrtrich-
tung darstellen. Die Verbindung des Mihlendamm in Richtung Schulzemeyers Kirchweg stellt eine
magliche Alternativroute in Richtung Visbeker Damm als auch tber Am Bloecker in stdlicher Richtung
B 69 dar. Allerdings lasst sich diese aufgrund des Ausbauzustands und, wenn (iberhaupt, marginaler
Zeitersparnis als deutlich untergeordnet abschatzen, so dass hier nur eine geringe zusatzliche Anzahl
an Kfz-Fahrten zu erwarten ist.

Demnach verteilen sich die Verkehre voraussichtlich tberwiegend in sudlicher Richtung Muh-
lendamms in Richtung des Knotenpunktes K1 und zu einem geringeren Anteil in nordlicher Richtung
entlang des Muhlendamms. Am Knotenpunkt K1 wird die Verteilung der Verkehre so angenommen,
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dass sich die Verkehre mit leichten Unterschieden aber noch relativ gleichmaRig in die drei Fahrtrich-
tungen verteilen.

Die Umlegung der neu entstehenden Kfz-Fahrten auf das Verkehrsnetz in relativen und absoluten
Zahlen wird in der Anlage 3 dargestellt. Da die vorhandenen Verkehrsbelastungen im Mihlendamm
in der morgendlichen und nachmittaglichen Spitzenstunde ahnlich sind, wurden vereinfachend die je-
weils hochsten prognostizierten Verkehrsbelastungen Uberlagert, so dass die Prognose einen Fall ab-
bildet, der eine hohere Verkehrsbelastung darstellt, als diese in der Umsetzung zu erwarten ist.

5 Leistungsfahigkeitsberechnungen

Die Leistungsfahigkeit des Miihlendamm wird auf Basis der Berechnungsverfahren des HBS 2015
uberprift. Die Leistungsfahigkeitsberechnungen werden fiir den Bestand und den Prognosefall 2039
berechnet. Die Uberschlagige Betrachtung der Leistungsfahigkeit im Zusammenhang mit den geplan-
ten Entwicklungen werden auf Grundlage der ermittelten Spitzenstunde des Verkehrs durchgefihrt.
Die Uberpriifung beschrankt sich dabei auf die abzuschatzenden Auswirkungen im Miihlendamm hin-
sichtlich der Riickstausituation und méglicher Auswirkungen auf die geplanten Anbindungen des
Wohngebietes und der Kindertagesstatte.

Auf Basis des bestehenden Signalprogramms werden die Leistungsfahigkeiten abgeschatzt. Da das
standardisierte Berechnungsverfahren des HBS 2015 verkehrsabhangig gesteuerte Lichtsignalanla-
gen nicht abbilden kann, wird die Festzeitsteuerung des Signalprogramms zur Berechnung der Leis-
tungsfahigkeiten berucksichtigt und bei Bedarf sowie nach Mdglichkeit optimiert. Da in der Spitzen-
stunde des Verkehrs i.d.R. allseitige Anforderungen in allen Knotenasten bestehen, lauft die verkehrs-
abhangige Steuerung innerhalb hochbelaste-

ter Zeitraume sehr ahnlich wie die Festzeit-  Abbildung 2: Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs

steuerung ab, so dass die Ergebnisse als be- Qsv Knotenpunkte mit LSA
lastbar angenommen werden kénnen. Die ver- mitflere Wartezeit tw [s]
kehrsabhangige Steuerung der LSA reagiert A <20

situativ auf die auftretenden Kfz-Stréme und B <35

Phasen werden verlangert oder verkiirzt, so c <50

dass in der Realitdt i.d.R. eine bessere Leis- D <70
tungsfahigkeit auftritt, als diese rechnerisch E >70
nachgewiesen werden kann. F Die QSV F ist erreicht, wenn die nachge-
Als Resultat der Leistungsfahigkeitsberech- fragte Verkehrsstérke g lber der Kapazi-

tat C liegt (9> C).

nungen werden verschiedene verkehrstechni-
sche Kenngrolen ermittelt, z.B. mittlere
Warte- oder Verlustzeiten oder wie weit die Kfz zurlickstauen (kénnen). Die in den folgenden Kapiteln
beschriebenen Leistungsfahigkeitsberechnungen basieren auf der mittleren Wartezeit. Vergleichbar

Quelle: eigene Darstellung nach HBS 2015
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mit dem Schulnotensystem werden den erreichten Verkehrsverhaltnissen auf Basis der mittleren War-
tezeiten Qualitatsstufen zugeordnet, die sogenannten Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (QSV)
(vgl. Abbildung 2).

Die QSV A wird dabei fiir den bestmadglichen Verkehrsfluss vergeben. Bis einschlielich der Qualitats-
stufe D wird von einer mindestens ausreichenden Verkehrsqualitat ausgegangen. Die Stufen E und F
zeigen an, dass die Verkehrsanlage an die Grenze ihrer Funktionalitat und Leistungsfahigkeit gelangt
bzw. Uber die vorhandene Kapazitat hinaus belastet wird. Angestrebt wird i.d.R. mindestens die Qua-
litatsstufe D, wobei sich kein gesetzlicher Handlungsbedarf aus einer schlechteren Bewertung ergibt.

5.1 Bestandsfall

Die Leistungsfahigkeiten fiir den Miihlendamm am Knotenpunkt K1 (Oldenburger Stralke (B 69) /
Lange Strale (K 256) / Miihlendamm) werden wie beschrieben fiir die berechnete Spitzenstunde als
Knotenpunkt mit LSA auf Basis der vorliegenden Verkehrsdaten fir die B 69 und den Mihlendamm
Uberschlagig ermittelt. Die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnung fir den Bestandsfall wer-
den in Anlage 4 dargestellt und im Folgenden zusammengefasst.

Die Leistungsfahigkeitsberechnungen des signalisierten Knotenpunktes K1 ergeben unter Berlicksich-
tigung des festzeitgesteuerten Signalprogramms und der Bemessungsverkehrsstarke MSV fiir die
Stréme der Oldenburger Strale (B 69) die QSV E und somit als Ergebnis eine nicht ausreichende
Leistungsfahigkeit. Daher wurden fur die weiteren Berechnungen die Umlaufzeit von 80 s auf 90 s
erhoht und die Freigabezeiten fir die Hauptstrome der B 69 um insgesamt 23 s zu Lasten der Frei-
gabezeiten der weiteren Phasen erhoht, um kirzere Wartezeiten und eine bessere QSV fir die B 69
abzubilden, wie diese in der verkehrsabhéngigen Steuerung der LSA angenommen werden kann.

Die Leistungsfahigkeitsberechnungen ergeben fiir den Mischfahrstreifen des Miihlendamms auf Basis
des optimierten festzeitgesteuerten Signalprogramms mit einer mittleren Wartezeit von ca. 28 s die
QSV B und eine Rickstaulange von 23 m.

Es ist ein guter und flissiger Verkehrsablauf zu erwarten. Der Einflussbereich der Ruckstausituationen
erstreckt sich in der Regel nicht bis zur Einmtindung Mihlendamm / Am Middelpatt. Es kann jedoch
zu hoheren Wartezeiten und Ruckstaulangen kommen, wenn in einem kleineren Zeitintervall eine
deutlich héhere Verkehrsbelastung auftreten sollte, wie dies z.B. in der morgendlichen Spitzenstunde
auftreten kann. Da diese aber auf Basis der vorliegenden Verkehrsbelastungen nicht tiber den gesam-
ten Zeitraum der Spitzenstunde auftreten, bauen sich kurzfristig auftretende Spitzen mit hoheren War-
tezeiten und Rickstaulangen innerhalb des betrachteten Intervalls der Spitzenstunde schnell wieder
ab.
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5.2 Prognosefall 2039

Die Leistungsfahigkeiten flr den Mihlendamm am Knotenpunkt K1 bertcksichtigen im Prognosefall
2038 die dargestellte allgemeine Entwicklung des Kfz-Verkehrs aus dem Prognose-Nullfall 2038 sowie
weiterhin die Verkehrsbelastungen fiir die geplanten Entwicklungen aus der Verkehrserzeugung- und
Umlegung (vgl. Kap. 4). Die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnung fir den Prognosefall 2038
des Knotenastes Muhlendamm am Knotenpunkt K1 werden in der Anlage 4 dargestellt.

Durch die neu induzierten Kfz-Verkehre ergibt sich eine hohere Belastung im Mihlendamm. Die mitt-
leren Wartezeiten flr die Kfz vom Mihlendamm verandern sich leicht von knapp 28 s auf 32 s, so dass
die Bewertung der QSV B weiterhin bestehen bleibt Die Rlckstaulange erhoht sich von ca. 23 m auf
38 m.

Die Aussagen zur Leistungsfahigkeit und den Riickstauldngen des Bestandsfalls haben auch im Prog-
nosefall 2039 Bestand.

6 Empfehlungen

Die Untersuchung der verkehrlichen Auswirkungen der geplanten Entwicklungen auf den Mih-
lendamm im Zusammenhang mit dem Knotenpunkt K1 (Oldenburger Stralle (B 69) / Lange Strafle
(K 256) / Mlhlendamm sowie die umliegenden Strallenzlige in Langférden-Nord zeigt auf, dass die
geplanten Entwicklungen (Wohngebiet, Kindertagesstatte, Gewerbeerweiterung) aus verkehrstechni-
scher Sicht umsetzbar sind. Die Uberschlagigen Leistungsfahigkeitsberechnungen fir den Knotenast
des Mihlendamm am Knoten K1 zeigen auf, dass die Anbindung des geplanten Wohngebietes mit
geringen mittleren Wartezeiten und Ruckstaulangen realisierbar ist. Die rechnerischen Rlckstaulan-
gen des Knotenastes reichen auch in der Spitzenstunde i.d.R. nicht lber den Knotenpunkt Mih-
lendamm / Am Middelpatt hinaus. In kurzzeitig hoher belasteten Intervallen sind zwar auch langere
Ruckstaulangen moglich, diese haben dann aber aufgrund der grundsatzlich vorhandenen Leistungs-
fahigkeit nicht lange Bestand und bauen sich innerhalb der Spitzenstunde wieder ab. Sofern die Ein-
mundung Am Middelpatt kurzfristig Uberstaut wird, ist das Linkseinbiegen in diesem Fall kurzfristig
nicht moglich bzw. mit Wartezeiten verbunden. Insbesondere da der Middelpatt nicht mehr zur Er-
schlieung des neuen Wohngebietes vorgesehen ist, werden die Leistungsfahigkeiten dadurch jedoch
grundsatzlich nicht einschrank.

Der Mihlendamm dient als Sammelstralle dazu, die Verkehre der angrenzenden Wohngebiete auf-
zunehmen und in das Uberdrtliche Verkehrsnetz zu leiten. Der Mihlendamm ist im Bestand mit ca.
1.400 Kfz/24h belastet, was fur die Strallenkategorie unter Berlcksichtigung der rdumlichen Lage ver-
tragliche Werte sind. Eine Erhohung der Verkehrsbelastung durch die Umsetzung der geplanten Ent-
wicklungen stellt in diesem Zusammenhang eine vermutlich wahrnehmbare Zunahme der Verkehrs-
belastungen im sudlichen Abschnitt des Miihlendamms dar, die aber keine problematischen verkehr-
lichen Auswirkungen prognostizieren lasst und im bestehenden Ausbauzustand der StraRenrdume
abbildbar ist.
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An der zukinftigen Anbindung des Wohngebietes sollte die Einsehbarkeit aufgrund der bestehenden
Bebauung und Vegetation auf Basis der notwendigen Sichtdreiecke dargestellt und im StraBenentwurf
berticksichtigt werden. Die bestehende Bevorrechtigung (VZ 301) des StraBenzuges Mihlendamm
gegendiber der Einmindung Am Middelpatt sollte beibehalten werden, um Auswirkungen auf den Kno-
ten K1, wie z.B. Rickstau bei einer Rechts-vor-Links-Regelung, zu vermeiden. Durch die Bevorrech-
tigung des Mihlendamms ergeben sich fiir geradeausfahrende und rechtsabbiegende Kfz an dem
Knotenpunkt Mihlendamm / Am Middelpatt keine Wartezeiten. Somit kdnnen Kfz vom signalisierten
Knoten kommend frei abflieRen.

Die Einmundung in das Wohngebiet liegt ebenfalls auflerhalb der Tempo 30-Zone und auch hier sollte
der Mihlendamm bevorrechtigt (VZ 301) gefiihrt werden, um eine einheitliche Regelung und somit
eine nachvollziehbare und wiedererkennbare Verkehrsflinrung zu gewahrleisten. Die Entfernung zur
Einmindung Am Middelpatt betragt ca. 50 m und bis zur Haltlinie an Knoten K1 ca. 95 m, wodurch
eine gegenseitige Beeinflussung aufgrund der empfohlenen Bevorrechtigung fir den Mihlendamm
unwahrscheinlich erscheint. Alternativ kdnnte angedacht werden, den Beginn der Tempo 30-Zone zu
verlegen und das geplante Wohngebiet inklusive der ErschlieBungsstralle am Mihlendamm einzube-
Ziehen.

Fur das Wohngebiet sollte grundsatzlich die Ausweisung als Tempo 30-Zone vorgesehen werden. Fur
einzelne Wohnstralken bzw. Wohnwege innerhalb des Baugebietes konnte weiterhin die Ausweisung
als verkehrsberuhigter Bereich geprift werden.

Um die neu induzierten Verkehre gering zu halten, sollten die Bedingungen des nichtmotorisierten
Individualverkehrs (Ful- und Radverkehr) gefordert werden. Das heilt konkret, dass die Wege fur
den FulR- und Radverkehr attraktiv gemacht werden sollten, indem beispielsweise Abkirzungen ge-
genuber dem MIV ermoglicht werden und eine klare und sichere Fuhrung des Radverkehrs angeboten
wird. Dazu sind gute Sichtverhaltnisse zwischen Kfz- und Radverkehr zu gewahrleisten, was auch die
Vermeidung des nebeneinander Aufstellens von wartenden Kfz betrifft. Bei vorhandenem oder ge-
planten Zweirichtungsverkehr ist das Zusatzzeichen 1000-32 (Radverkehr in beiden Fahrtrichtungen)
in den EinmUndungen zusatzlich zu VZ 205 vorzusehen.

Die Flhrung des Radverkehrs im Mihlendamm ist im Bestand nicht klar ersichtlich. Der Radverkehr
kommt vom Knoten K1 von den benutzungspflichtigen Nebenanlagen der B 69 und K 256 und wird
auf die Nebenanlage am Mihlendamm geleitet. Die Weiterfahrt auf der Nebenanlage erscheint
dadurch erfahrungsgemag als wahrscheinlich, da auch keine Uberleitung auf die bzw. von der Fahr-
bahn vorhanden ist. Die Ausweisung der Nebenanlage im Abschnitt zwischen K1 und Am Middelpatt
als gemeinsamer Geh- und Radweg (VZ 240) im Zweirichtungsverkehr und die mdgliche Verbreiterung
der Nebenanlage sollten gepriift werden. Eine Uberleitung des Radverkehrs auf die Fahrbahn, nach
Maglichkeit baulich geschutzt, in nordlicher Fahrtrichtung sollte im Bereich zwischen Am Middelpatt
und der neuen ErschlieRungsstrale geprift werden, um nicht im Kurvenbereich mit vom Knoten K1
einfahrenden Kfz einen Konfliktbereich zu schaffen. In stidlicher Fahrtrichtung kénnte die Erganzung
einer Nebenanlage (auf einer Lange von ca. 40 m) mit Anschluss an die vorhandene Nebenanlage
der B 69 gepriift werden, da Uberleitung auf linksseitige Fiihrung am Miihlendamm zu Konflikten in
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der Einmindung Am Middelpatt fuhren konnte. Kinder bis 10 Jahre drften den vorhandenen Gehweg
nutzen.

Wenn zukinftig weitere Flachen im Bereich Langforden-Nord entwickelt werden sollen, sind die ent-
stehenden Verkehre voraussichtlich ebenfalls Gber den Knotenpunkt K1 abzuwickeln. Die Knoten-
punkte sollte zu diesem Zweck vorab Uberprift und die zukiinftigen Entwicklungen prognostiziert wer-
den, um die Leistungsfahigkeiten dann aktuell abzubilden. Sofern sich zeigen sollte, dass weitere Ent-
wicklungen nicht leistungsfahig abbildbar waren, konnte moglicherweise eine zusatzliche sudliche An-
bindung an die Oldenburger StralRe (B69) geprift werden. In diesem Fall wéare anzunehmen, dass ein
zusétzlicher Knotenpunkt entsprechend den RAL mindestens mit einem ausreichend dimensionierten
Linksabbiegestreifen ausgebaut werden misste. Die Abstimmung sollte im Vorfeld mit dem Strallen-
baulasttrager stattfinden.

7 Zusammenfassung

Es wurden die verkehrlichen Auswirkungen der geplanten Entwicklung des Bebauungsplanes Nr. 59L
(Wohngebiet, Kindertagesstatte, Gewerbeerweiterung) in der Stadt Vechta im Ortsteil Langforden-
Nord untersucht. Hinsichtlich der prognostizierten Mehrverkehre stellt sich die Umsetzbarkeit der Ent-
wicklungsflache als méglich dar. Die Auswirkungen auf das umliegende Verkehrsnetz werden als ver-
traglich eingeschétzt.

Varel, im Oktober 2024
Aufgestellt: Dipl. Ing. Jan B. Schiitter
M. Eng Resa Shahidi

%% wod\&-S

Dipl.-Ing. Jan B. Schitter B. Eng. Fabian Wolters
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Stadt Vechta: Verkehrsuntersuchung Baugebiet Langférden Nord - Aktualisierung PNr.: 0286-2
Anlagen

Anlage 1.1 Ubersichtskarte M.1:  50.000
Anlage 1.2  Untersuchungsgebiet M. 1: 5.000
Anlage 2.1 Bestandsaufnahme M. 1: 2.500
Anlage 2.2  Unfallauswertung 2020 - 2022 M. 1: 2.500
Anlage 3 Verkehrserzeugung und -umlegung M. 1: 3.500
Anlage 4 Leistungsfahigkeitsberechnung Miihlendamm

IRS | Ingenieurbiro Schiitter, Schwerdhelm & Wolters PartG mbB - Beratende Ingenieure



s ¥y A
B w.e r
e .
S - = -
. 4 e
-
l

4 g : g = Ia'-} . Q ( \' | /A =,
2\ ARk “"1{ = r:ﬁ‘j LR
v \\ =" ql PASHA Q = ONE=

@
7 WA
r

e,
)%

$

.‘_ '
o\ -

Jy ]

gl 7N

ol

RS.

Stadt Vecﬁta:

Verkehrsuntersuchung
Baugebiet Langforden Nord - Aktualisierung

Projektnr.: 0286-2

Ubersichtskarte

Datum: 30.09.24

- M. 1:50.000 -

Anlage: 1.1




SE—
{é‘;ﬁ g
s

Langfdrder Esch

Sony

angeI%nd
& o ®
[
=
Blocker
h w* e M
EEL Y - p: ¥
o) { &Jj i
Worde é{‘é . =
.:'16‘_ o, D : ﬁfﬁ
o) _ Beim Blocker 5 [aa i
> 7,
% s
. Legende:
Do d1t N R :
\ {1 Untersuchungsgebiet
Am Holtry
o Kartengrundlage: Geofachdaten © NLStBV 2023 - Geobasisdaten © ©.a.n 2023

RS.

Stadt Vechta: Verkehrsuntersuchung
Baugebiet Langforden Nord - Aktualisierung

Untersuchungsgebiet
- M. 1: 5.000 -

Projektnr.: 0286-2

Datum: 30.09.24

Anlage: 1.2




Q1: Miihlendamm
V85: 51 km/h
Tagesbelastung DTV (Kfz/24h)  Spitzenstunde (Kfz/h)
Do., 25.05.2023,
17.30 - 18.30 Uhr

Fahrtrichtung Siiden (B 69) Fahrtrichtung Siiden (B 69)

Gesamt
[Kfz/Sph]

Gesamt| [ 0 | LV [Pkw, Lfw, Krad]
[Kiz] 7] 0 |8V [Lkw, LkwA, LZ]

Quelle: Verkehrserhebung Stadt Vechta
(Knotenstromzahlung von Mo., 22.05.2023 - Sa., 27.05.2023)
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Q1 - Miihlendamm (H6he Haus Nr. 23)
” L 1,20m 4—5,50 m+>
Gehweg Griin Fahrbahn

Q2 - Zur Rote

<+——4,60 m+>
W
Q3- Miihlendamm (Héhe Haus Nr. 4)
” 1E0n Y 1,20m 4—5,50 m+>
Gehweg Griin Fahrbahn

| Q4 - Mithlendamm (Hohe Haus Nr. 1A)
150m &—550m

1,90 m
Griin Fahrbahn
Querschnitt: M. 1:100 |-

Gehweg

Legende:

Gehweg @
Gemeinsamer Geh- und Radweg @

Messquerschnitt
Messquerschnitt mit Blickrichtung

) ( Fahrbahneinengung
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Unfallort: Vechta-Langforden - B69 / Milhlendamm

Datum des Wochen- Verkehrs- Schwerste  StraBen- Licht- Sonstige

Jahr N Uhrzeif fal
an i Unfalls o tag teilnehmer " Unfallfolge:  zustand verhéltnisse Angaben

| Wl U© [ o-rocken] O-Togesich] Aufabvuril |

)

| 3] 2 [ _pip ] T
II-M-E
| o] 2t120] 2% sa | Prp [ 6 W] U® |1 vesoiewct 2-Dukeho] Avfetrmal |

Fahunfall S | Sachschaden
Abbiegeunfall [U ]  Leichteretzte
Einbiegen/Kreuzen-Unfall Schwerverletzte
Uberschreiten Getotete:
Ruhende Verkehr

Am Middelpat

Legendei
© Sonstiger Unfall mit Sachschaden

@  Personenschaden
() schwerer Personenschaden

Unfalltypen:

O  Abbiegeunfall
@ Unfall durch ruhenden Verkehr
©  Unfall im Langsverkehr

Unfallumsténde:
Kraftrad-Unfall

Quelle Unfalldaten: Polizeiinspektion Cloppenburg / Vechta
Luftbild: Geofachdaten © NLStBV 2023 - Geobasisdaten © € .aon 2023
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AusgangsgroRen der Verkehrserzeugung

Verkehrserzeuger WE / Plétze / Einwohner / Wege Besucher | MIV-Anteil [ Pkw-Besetzung Giiterverkehr
Flache Beschiftigte [W/ Person / d] [Wid] [%] [Pers. / Pkw] [Lkw-Fahrten/24h]
Wohnen 150 WE 450 - 525 EW 35-4 32-49 60-70 1,5 14 -16
Kita 105 Platze 16 - 22 MA 2/25-3 10 50-70 11 2
Gewerbe 1ha 15 MA 25-3 27-60 80-90 1,1 4-8
Verkehrserzeuger Gesamtbelastung |Quell-/Zielverkehr Quellverkehr Zielverkehr
[Kfz [ 24h] [Kfz /24h * Rig] [Uhrzeit] [Pkw / Sph] | [Lkw / Sph] [Uhrzeit] [Pkw / Sph] [Lkw / Sph]
Wohnen 742 371 07.00 - 08.00 43 0 08.00 - 09.00 16 1
16.00 - 17.00 33 1 17.00 - 18.00 48 0
12:00 - 13:00 33 0 08.00 - 09.00 34 0
Kit 258 129
" 1600-1700 | 14 0 15.00 - 16.00 15 0
Gewerb o 49 10.00 - 11.00 3 1 07.00 - 08.00 5 0
ewere 16.00- 17.00 1 0 13.00-14.00 1
Morgen 79 1 Morgen 55 1
Gesamt 1.084 542 Nachmittag 58 1 Nachmittag 67 1
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Bebauungsplan Nr. 59L: Diekmann + Mosebach & Partner, 09.09.2024 (Entwurf)
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Bestand

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Mischfahrstreifen
Projekt:|VU Baugebiet Langférden-Nord
Stadt:|Vechta
Knotenpunkt:[B 69 / K 256 / Miihlendamm ty=] 90 |[[s]
Zeitabschnitt:|Spitzenstunde Bestand te=| 23 |[[s]
Bearbeiter:[JS fn=[ 1,100 |[-]
Ausgangsdaten
Qv Qukw+Bus | uiwk Qsv Okt SV b R S ts Js C
. Bez./Bem.
Richt. | [Kfz/h] | [Kfz/h] | [Kfz/h] | [Kfz/h] | [Kfz/h] [%] [m] [m] [%] [s] [Kfz/h] | [Kfz/h]
{1} {2} {3} {4} {5} {6} {7} {8} {9} {10} {11} {12} {13}
GF 29 2 3,50 - 0,0 MFS Muhlendamni
RA 14 2 3,50 12,00 0,0 MFS Mihlendamnf
LA 29 3 3,50 18,00 0,0 2,05 919 245 |MFS Muihlendamni
Einzelstrome
. Okrz a fsv fo fr fs fy f ts Js C Bez./Bem.
Richt. | [Kfz/h] [] [] [-] [ [-] [-] [l [s] [Kfz/h] | [Kfz/h]
{1} {2} {3} {4} {5} {6} {7} {8} {9} {10} {11} {12}
GF 31 0,3924 [ 1,058 | 1,000 1,000 | 1,000 | 1,000 [ 1,905 1890 504
RA 16 0,2025 | 1,113 | 1,000 | 1,120 | 1,000 [ 1,120 | 1,000 | 2,243 1605 428
LA 32 0,4051 [ 1,084 | 1,000 | 1,030 | 1,000 [ 1,030 | 1,000 | 2,046 919 245
Mischfahrstreifen
Ok fsv dsm Cw X fa Nee tw. tw R tw Qsv Nus S Nus.s Ls
[Kfz/h] [] [Kfz/h] | [Kfz/h] [] [l [Kfz] [s] [s] [s] [l [Kfz] [%] [Kfz] [m]
{1} {2} {3} {4} {5} {6} {7} {8} {9} {10} {11} {12} {13} {14} {15}
79 1,080 1291 344 0,2295 [ 0,2667 | 0,168 25,8 1,8 27,5 B 1,711 3,557 23
GF Geradeausfahrer = RA Rechtsabbieger LA Linksabbieger

Prognosefall 2039
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Mischfahrstreifen
Projekt:| VU Baugebiet Langférden-Nord
Stadt:|Vechta
Knotenpunkt:|B 69 / K 256 / Mihlendamm = 90 |[s]
Zeitabschnitt:|Spitzenstunde Prognosefall 2038 te=[ 23 |[s]
Bearbeiter:|JS fin=| 1,100 |[-]
Ausgangsdaten
Adiv | Qikw+Bus | Qikwk Jsv Aktz SV b R S tg Js C Bez/Bem
Richt. | [Kfz/h] | [Kfzih] | [Kfz/h] | [Kfz/h] | [Kfz/h] [%] [m] [m] [%] [s] [Kfz/h] | [Kfz/h] ] ]
{1} {2} {3} {4} {5} {6} {7} {8} {9} {10} {11} {12} {13}
GF 53 2 3,50 - 0,0 MFS Mihlendamnf
RA 27 2 3,50 12,00 0,0 MFS Mihlendamni
LA 57 3 3,50 18,00 0,0 2,05 892 238 |MFS Mihlendamni
Einzelstrome
_ Akrz a fsv fo fr fs fy f ts Js C Bez/Bem.
Richt. | [Kfz/h] [ [] [] [] [] [] [l [s] [Kfz/h] | [Kfz/h]
{1} {2} {3} {4} {5} {6} {7} {8} {9} {10} {11} {12}
GF 55 0,3819 [ 1,033 [ 1,000 1,000 | 1,000 | 1,000 [ 1,859 1937 516
RA 29 0,2014 | 1,062 | 1,000 | 1,120 | 1,000 | 1,120 [ 1,000 | 2,141 1681 448
LA 60 0,4167 [ 1,045 | 1,000 | 1,030 | 1,000 [ 1,030 | 1,000 | 2,046 892 238
Mischfahrstreifen
Atz fsv ds,m Ch X fa Nge tw.c twr tw Qsv Nus S Nus.s Ls
[Kfz/h] [] [Kfz/h] | [Kfz/h] [] [] [Kfz] [s] [s] [s] [ [Kfz] [%] [Kfz] [m]
{1} {2} {3} {4} {5} {6} {7} {8} {9} {10} {11} {12} {13} {14} {15}
144 1,044 1276 340 0,4233 [ 0,2667 | 0,432 27,3 4,6 31,9 B 3,408 6,013 38
GF Geradeausfahrer ~RA Rechtsabbieger LA Linksabbieger

Stadt Vechta: Verkehrsuntersuchung
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Anlage: 4
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